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Á raiz de la experiencia del primer conflicto mun- 
dial, que había puesto a flotas mercantes frente 
a la necesidad de multiplicar rápidamente el 
número de unidades simplificando al máximo 
su período de construcción, Estados Unidos y 
Gran Bretaña estudiaron el problema y pusieron 
en marcha una serie de planes para la rápida 
construcción de buques mercantes de tipo unifi- 
cado, en caso de emergencia. 

Estados Unidos tomó la primera medida oficial 
en 1936 con la previa aprobación por parte del 
Congreso del «Merchant Marine Act», que con- 
flaba al gobierno la dirección y la supervisión de 
la futura construcción en serie de buques mer- 
cantes de tipo carguero y cisterna. Se tuvo que 
seguir unos requisitos para satisfacer ciertas 
exigencias estratégicas en respuesta a la políti- 
ca gubernativa. Por lo que respecta a los bu- 
ques de carga, se puso rápidamente en marcha 
un programa, puesto en practica a partir de 
1937, en el que se contemplaba la construcción 
de 500 unidades en 10 años, a un ritmo de 50 
por año. Este programa, el «Peace Standard 
Program», comprendía 3 tipos de buques, de los 
que la mayor parte estaban dotados de aparato 
motor a turbina (aun cuando no faltaban tam- 
bién ejemplares dotados de motores diesel): 


C-1 de 14 nudos, C-2 de 16,5 nudos y C-3 de 
16,5 nudos. 

La designación de los diferentes tipos venia dada 
por una sigla compuesta de una letra y un núme- 
ro: la letra designaba el tipo de carga; el número 
indicaba la relación de valores de la eslora de 
flotación expresada en pies. Es decir: los carque- 
ros de 550 a 700 pies de eslora tenian la sigla 
C-1;los de 500 a 600 pies eran C-2, y los de 450 
a 500, C-3. 

Estos estudios constituyeron la base para el 
importante programa bélico que permitió a Esta- 
dos Unidos la construcción de unos 5 700 bu- 
ques mercantes (de carga y cisternas) entre los 
años 1939-1945, El órgano gubernativo que pre- 
sidía la proyección y la construcción de estos 
buques fue la Maritime Commission, que en los 
años siguientes al conflicto se convirtió en Mariti- 
me Administration. La clasificación adoptada 
hasta entonces se transtormó en otra más com- 
pleja, en relación a la mayor variedad de tipos 
que comprendían el programa. Este, sin embar- 
go, se mantuvo idéntico a lo largo de toda la 
guerra, 

Cada tipo de buque se identificaba por tres 
grupos de letras y números: el primer grupo era 
de dos letras, de las que la primera designaba el 





El USS Intercepitor AGR 8, buque del lipo «Liberty» 
EC2-5-C 1, Esta unidad, junto a otras muchas análogas, 
fue adquirida y empleada por la US Navy, En esle caso, 
se Irala de una conversion en buque de descubierta radar 
es decir, destinado, con otras 15 unidades, a la vigilancia 
electrónica al largo de las costas norteamerncanas. La 
transtormación del buque se efectuó entre los años 
1957-1959, confirmando la adaptabilidad de los «Liberty» 
a los más variados usos militares y comerciales 


programa (E =emergency, cuyos buques perte- 
necian al «War Emergency Program»; V=vic- 
tory, cuyos buques pertenecían al «Victory Pro- 
gram»); la segunda designaba el tipo de buque 
(C=carga, cuyos buques eran de carga; 
L=loch, para los de transporte de mineral hacia 
los Grandes Lagos; P=passengers, para bu- 
ques de pasajeros; | =tanker, para buques cis- 
terna; S=special, para transportes especiales; 
R=refrigerant, para buques frigorificos, etc.). 4 
estas dos letras seguía un número, que indicaba 
la eslora de flotación. En el segundo grupo había 
una sola letra, que indicaba el tipo de aparato* 
motor (S=steam, para máquina de vapor; 
M= motor, para motor diesel). Por último, en el 
tercer grupo había una o dos letras y un número 
que hacían referencia a la modificación respec- 
to al tipo Dase. 
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Como ya se ha indicado, los programas de gue- 
rra eran dos. El citado en primer lugar, el «War 
Emergency Program», utilizado contra la ofensi- 
va submarina alemana, contaba inicialmente 
con 60 unidades de carga del tipo «Ocean», 
derivado de un proyecto británico de carguero 
designado como tipo «Y», A continuación, ade- 
mas de los petroleros de los que se hablará más 
adelante, se construyó la gran serie de los famo- 
sos buques «Liberty». Estas unidades constituye- 
ron la columna vertebral de la nueva flota de 
carga aliada, con la que se afrontaron las prue- 
bas más duras de la guerra, no sólo frente a los 
submarinos en el Atlántico, sino también en la 
guerra del Pacifico. La designación de estos 
buques era EC2-S-C1 «Liberty». Los estudios 
fueron elaborados en los astilleros Kaiser, inspi- 
rados en un proyecto de 1870 de la Sunderland 
Co., de Newcastle-upon-Tyne. La realización de 
estos buques se basaba en una simple y rápida 








A la izquierda: uno de los motores alternativos de triple 
expansion que constituian el aparato motor del «Liberty» 
Este anticuado sistema propulsor proporcionaba, sin 
embargo, una mayor facilidad y seguridad de ejercicio y 
mantenimiento: era, en efecto, el más adecuado para unos 
buques construidos en serie y destinados a operar 

de forma casi ininterrumpida. 


En la parte superior: la botadura del «Liberty» Jonathan 


Grout De estos buques, los astilleros estadounidenses 
construyeron, durante la querra, cerca de 30 millones de 
tr.b. En el primer periodo posbélico, y también después, los 
«Liberty» aseguraron la reactivación del tráfico y del 
comercio maritimo imternacional 


Arriba: aspecto onginal de un «Liberty» en 1942, Se trata de 
Anded AK 73, adquirido por la Marina norteamericana y 
destinado al transporte de material diverso 





construcción, tenían una gran capacidad de 
carga y eran de la máxima fiabilidad, es decir, su 
resistencia al desgaste no ocasionaba complica- 
das operaciones de mantenimiento. Para la 
construcción prefabricada se eligió acero, con 
numerosas soldaduras eléctricas. Este método 
no dejó de causar algunos problemas, especial- 
mente después de la guerra, cuando algunos 
buques acusaron tallos estructurales en la zona 
soldada; se trataba de fallos ocasionales, produ- 
cidos por las duras condiciones impuestas por 
la guerra. 
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Casco y superestructuras 


Las lineas del casco, extremadamente simples, 
tenían las siguientes características, segun una 
tendencia que ya se afirmaba antes del conflicto 
bélico: proa inclinada y popa de crucero. El 
puente de cubierta presentaba un moderado 
arrufo y era de tipo corrido, interrumpido sólo 
por el bloque de las superestructuras a media 
eslora. Comprendian éstas principalmente el 
puente, los camarotes y una chimenea de me 
diana altura, en candela, con los bordes perime 


A la izquierda: el buque de carga del tipo «Victory» 
VC2-S-AP3 Private John R. Fowle T-AK 240 (ex Appleton 
Victory), del Servicio de Transporte Naval de Estados Unidos 
Arriba: el Colonel Wiliam J O'Brien T-AK 246 (ex Maden's 


Eye), carguero del Servicio de Transporte Naval de Estados 
Unidos, perteneciente al tipo C1-M-AV1 


trales superiores inclinados, que le daban una 
forma característica. Unos alerones destacaban 
por encima y estaban destinados a las ametralla- 
doras antiaéreas de las que estaba dotado el 
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GRINNEL VICTORY (1945, 


' 
Marina estadounidense 
| Buque de carga tipo VWC2-S-AP2 «Victory» 


Fueron los últimos buques de carga de tipo unificado, 
1 construidos segun el «War Emergency Program», Entra- 
 ronen servicio 531 unidades durante el conflicto bélico y 
- pertenecieron a las siguientes series: 


: —tipo base VC2-5-AP2 nm 272 

y —sene VC2-5-AP3 n 141 

—serle VC2-M-APA n 1 (único ejemplar con 
is motor diesel) 


2 —serle VC2-S-AP5 


n. 117 (buques transpor- 
te para la US Navy) 


| ALCONA AK 157 (1945) 


Marina estadounidense 
Carguero de cabotaje del tipo C—1-M-AV1 


A 
je Los buques de este tipo fueron proyectados por exigen- 
ll cias del tráfico costero en cuencas marítimas reducidas y 
! para servicios logísticos de segunda fila. Se construyeron 
217 unidades, a las que se sumaron 17 de la serie 
— A1-M-AV3 para cargas refrigeradas, uno con un aparato 
motor diesel-electrico como el de la serie C1-M-AV6 y 4 
dela sene C1-MI-BD1 con un aparato motor de mayor 
t potencia y velocidad. La US Mavy ha empleado durante 
mucho tiempo este tipo de buques en servicios logísticos 
y entre bases. El desplazamiento de estas unidades era de 
cerca de 74501r.b, 


10m di 


buque. El interior del casco, dividido en grupos 
de bodegas según la disposición clásica de los 
cargueros de la época, a proa y a popa del 
aparato motor, estaba en gran parte reservado a 
la carga. Las bodegas estaban servidas por las 
plumas de carga, dotadas de vigas orientables 
en sentido vertical y horizontal. El número de 
plumas era de dos o tres y se alzaban por 
encima de la cubierta; una o dos se encontra- 
ban emplazadas a proa, mientras que la otra es- 
taba colocada a popa, según el esquema tradi- 
cional. 


a PA y li A a A] " 


Las caracteristicas que se reseñan en la tabla adjunta 
corresponden al tipo base y eran prácticamente idénticas 
alas del único ejemplar del tipo AP4. Las series AP3 y AP5 
tenian un aparato motor con turborreductor, con una po- 
tencia de 8 500 hp y una velocidad de 16,5 nudos. La US 
Mavy ha puesto de nuevo en servicio unidades del lipo 
«Victory» para funciones de seguimiento y control de saté- 
tes, misiles y vehículos espaciales. El desplazamiento de 
estos buques era de 12 a 150001 r,b, 








Aparato motor 


Para obtener un tipo de aparato disponible en 
grandes cantidades y de simple construcción y 
funcionamiento, robusto y suficientemente eco- 
nómico, se escogió un complejo formado por un 
motor a vapor alternativo de triple expansión y 
con dos calderas de tubos de agua tipo Bab- 
cock £ Wilcox. Esto diferenciaba a los «Liberty» 
de los buques del «Peace Program», que dispo- 
nian de motores a turbina con reductores de 
engranajes, de dificil obtención en tiempos de 


1 turborreductor Westinghouse 
Potencia: 6000 hp 
Velocidad: 15 nudos 


Años de 
construcción: 1943-1945 
Arqueo: bruto 7608 t 

nelo 4560 1 
Registro: o bruto 10850 t 
Dimensiones: eslora total 138,68 m 


eslora entre pp 133,80 m 
manga 18,72 m 
calado 4,38 m 


2 calderas de tubos de agua 
Babcock 8 Wilcox'Foster-Wheeler; 


Aparato motor: 


Años de 
construcción: 1944-1945 
Arqueo: bruto 3805 1 
nelo 21231 
Registro: bruto 5 032 t 
Dimensiones: eslora total 103,2 m 
eslora entre pp 97,5 m 
manga 15,2 m 
calado 5,5 m 
Aparato motor: 1 motor diesel 
Potencia: 1700 hp 
Velocidad: 11 nudos 
Armamento: ide 127/38 bivalente; 6 de 
20/70 aa. 
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guerra. El aparato motor era de un solo eje, con 
la hélice colocada inmediatamente a proa del 
timón. 


Los buques «Victory» 


Cuando la crisis de la batalla del Atlántico fue 
superada y los Aliados tuvieron la posibilidad de 
pensar en el futuro en términos menos apresura- 
dos y dramáticos, la Maritime Commission puso 
en estudio un tipo de «cargo ship» más sofistica- 
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Carguero tipo EC2-S-C1 «Liberty» (10: 


Marina estadounidense 


Vapor de tipo unificado de carga proyectado por iniciativa de la US Maritime Commis- 

sion en el marco del «War Emergency Program». Del tipo «Liberty» fueron construidos 

2 770 buques por un total de 29 292 000 t r.b., repartidos entre las siguientes series: 
- lipo base EC2-5-£1  n. 2580 

— sere ¿EC2-5-C2 n. 8 (para transporte de carros de combate) 


= serte Z-EC2-5-C5 n. 36 (para transporte de aviones) € 
— serie EC2-S-AWW1 n. 24 (para transporte de mineral y carbón, con aparato - 
motor a popa) . 


— serie Z-ET1-S-C3 n. 62 (para transporte de liquidos) 
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De tipo base, aparte de las numerosas unidades transferidas a muchas otras marinas 
durante la posguerra, la US Navy utilizó diversos ejemplares como buques taller, 
descubierta radar, etc. El desplazamiento de los buques lipo «Liberty» era de 12 a 
14 000 t r.b., y su armamento variaba según su misión. 


Ak 





Zaurak AK 1 1 í (1944) - Marina estadounidense 


Buque tipo «Liberty» empleado como unidad de 
transporte de material de desembarco, 






Armamento: 1 de 12738 bivalente; 1 de 
76/50 aa. 14 de 20/70 aa, 
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Lamina de E. Andó 


Anos de 


construcción: 1941-1945 
Arqueo: bruto 71761 
neto 4 380 1 
l Registro: bruto10795t | 
Dimensiones: - eslora total 134,56 m 


eslora entre pp 128,82 m 
manga 17,37 m 
calado 8,10 m 


Aparato motor: 2 calderas de tubos de agua 
Babcock 4 Wilcox; 
| motor alternativo de triple 
expansión 

Potencia: 2 500 hp 

Velocidad: 11 nudos 





O 10 20 m 


EMPIRE LIFE (1945; - Marina británica 


Buque de carga 


Después de servir en la guerra, el Empire Life volvió al 
lrálico comercial en 1946 con el nombre de Good Hope 
Castle, con los colores de la compañia Union Castle Line, 
Buques de este tipo fueron dotados de aparato motor 
turboeléctrico y otros de motores diesel. 


Año de 


construcción: 


Arqueo: 


Registro: 


Dimensiones: 


1944 
bruto 9881 1 
bruto 11945 1 


eslora total 151,8 m 
eslora flotación 146,6 m 
eslora entre pp 144,8 m 
manga 195 m 

calado 9,4 m 


Aparato motor: 


Potencia: 
Welocidad: 
Autonomia: 


Armamento: 


Dotación: 


2 calderas y 1 motor alternativo de 
inple expansión 

7500 hp 

15,5 nudos 

10000 millas a 14 nudos 


1 de 6/40; algunas armas aa. 
MI 





do que el «Liberty». Se pensó, pues, en buques 
más rápidos, capaces de resultar competitivos 
en tempos de paz, cuando deberia afrontarse la 
concurrencia comercial y por tanto habria que 
contar con un coste de ejercicio más modesto 
respecto a los buques del tipo precedente. Nació 
asi el tipo VC2-S-AP2 «Victory». La elección fun- 
damental consistió en la adopción de la turbina 
con reductor de engranaje, de potencia variable, 
de los 6 000 hp del tipo base (VC2-5-AP2) a los 
8 500 hp de los subtipos AP3 y AP5. Este último 
fue adquirido por la Marina de guerra para utili- 
zarlo como transporte de tropas. Por sus caracte- 
risticas de mayor economía, los buques de este 
tipo sobrevivieron al conflicto en discreta posi- 
ción en el mercado internacional y no pocos 
fueron vendidos al extranjero. Con todo, en 1955 
aún permanecían en la flota de reserva de Esta- 
dos Unidos unas 250 unidades. 

También en el sector de los buques de carga, 
Estados Unidos realizó un tipo costero denomli- 
nado 01-M-AV1, de pequeño desplazamiento, 
dotado de motor diesel de 1 700 hp de potencia 
a un solo eje. De dicho modelo se realizaron 
asimismo dos subtipos, uno dotado de diesel 
mas potente y el otro con un aparato diesel- 
eléctrico. 


Los cargueros británicos 


En los inicios de la guerra, el gobierno británico 
encargó a los astilleros británicos y canadienses 
la construcción en serie de un tipo de buque de 


Arriba: el Clan Davidson, del tipo británico *15 knots 
standard». El buque está fotograftado en Malla en 1946, 
cuando aún se llamaba Bonaventure, requisado por 

la Royal Navy y destinado a transporte y apoyo de los 
submarinos de bolsillo del tipo <X». Estaba armado 

con 2 piezas de 102 mm bivalentes y 12 de 20/70 aa. 


A la derecha: uno de los muchos y famosos buques cisterna 
del tipo T2-SE-A41: en este caso, se trata del Sterope 

A 5368, de la Marina militar italiana, adquirido en 1959 y 
preparado para el reabastecimiento en alta mar. En 

la inmediata posguerra, los «T2+ abastecieron de fuel a los 
buques de medio mundo (Archivio Almanacco Navale) 
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JAMES ISLAND 1945; 


Marina estadounidense 
Buque cisterna del tipo T2-SE-A1 


Alzado y planta. 

La construcción de este tipo de buque cisterna se confió, 
entre 1942 y 1945, a cualro astilleros, que botaron 525 
unidades repartidas de la siguiente forma: 481 del tipo 
base, 43 de la serie T2-SE-A2 y 1 de la serie T2-SE-A3 con 
aparato motor de 10000 hp y velocidad de 16 nudos. 
Numerosas unidades T2-SE-A1 fueron adquiridas por la 
US Navy para misiones logísticas de escuadra y lueron 
dotadas de aparejos para el reabastecimiento en alta mar. 
La estructura interna de los «T2+ estaba constituida por 26 
cisternas, repartidas en 8 grupos de 3 y en olras 2 de 
volumen menor, El aparato motor turboeléctrico del tipo 
base consumia, en condiciones normales, unas 45 l de 
combustible diarias, El desplazamiento de los «T 2 supe- 
raba las 22 000 1 r.b. 





carga, cuya puesta a punto se habia previsto ya 
para casos de emergencia: era el tipo «Y», deri- 
vado de los clásicos «tramps» británicos de su- 
perestructuras discontinuas. El modelo fue toma- 
do por los norteamericanos para desarrollar el 
tipo «Ocean». Este tipo de buque constituyó, en 
cierto modo, el prototipo de las futuras clases de 
buques mercantes de tipo unificado. El primer 
tipo derivado del «Y» fue el «PF(B)»: un mercante 
que recalcaba principalmente la línea y las ca- 
racterísticas del tipo del que procedía; fue segui- 
do por los «PF(C)» y «PF(D)», los dos muy seme- 
jantes al «PF(B)» y con superestructuras reagru- 
padas y discontinuas, de manera análoga a los 
cargueros tipo «Y», 

Contemporáneamente, los astilleros canadien- 
ses completaron dos series de cargueros, derl- 
vados siempre del tipo «Y», denominados «Fort» 
y «Park», cuya principal diferencia consistía en la 
forma de la chimenea. En 1943, los astilleros 
británicos empezaron a construir un nuevo tipo 
de «cargo-liner» caracterizado por la notable 
velocidad de 15 nudos, y denominado por ello 
«British 15 knots Standard Type». Las unidades 
construidas fueron 13 y su denominación ¡ba 
precedida por el prefijo «Empire»; posteriormen- 
te se construyeron otras, con ligeras diferencias 
requeridas por la naviera. 

Fueron buques dotados de buenas caracteristi- 
cas comerciales, especialmente desde el punto 
de vista de la economía de mantenimiento, atra- 
yendo por ello a las navieras privadas. Podían 
asimismo embarcar un reducido número de pa- 
sajeros con buen acomodo. Despues de la se- 
gunda guerra mundial se llegaron a construir 
todavía cinco unidades con aparato motor tur- 
boeléctrico. 


Años de 


Construcción: 1942-1945 

Arqueo: bruto 10318 1 
Registro: bruto 16891 1 
Dimensiones: eslora total 159,56 m 


eslora entre pp 153,30 m 
manga 20,72 m 
calado 9,20 m 
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Los buques cisterna 
norteamericanos 


En previsión de la guerra, la Maritime Commis- 
sion tomó las medidas necesarias para transtfor- 
mar rápidamente en proveedores de escuadra 
para la marina los grandes buques cisterna en- 
tonces en construcción: se trataba de las unida- 
des encargadas en 1941-1942 por la Socony- 
Vacuum Oil Co., que seguían a los «T3-52-A1», 
construidos en 1939-1940, destinados a pres- 
tar servicio como «Fleet's Oilers» (clase «Cima- 
rron»: desplazamiento de más de 7 200 1, ? ejes, 
13500 hp, 18,3 nudos). En tempo de guerra fue- 
ron desarrollados a partir de los buques cisterna 
de tipo medio con velocidad cercana a los 15 
nudos: los «T2», reproducidos en más de 500 
ejemplares divididos en tres subtipos muy pare- 
cidos, el «T2-SE-A1» (14,5-15 nudos), el 
«T2-SE-A2» (16 nudos) y el «T2-SE-A3» (con 
aparato motor ligeramente más potente). Todos 
estos buques, que dieron excelente rendimien- 
to, tenían aparato motor turboeléctrico: solución 
debida, por un lado, a la falta de aparatos de 
turbina de engranajes y diesel, y por otro lado, a 
la positiva prueba efectuada anteriormente con 
la instalación experimental de un aparato turboe- 
léctrico en el petrolero y. W. Van Dyke. 

En muchas unidades se instalaron los aparejos 
necesarios para el reabastecimiento en alta mar, 
afin de poder utilizar asimismo los buques como 
proveedores de escuadra. Después de la que- 
rra, un gran número de «T2» fueron cedidos a 
navieras extranjeras. En la Marina mercante nor- 
teamericana permanecieron en servicio más de 
400 (hasta 1956), de los que más del 26% 


2 calderas Babcock 4 Wilcox: 
| grupo turboeléctrico . 
7240 hp 

145 nudos 


1 de 127/38 bivalente; 2 de 40/56 
aa. 8 de 20/70 as. 


Dota ción: 87 


Aparato motor: 


Polencia: 
Velocidad: 


Armamento: 


efectuaban satisfactoriamente la ruta de Cen- 
troamérica y la de Europa-golfo Pérsico. 

Por exigencias del tráfico petrolífero costero, Es- 
tados Unidos desarrolló otros tipos de buques 
cisterna civiles y militares, entre los cuales mere- 
cen mención las 24 unidades del tipo «T1-M- 
BT1» de 1942, propulsados por aparato diesel y 
capaces de desarrollar una velocidad de 10 
nudos. Conviene asimismo citar que 62 ejempla- 
res del notable carguero tipo «Liberty» fueron 
convertidos en petroleros, con la denominación 
«Z-ET1-S-C3», 


Los petroleros británicos y de 
la Commonwealth 


De un tipo de buque cisterna encargado por la 
Shell poco antes del inicio de la guerra, derivó 
una clase de 34 unidades conocida como 
«Three Twelve» (o también «Ocean», que no 
debe confundirse con la homónima clase de 
cargueros norteamericanos). La curiosa denomi- 
nación de «Tres Doce» derivaba del hecho que 
tuvieran un registro bruto de 120001, una veloci- 
dad de 12 nudos y un consumo diario de 12 
toneladas de combustible. Otras 21 unidades 
pertenecieron a la clase «Morwegian» (denomi- 
nada asi porque derivaba de 2 buques cisterna 
gemelos construidos en 1938 para Noruega en 
los astilleros de Sunderland) y fueron realizadas 
en dos variantes: una con aparato motor a vapor 
(16 unidades) y la otra con diesel (5 unidades). 
Directamente del tipo «Norwegian» se derivó el 
tipo «Standar Fast Tanker», que —con un regis- 
tro bruto de 11 900 t— alcanzaba una velocidad 
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KT 1 a 20 (1943) -Marina alemana 
Buque de transporte 


Alzado, planta, sección maestra y disposición del aparato 
motor, 

Tipo de buque militar de transporte construido por la 
Knegsmarine en varios astilleros de los países ocupados. 


nas, como el KT 10 y el KT 32, que fueron incorporados a 
la Marina lahana con los nombres de Montegrappa y 
Montecucco, este último transterido posteriormente a la 
URSS en 1949. El armamento difería entre las varias 
unidades. 
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de 15 nudos. Se realizaron 13 unidades y 8 
fueron adquiridas por el Almirantazgo para ta- 
reas auxiliares. Los buques logísticos de escua- 
dra de la clase «Dale», ampliamente utilizados 
para el reabastecimiento en alta mar de forma- 
ciones navales, pertenecian a este tipo de uni- 
dad. Es interesante anotar que algunos de los 
buques de los tipos «Three Twelve» y «Morwe- 
gian» fueron privados de chimenea, que fue 
sustituida por delgados tubos de escape del 
gas, mientras en el centro —sobre la superes- 
tructura que comprendía el puente de mando— 
se colocó una especie de falsa chimenea conte- 
niendo aparejos electrónicos. Con referencia a 
la denominación, todas las unidades de los 3 
tipos arriba citados formaron parte de los 82 
buques mercantes británicos cuyo nombre esta- 
ba precedido por el prefijo «Empire» (como asi- 
mismo los cargueros tipo «British 15 knots 
Type»). De un tipo intermedio de buque cisterna 
(llamado «intermediate») se construyeron 12 
ejemplares: tenían un registro bruto de 5 000 t y 
se caracterizaban por una particular simplicidad 
de construcción, con una enorme chimenea a 
popa y superestructura principal en el centro. 
Fueron construidos además numerosos buques 
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Durante la posguerra, algunos KT sirvieron en otras mari- 


MARA EIA PA APA TAM 


Años de 
construcción: 1941-1944 
Desplazamiento: normal 700 1 

plena carga 834 1 
Dimensiones: eslora total 67.97 m 


eslora entre pp 63,01 m 
manga 10,97 m 
calado 3,96 m 











cisterna costeros, muchos de los cuales resulta- 
ron de gran utilidad en la operación de reabaste- 
cimiento para la fuerza de desembarco de Nor- 
mandía en junio de 1944. Entre ellas merece 
mención el tipo «Chant», del que se construye- 
ron 40 ejemplares, propulsados por motor die- 
sel y con un registro bruto de 480 t: fue ideado 
expresamente para operaciones en el canal de 
la Mancha. Para su realización se utilizaron asti- 
lleros no especializados, que procedían a la 
prefabricación por secciones. Asimismo los asti- 
lleros canadienses aportaron una sensible con- 
tribución al programa de buques cisterna de 
emergencia. Durante la realización del progra- 
ma «Park» (de buques de carga) se completa- 
ron 19 buques como cisternas, de los cuales 13 
mantuvieron el aspecto exterior originario, con 
superestructura central y bodegas en la zona 
del casco de proa y de popa. Las cisternas 
estaban situadas en el interior de las bodegas. 
Para las otras 6 unidades fue adoptado el siste- 
ma clásico: superestructuras a popa y en el 
centro, con las cisternas alineadas en la parte 
central del casco. El registro bruto de este tipo 
de buques, como cisternas, fue de 10000 tone- 
ladas. 
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Aparato motor: 3 calderas y 2 motores alternaiivos 


de triple expansión 


Potencia: 2 400 hp 

Velocidad: 145 nudos 

Combustible; 160 t de carbón 

Autonomía: 1250 millas a 10 nudos 

Armamento: 1 de 75/40: 1 de 37/54 aa: 2 de 
20/65 a.a.: 2 ami 

Dotación: 37 
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Los «KT» alemanes 


Las otras naciones empeñadas en el conflicto 
bélico de 1939 a 1945 no realizaron ningún 
programa de construcciones mercantes unifica- 
das que se pueda comparar con los de las 
naciones de lengua inglesa. Sin embargo, Ale- 
mania puso en grada, de 1941 a 1944, una serie 
de 54 buques de transporte costero denomina- 
dos «KT» y numerados del 1 al 54. La mayor 
parte de estos buques se perdió en las operacio- 
nes bélicas, pero algún ejemplar sobrevivió a la 
contienda. Se caracterizaban por un casco de 
líneas extremadamente simples, con castillo y 
alcázar realzados, y proa inclinada con tajamar 
tipo rompehielos; a popa surgía una toldilla más 
bien llana con la única chimenea. Para la propul- 
sión se optó por un aparato alternativo bastante 
simple y fiable, con alimentación por calderas 
de carbón. La utilidad de estas unidades fue 
muy variada; se emplearon como transportes al 
largo de las costas africanas para reabaslecer a 
las tropas italiano-alemanas en el curso de 
1940-1943, y también tomaron parte en las ope- 
raciones desarrolladas en aguas de la costa 
báltica al fina! de la guerra. 


Crucero pesado 
«Prinz Eugen» 


El 19 de julio de 1935, el gobierno de Berlín 
anunció un programa de nuevas construccio- 
nes navales que tenía también en cuenta los 
niveles cuantitativos contenidos en el tratado 
naval anglo-germánico del 18 de junio prece- 
dente. Sobre la base de este acuerdo, Alemania 
podía construir cruceros pesados por un total de 
51 3801, Por tanto, en el programa estaba previs- 
ta la construcción de 5 cruceros, cuyo proyecto 
se mició ya en 1934, Al mismo tiempo se confió 
a la industria Krupp de Essen el proyecto y 
construcción de la artilleria naval de 203 mm, 
instalada en torres dobles. En 1935 se empezó 
la construcción de la primera unidad, el Admiral 
Hipper, seguida un año después de una segun- 
da unidad, el Blúucher,; con la tercera unidad, el 
Prinz Eugen, se originó, por algunas modificacio- 
nes introducidas, una segunda serie del tipo o, 
sin más, una segunda clase, que había de estar 
constituida por otras dos unidades: el Lutzow y 
el Seyalitz, En la construcción de estos buques, 
la Kriegsmarine se benefició de las experiencias 
obtenidas por otras marinas, analizando cuida- 
dosamente punto por punto. El conocimiento de 
los problemas surgidos en la construcción y 
empleo de los buques precedentes de este tipo, 
permitió la construcción de unas óptimas y po- 
tentes unidades que, sin presentar característica 
alguna de particular relieve, resultaron, por el 
casi perfecto equilibrio de sus componentes, 
unos de los mejores buques que participaron en 
el último gran conflicto. Para situar mejor estos 
cruceros, se debe tener presente el hecho de 


que fueron proyectados en base a un diseño 
estratégico que excluía, según los principios del 
almirante Raeder, un empleo bélico contra Gran 
Bretaña, mientras tomaba en consideración su 
despliegue contra Francia. En este segundo 
caso, los cruceros pesados alemanes hubieran 
prevalecido facilmente contra los débiles cruce- 
ros franceses. Consdos, pues, para combatir 
y contrarrestar a un determinado adversario en 
una zona de operación bien precisa, el Prinz 
Eugen y las unidades similares se encontraron, 
en cambio, con que habian de afrontar una 
guerra oceánica que requería unas prestacio- 
nes fuera de sus especificas posibilidades, es- 
pecialmente el radio de acción, bastante redu- 
cido en estos buques para una guerra de este 
po. 


Casco y superestructuras 


La arquitectura general del Prinz Eugen y de las 
unidades similares estaba influida por.la linea 
constructiva de los cruceros de combate de la 
clase «Scharnhorst», De casco continuo, con 
proa muy lanzada y acentuado arrufo, popa 
redondeada tipo crucero, el conjunto de lineas 
era armonioso, con una relación manga/eslora 
muy próxima al valor ideal, En estructura longitu 

dinal, el casco estaba subdividido en 18 compar- 
timientos estancos, mientras que el doble fondo 
comprendía el 72% de la eslora total. Un timón, 
3 ejes portahélices y quillas de balance comple 

taban la obra viva. Una toldilla continua se eleva- 





El Prinz Eugen, uno de los mejores 
de la segunda guerra mundial, Se h 


TUCeTrTOS pesados 
20 1amoso por su 
del Bismark 


participación en el crucerc 


ba sobre la cubierta principal, enlazando la torre 
sobreelevada de 203 mm de proa con su corres- 
pondiente popel. 

En la parte delantera de la toldilla se encontraba 
el conjunto de superestructuras del puente, in- 
mediatamente seguido por la unica chimenea 
que presentaba este crucero, y finalmente por la 
instalación de la catapulta para el lanzamiento 
de los hidros de reconocimiento. La superestruc- 
tura de popa incluía la dirección de tiro secunda- 
ria en un alto palo de tripode, al que seguia el 
puesto de mando auxiliar. La superestructura de 
proa incluía el puente de mando, la sala de 
navegación y la estación radiotelegráfica princi- 
pal, montada sobre una cubierta con telemetro 
para la torre de proa de 203 mm. Más a proa se 
encontraba el puente de mando, la estación de 
señales y la dirección de tiro principal. Las vias 
de aireación y de iluminación, numerosas en la 
obra muerta y en las superestructuras, iban en 
detrimento del sistema de seguridad del*buque 
en caso de daños, pudiéndose transformar en 
otras tantas vías de inundación. Conviene poner 
de relieve su maniobrabilidad, tenida en el mar y 
facilidad de maniobra en las viradas mas brus- 
cas. El radio de virada era de cerca de 450 m y, a 
baja velocidad, se acusaba la influencia del 
viento y de la corriente. Con la mar de proa y un 
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angulo de cabezada de 14.%, la velocidad se 
reducia en un 50%. La distribución porcentual 
de los pesos del Prinz Eugen, con el buque 
descargado y en seco, era la siguiente: casco 
41,4%, aparato motor 12,4%, protección 27,5%, 
armamento 12,5%, aparejos y pesos varios 
6,2%. 


Protección 


Sin alcanzar altos valores de espesor, la protec- 
ción de este crucero era robusta y completa, 
hasta el punto de constituir un verdadero «capa- 
razón» de acero. La protección vertical se exten- 
dia por toda la eslora del buque con un espesor 
en el centro de 80 mm, que iba disminuyendo de 
proa a popa, alcanzando un mínimo de 70 mm 
de espesor. El blindaje horizontal estaba distri- 
buido en dos cubiertas: la superior tenía un 
espesor continuo de 12 mm que aumentaba 
hasta 30 a la altura del armamento principal. La 
cubierla acorazada presentaba varios espeso- 
res: pasaba de un mínimo de 20 mm a un 
máximo de 50, según los locales y las zonas que 
debía proteger. También estaban acorazados 
todos los puestos de dirección de tiro, mientras 
que las torres del armamento principal tenían un 
espesor máximo de 105 mm en las planchas 
frontales y de 70 en los costados y el techo. Los 
bulges y la compartimentación del casco asegu- 
raban la protección submarina. 


Aparato motor 


El aparato motor comprendía 12 calderas de 
alta presión, que funcionaban a la temperatura 
de 450* C, con una presión de ejercicio de 
70 kg/cm*, Estas calderas estaban repartidas 
en tres locales separados y consecutivos y pro- 
porcionaban vapor a 3 grupos turborreductores, 
asimismo repartidos en diferentes locales. El 
grupo que accionaba el eje central estaba colo- 
cado en el local más a popa, mientras que los 
que se encontraban a babor y estribor estaban 
situados delante del primero. El aparato genera- 
dor proporcionaba a las turbinas de un mínimo 
de 30 a un máximo de 50 t de vapor por hora. El 
consumo, también por hora, de combustible era 
de 0,320 kg por hp. La hélice era tripala y tenía 
un diámetro de 3,15 m. Por otra parte, la potencia 
eléctrica alcanzaba los 2870 kW. Con todo, el 
sistema propulsor resultó algo delicado y reque- 
ria un constante control por parte de un personal 
especializado y muy bien adiestrado. En las 
pruebas realizadas, el Prinz Eugen desarrolló 
una potencia maxima de 133631 hp y alcanzó 
un andar de 33,4 nudos. La máxima velocidad 
operativa fue de 32,5 nudos, con 290 revolucio- 
nes de la hélice. Navegando sólo con los dos 
grupos de los ejes laterales, el crucero alcanza- 
ba los 27 nudos, mientras que con el grupo 
central se acercaba a los 22 nudos. Pero el 
punto débil de este crucero era su autonomía, 
muy limitada para cruceros oceánicos lejanos. 
Se aportaron modificaciones a la subdivisión del 
casco, a fin de aumentar el número de depósitos 
de fuel: se consiguió así una autonomia de 
8000 millas a 20 nudos, que aseguraba la 
permanencia en el mar durante 20 días. Des- 
pues de estas modificaciones, la dotación de 
tuel aumentó unas 1 0001, alcanzando las 4 250 
toneladas. 

Armamento 

La artilleria principal estaba compuesta de 8 
cañones de 203 mm y 60 calibres, emplazados 
en torres dobles. La máxima elevación era de 


457 y la depresión de — 10% con una cadencia de 
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tiro de 3 disparos por minuto y un alcance 
máximo de 35000 m. La dotación de municio- 
nes para estas armas era de 2 100 disparos de 
los varios tipos. Digno de mención era el arma- 
mento antiaéreo que, además de las 12 piezas 
de 105, contaba tambien con armas de 37 y 
20 mm, originalmente montadas en 6 alustes 
dobles y en 8 simples. En enero de 1942 se 
embarcaron 5 montajes cuádruples de 20 mm 
que, en julio, aumentaron a 6, mientras que las 8 
armas simples fueron reemplazadas por 16 
afustes dobles del mismo calibre. En 1944, las 
armas de 37 mm fueron sustituidas por 18 
Bofors simples de 40/56, reduciendo las dobles 
de 20 mm a 2 y manteniendo las 6 cuádruples 
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embarcado en este crucero, 


En el centro: el fin del Prinz Eugen. En la foto, el famoso 
crucero zarpando de Copenhague el 27 de mayo de 


la escolta del c 


rucero británico Devonshire. 
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Arnba: el crucero pesado norteamericano Bremerton 


CA 130, poco después de su entrada en servicio. Pertenecia 


a la clase «Baltimore». 
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PITTSBURGH CA 72 ¡1945 
Marina estadounidense 
Crucero pesado 


Este crucero empezó a construirse el 3-2-1943, en los 
astilleros de Quincy de la Bethlehem Steel Co., y entró en 
servicio el 10-10-1944; fue dado de baja el 1-7-1973. 
Pertenecía a la clase «Baltimore», compuesta de 16 unida- 
des, de las que dos, Norfolk y Secranton, no llegaron a 
completarse. Las otras unidades de esta clase eran: 
Baltimore CA 68 [Bethlehem Steel Co., Quincy; 26-5-1941, 
28-71-1942, 15-4-1943, 15-2-1971), Boston CA 69 (Bethle- 
hem Steel Co,, Quincy; 30-6-1941, 26-5-1942, 30-6-1943, 
1-11-1973), Bremerton CA 130 (New York S.B., Camden: 
1-2-1943, 2-7-1944, 29-5-1945, 1-10-1973), Canberra 
CA 70 (3-9-1941, 19-4-1943, 14-10-1943, 31-7-1978), 
Chicago CA 36 (Arsenal de Filadelfia; 28-7-1943, 
20-8-1944, 10-1-1945), Columbus CA 74 (Bethlehem 
Steel Co., Quincy; 29-6-1943, 30-11-1944, B-6-1945, 


9-8-1976), Fall River CA 131 (New York S.B. Co., Camden: 
12-4-1943, 13-8-1944, 1-7-1945, 19-2-1971), Helena CA 
75 (Bethlehem Steel Co,, Quincy; 9-9-1943, 28-4-1945, 
4-9-1945, 1-1-1974), Los Angeles CA 135 (Arsenal de 
Filadelfia; 28-7-1943, 20-8-1944, 22-7-1945, 1-1-1974), 
Macon CA 132 (New York S.B. Co, Camden; 14-6-1943, 
15-10-1944, 25-8-1945, 1-11-1969), Quincy CA 71 (Beth- 
lehem Steel Co, Quincy; 9-10-1941, 23-6-1943, 
15-12-1943, 1-10-1973), St, Paul CA 73 (Bethlehem Steel 
Co., Quincy; 3-2-1943, 16-9-1944, 17-2-1945, 31-7-1978) 
y Toledo CA 133 (New York 5.8. Co,, Camden; 13-9-1943, 
6-5-1945, 27-10-1946, 1-1-1974). Estas unidades presen- 
taron con el paso del tiempo pequeñas diferencias en 
armamento y en aparejos y sistemas. Los Boston, Canbe- 
rra, Chicago y Columbus fueron reconstruidos como 
cruceros lanzamisiles. 
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Botadura: 


Desplazarmento: 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


Potencia: 
Velocidad: 
Combustible: 
Autonomía: 


Protección: 


Armamento: 


Dotación: 










MA 






22-2-1944 


estandar 13900 1 
normal 15850 1 
plena carga 17 200 1 


eslora total 205,3 m 
eslora flotación 202,4 m 
manga 21,6 m 

calado 1,9 m 


4 calderas Babcock 8 Wilcox; 
2 grupos turborreductores 
General Electric 

120000 hp 

33 nudos 

23900 1 

9 000 millas a 15 nudos 


vertical máx. 152 mm 
horizontal máx. 76+51 mm 
artilleria máx. torres 152 mm 

barbetas 152 mm 
puente máx. 2058 mm 


9 de 203/55; 12 de 127/38 bivalen- 
les; 48 de 40/56 aa, 22-28 de 
20/70 a.8,; 4 aviones y 2 catapultas 
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PRINZ EUGEN 45) 


Marina alemana 
Crucero pesado 


Derivado de los cruceros 4amiral Hipper y Blúcher, 
debía haber formado una clase junto con los cruceros 
Lútzow y Seydlitz; pero éstos, por diversas causas, no 
pudieron ser completados. Después de 5 años de una 
casi continua actividad, su armamento fue objeto de 
algunas modificaciones, así como su equipo electróni- 
co. Superviviente de la querra, fue transferido a la 
Marina estadounidense, que lo utilizó como blanco 
durante los experimentos nucleares de 1946 efectua- 
dos en el atolón de Bikini, 








Lamina de E, Ando 





a 


Astilleros: 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 


Aparato motor: 
Potencia; 
Velocidad: 
Combustible: 
Autonomía: 


Protección: 


Armamento: 


Dotación: 


Germaniawerft, Kiel 
colocación de quilla: 10-1936 
botadura: 22-8-1938 
alistamiento: 1-8-1940 

baja: 9-5-1945 


estándar 142401 
normal 16 000 1 
plena carga 18.400 1 


eslora total 212,5 m 
eslora flotación 199,5 m 
manga 21,9 m 

calado 7,9 m 


12 calderas de alta presión Le Mont; 

3 grupos turborreductores Brown-Boveri 
132 000 hp 

32 nudos 

3250 1 

6800 millas a 29 nudos 


vertical max. 80 mm 
horizontal máx. 50 mm 
artillería máx. torres 105 mm 
barbetas 80 mm 
puente máx. 150 mm 
submarina: bulges 


inicial: 8 de 203/60; 12 de 105/65; 12 de 37/83 a.a.; 8 de 
20/65 a.a.; 12 1! de 533 mm; 3 aviones y una catapulta 
1942: 8 de 203/60; 12 de 105/65; 12 de 37/83 2.a.; 56 de 
20/65 a.a.; 12 1! de 533 mm; 3 aviones y una catapulta 
1944: 8 de 203/60; 12 de 105/65; 18 de 40/56 a.a.; 28 de 


20/65 aa; 12 tl de 533 mm; 3 aviones y una catapulta 


de 42 a 51 oficiales, y entre 1340 y 1548 suboficiales y 
marmneros 








OREGON CITY CA 122 ¡1946 
Marina estadounidense 
Crucero pesado 


Alzado y planta. 

De las 3 unidades de esta clase, los Bridgeport CA 127 y 
Cambridge CA 126 nose completaron, y alos Kansas City 
CA 128 y Tulsa CA 129 no se les puso quilla. El Northamp- 
ton CA 125 (31-98-1944, 27-1-1951, 7-3-1953, 1-12-1977) 
fue completado como buque de mando (task fleet com- 
mand ship) CLC 1. Por otra parte, el Albany CA 123 fue 
transformado en crucero lanzamisiles (6-3-1944, 
30-6-1945, 15-6-1946) CG 10. Todas las unidades se 
construyeron en Quincy por la Bethlehem Steel Co. El 
Oregon City entró en grada el 8-4-1944, fue alistado el 
16-2-1946 y dado de baja el 1-11-1970. 


GET TOA ARA A de TAL 


El US5 Albany. Pertenecía a la Clase «Oregon City», que, 
derwada de los «Baltimore», representó la última 
interpretación del crucero pesado (Archivio Almanacco 
Mavale). 


del mismo calibre. Naturalmente, esto llevó a 
algunas modificaciones de estructura y de siste- 
matización. Completo y de primer orden era el 
conjunto de los sistemas de dirección de tiro; 
para los 203 habían 2 telémetros de 3 m coloca- 
dos lateralmente en el puente y 5 telémetros de 
7 m colocados respectivamente en el techo de 
las torres sobreelevadas, en el puente y sobre el 
local secundario de mando. Para las armas 
antiaéreas había 4 instalaciones telemétricas, 
colocadas en cúpulas laterales a la superestruc- 
tura de proa y en el trípode de popa. En el verano 
de 1943 se instalaron 2 radares que operaban 
en una longitud de onda de 50 cm, en vez de los 
80 cm de los precedentes. Las antenas fueron 
instaladas en el puente y en la superestructura 
de popa. Un tercer radar fue instalado posterior- 
mente en el tripode, además de sistemas de 
detección de los contactos radares enemigos y 
un equipo pasivo para la escucha submarina, 
situado en un pequeño bulbo de proa. 


Actividad 


De la actividad bélica del Prinz Eugen cabe 
resaltar dos de las acciones más importantes de 
la Kriegsmarine: la salida a mar abierto del 
Bismarck y la operación «Cerberus», es decir, el 
forzamiento del canal de la Mancha por parte 
del Prinz Eugen y de las otras unidades de 
superficie, que de Brest llegaron a su base en 
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9-4-1945 


estándar 14000 1 
normal 16000 1 
plena carga 17500 1 


Botadura: 


Desplazamiento: 


eslora lotal 205,8 m 
eslora flotación 202,4 m 
manga 21,6 m 

calado 7,9 m 


Dimensiones: 


4 calderas Babcock 4 Wilcox; 

4 grupos lurborreduciores General 
Electric 

120000 hp 


Aparalo molor: 


Polencia: 


¡X 
de 
a 










AL 


y Ara 





Alemania. Á causa de acciones aéreas y subma- 
finas, este buque sufrió daños que lo dejaron 
fuera de operación durante algún tiempo. Desta- 
cado en Noruega, su actuación fue escasa debl- 
do a los daños recibidos del enemigo. De regre- 
so a la patria, fue utilizado para adiestramiento; 
posteriormente, en la última fase de la guerra, 
intervino en el Báltico oriental para contener el 
avance soviético y para proteger el éxodo de 
refugiados de los países bálticos y de Prusia. En 
abril de 1945 se replegó a Copenhague, donde 
fue capturado por los británicos. En diciembre 
pasó a la US Navy y en la primavera de 1946 fue 
transferido a las Bikini para los experimentos 
nucleares, donde la primera explosión sólo lo 
dañó levemente. Remolcado hasta Kwajalein, 





Velocidad: 
Combustible: 30001 
Aulonomia: 9000 millas a 15 nudos 
Protección: vertical máx, 152 mm 
horizontal máx, 76+51 mm 
artillería máx, 152 mm 
puente máx. 203 mm 
Armamento: 9 de 203/55; 12 de 127/38 bivalen- 
les; 48-52 de 40/56 aa. 20-24 de 
20/70 aa; 4 aviones y 2 catapultas 
Dotación: 1700 
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volcó tras embarcar agua el 22 de diciembre de 
1947. El pecio fue recuperado y demolido en 
1962-1965. El Lútzow fue vendido a la URSS en 
1940 y transferido aún incompleto a Leningrado, 
donde resultó dañado de importancia por una 
acción aérea alemana en abril de 1942; fue 
utilizado así como batería flotante. En 1944 em- 
pezaron los trabajos de alistamiento del buque, 
que tomó el nombre de Petropavlovsk. La cons- 
trucción fue abandonada en 1950, cuando los 
soviéticos decidieron proceder a la realización 
de un nuevo tipo de crucero que se convertiria 
en la clase «Sverdlov». La construcción del Seyd- 
litz se detuvo cuando, en 1942, se decidió su 
transformación en portaaviones, pero las labo- 
res fueron suspendidas en junio de 1942. Sabo- 


WORCESTER CL 144 (1950) Botadura: 4-2-1947 Potencia: 120000 hp 
ma leas i : : Velocidad: 32,7 nudos 
Marina estadounidense Desplazamiento estándar 147001 Combustible: 3300 1 
Crucero ligero antiaéreo normal 17 300 1 Ss | 
Autonomía: 12 000 millas a 15 nudos 


. plena carga 18500 1 


Alzado y planta. Protección: vertical máx, 152 mm 


| 


La clase a la que pertenece este crucero había de estar 
constituida por 8 unidades, pero 6 de ellas no se completa- 
ron por la llegada del fin de la guerra. Dos de estas 
unidades tomaron los nombres de Gary CL 147 y Vallejo 
CL 146. Además del Worcester (puesto en grada el 
29-1-1945, alistado el 25-6-1948 y dado de baja el 
12-1-1970), fue completado el Roanoke CL 145 
(15-5-1945, 16-6-1947, 4-4-1948, 12-1-1970). La cons- 
Iirucción de todas estas unidades fue asignada a la New 
York S.B, Co. de Camden. 


eslora total 207 1 m 
eslora flotación 203,6 m 
manga 21,5 m 

calado 7,6 m 


Dimensiones: 


4 calderas Babcock 8 Wilcox; 
4 grupos turborreductores General 
Electric 


Aparato motor: 


horizontal máx, 76+51 mm 
artilleria máx 102 mm 
puente máx, 165 mm 


Armamento: 12 de 152/47 bivalentes: 24 de 
76/50 aa; 1 helicóptero 
Dotación: 1400-1700 





teado en Kónigsberg en abril de 1945, fue recu- 
perado por los soviéticos, que, con el nombre de 
Poltava, pensaron en completarlo junto al Lut- 
ZOW, siguiendo su misma suerte. 


Otras unidades de la época 


En Estados Unidos — siguiendo el principio de la 
uniformidad de proyectos, caracterizados por 
una flexibilidad de caracteristicas y de variantes 
tales para poderse adaptar a unidades de tipo di- 
verso, con sensible ahorro de tiempo y costes— 
fueron puestos a punto los planos generales de 
un nuevo modelo de crucero que, con las nece- 
sarlas adaptaciones, pudiera ser indistintamen- 





te un tipo de crucero ligero o pesado. Fue el 
caso de los «Cleveland», a los que ya se ha 
hecho referencia. De su diseño se desarrollaron 
los cruceros pesados de la clase «Baltimore», 
puestos en grada en 1941-1943 y rapidamente 
construidos (el Pittsburgh en sólo 20 meses). 
Cuatro entraron en servicio en 1943, uno en 
1944, 8en 1945 y uno en 1946. La construcción 
se concentró en unos pocos astilleros, mientras 
que los aparatos motores eran todos del mismo 
tipo y origen, favoreciendo asi la especizaliación 
v producción en serie y consiguiendo Optimos 
resultados en la producción, el tiempo y los 
costes. La técnica era la misma que hasta enton- 
ces se venía aplicando en todas las construccio- 
nes navales norteamericanas: unificación de los 


El crucero estadounidense Roanoke. Las unidades 

de esta clase estaban destinadas a la protección antiaérea 
de las task forces de portaaviones, gracias a su nuevo 
armamento casi completamente automatizado y de alta 
cadencia de tiro, La llegada de los misiles antiaéreos 
embarcados supuso la pronta obsolescencia de estos 
cruceros (Archivo Almanacco Navale!, 


componentes, prefabricación, similitud, etc. Simi- 
lares a los «Cleveland», los «Baltimore» tenian la 
superestructuras más distanciadas, chimeneas 
más grandes, casco continuo completamente 
desprovisto de ojos de buey y con popa en 


espejo, y proa con acentuado arrufo, caracteri- 


zada por una sobreelevación que suponía gran- 
des ventajas para la navegación en condiciones 
de mar movida, La protección vertical estaba 
limitada a la parte de los pañoles del aparato 
motor, La cintura estaba cerrada por unos mam- 
paros transversales de 203 mm de espesor, En 
cuanto a la compartimentación y el sistema de 
seguridad y de control de daños, eran excelen- 
tes. Además del robusto armamento de grueso 
y mediano calibre, los «Baltimore» presentaban 
un numeroso armamento antiaéreo que com- 
prendía 76 piezas de 40 y 20 mm. Mantenidos 
en servicio en posguerra, fueron objeto de modi- 
ficaciones en los aparejos y en el armamento 
menor: este fue reorganizado en base a 20 de 
los nuevos «skysweepers» de 76/50, cuyo núme- 
ro y disposición varió con el tempo. Hay que 
reseñar que el Boston y el Canberra fueron de 
las primeras unidades del mundo en estar arma- 
das con misiles y que esto comportó una parcial 
e inevitable reconstrucción, mientras que el Ch/- 
cago y el Columbus fueron completamente re- 
construidos y el primero aún se encuentra entre 
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CHAPAEV (1950) - Marina soviética Botadura: 1940 ER Ep gudos 
: ombustible: 1 

Crucero Desplazamiento: cesado de 6 E t Autonomia: 7000 millas a 20 nudos 
Alzado y planta. on rga 155001 Protección: vertical máx. 90 mm 
Puesto en grada en 1938, en los astilleros del Báltico de al Soba horizontal máx. 51 mm 
Leningrado, entró en servicio en 1949 y fue dado de baja — Dimensiones: eslora total 208,0 m artillería máx, 100 mm 
en 1961. A su clase pertenecian las siguientes unidades: eslora entre pp 201,2 m puente máx. 100 mm 
Chkalov (en 1960 Komsolomets; Astilleros del Báltico- manga 19,0 m — l ] 
Leningrado; 1938-41-49), Frunze (Astilleros Marti-Nikolaiev; calado 7,3 m Armamento: 12 de 152/50; 8 de 100/60 bivalen- 
1939-1940-1950-1962), Kuibishev (Astilleros Marti- 7 : = les; 14-28 de 37/63 a.a.; minas 
Nikolaiev; 1939-1941-1950-1971), Zheleznyakov (Astille- AParato motor: Bcalderas; E 
ros Marti-Leningrado; 1930-1940-1951-1978). Una sexta | A Rei si 

Potencia: 130000 hp 


unidad, el Ordzhonikidze, tue puesta en grada en 1940 y 
demolida en la misma a causa de los sucesos bélicos, 
Estas unidades experimentaron algunas modificaciones 
a lo largo de su carrera. 





los buques activos de la US Navy. De la experien- 
cia de los ligeros «Cleveland» y de los pesados 
«Baltimore» derivó un nuevo proyecto bivalente, 
en 1943, para 2 nuevos tipos de cruceros: los 
ligeros de la clase «Fargo» y los pesados de la 
clase «Oregon City». De estos últimos habían de 
realizarse 8 unidades, pero la construcción de 4 
de ellas tue anulada al término de la guerra. El 
Northampton, construido en un 57% el 11 de 
agosto de 1945, fue completado en 1948-1953 
como buque sede de mando, destinado a em- 
barcar mandos enteros de fuerzas aeronavales 
y anfibias. Por este motivo estaba abarrotado de 
aparejos electrónicos, sistemas de comunicacio- 
nes de cualquier potencia y capacidad, con 
amplios espacios para oficinas y centrales ope- 
rativas para un estado mayor entero. Cuando 
entró en servicio, el Northampton era el buque 
más «electrónico» y «radarizado» del mundo. 
Los Oregon City, Albany y Rochester fueron 
completados según el proyecto: análogos en 
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muchos aspectos a los «Baltimore», tenian una 
única chimenea, superestructuras reducidas, 
compactas y más atrasadas, y armamento com- 
pletamente dirigido por radar. Por otra parte, los 
«Baltimore» y los «Oregon City» tenían la misma 
distribución de masas: casco 37 %, protección 
25%, aparato motor 14%, armamento 15%, 
aparejos y pesos varios 9%. El Albany fue com- 
pletamente reconstruido como unidad lanzami- 
siles, a semejanza del Chicago y el Columbus. 
En torno al nuevo cañón de 152/47 semiautoma- 
tico, de alta cadencia de tiro y bivalente, es decir, 
antiaéreo y antibuque, y a las piezas «Skyswee- 
pers» de 76/50, se construyeron los cruceros 
antiaéreos Worcester y Roanoke, que retoma- 
ron los elementos fundamentales de los «Oak- 
land» y de los «Cleveland»: el conjunto mejora- 
do de sistemas electrónicos más avanzados 
para la navegación, la descubierta, el tiro y las 
comunicaciones. La protección era considera- 
ble para unidades de este tipo, y el aparato 
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El crucero soviético Chkalov, de la clase «Chapaev». 

Á, partir de 1960 pasó a denominarse Komsolomets. 
inspirados en los cruceros ltallanos de las clases 
«Zara» y «Condottieri», casi todos los «Chapaev» entraron 
en servicio durante la posguerra (Archivio Almanacco 
Navale). 


motor, similar al de las unidades precedentes, 
podía alcanzar y mantener los 33 nudos. Era 
asimismo considerable la dotación de combusti- 
ble, que aseguraba una notable autonomía y 
larga pemanencia en alta mar, sin necesidad de 
reabastecimiento. Puestos en servicio casi 3 
años después de finalizada la guerra, los «Wor- 
cester» fueron superados al poco tiempo: cons- 
truidos para tender infranqueables barreras de 
fuego a los aviones más modernos de la segun- 
da guerra mundial, se encontraron después en 
inferioridad de condiciones frente a la rápida 
evolución de los aviones a reacción y misiles. 
Siguiendo el proyecto de los «Kirov», e inspiran- 
dose siempre en los cruceros Italianos de las 
clases «Zara» y «Condottieri», la Marina soviéti- 
ca dispuso en 1938 la construcción de los gran- 
des cruceros ligeros de la clase «Chapaev», que 
entraron en servicio en la posguerra, beneficián- 
dose asi de las últimas innovaciones técnicas y 
militares. El prolongado período de su construc- 
ción permitió que estas unidades se adecuasen 
a su época: no se instalaron tubos lanzatorpe- 
dos ni aparejos aeronáuticos, pero en cambio 
se aumentó el armamento antiaéreo; las super- 
estructuras se diseñaron de nuevo, de acuerdo 
con la disposición homogénea de los nuevos 
órganos de mando y combate. Alistados en 
1949-1951, los «Chapaev» pasaron rápidamen- 
te a segunda línea con la entrada en servicio de 
los más modernos «Sverdlov». Por lo general, 
fueron destinados a tareas de adiestramiento, 
misión que una de las unidades aún desarrolla 
en la actualidad. 


Dragaminas clase «Algerine» 





La endémica carencia de buques de escolta 
puso a la Royal Navy en la necesidad de proyec- 
tar un tipo de unidad que representase una 
derivación, obviamente mejorada, de los sloops 
clase «Black Swan» y de los dragaminas clase 
«Halcyon», y por tanto con capacidad bivalente, 
oO sea aptos para desempeñar indistintamente 
cometidos de lucha antiminas y de escolta anti- 
submarina. Nació así la clase «Algerine», cuyas 
unidades, construidas en astilleros británicos y 
canadienses, dieron sobradas muestras de su 
robustez y tenida en el mar. Su velocidad, de 15 
a 16 nudos, no era excesiva, pero si lo suficiente- 
mente efectiva para las misiones para las que 
habian sido concebidos los «Algerine». Sin em- 
bargo, si en los buques de construcción británi- 
ca prevalecian los cometidos de guerra antisub- 
marina y/o antiminas, no ocurrió lo mismo en los 
de realización canadiense, destinados exclusiva- 
mente a misiones de escolta y por tanto despro- 
vistos de aparejos de dragado. 


Casco y superestructuras 


El casco de estas unidades era de líneas bastan- 
te armónicas y con un amplio castillo corrido 
que abarcaba aproximadamente los 2/3 de la 
eslora total del buque. La cubierta superior, que 
a veces hacía de cubierta principal, recorría la 


mayor parte de la eslora del buque. La popa, 
que tenía la forma idónea para la colocación de 
todos los aparejos de dragado, era muy baja y 
ancha. Las superestructuras consistían en una 
toldilla en la que se encontraban la estación 
radiotelegrafica, la timonera, el puente de mando 
y la chimenea, que era de dimensiones norma- 
les y presentaba cierta caída hacia popa. Los 
«Algerine» tenían un solo timón, de tipo semi- 
compensado, y las 2 anclas eran del tipo Hall. 


Aparato motor 


Ya que no era necesario el desarrollo de altas 
velocidades, a causa del tipo de misiones que 
tenian que realizar, el aparato motor de los 
«Algerine» no se caracterizaba por su potencia, 
sino más bien por su robustez y seguridad de 
funcionamiento. 

Este, de hecho, estaba compuesto por 2 moto- 
res alternativos de triple expansión tipo Admi- 
ralty con 4 cilindros (uno de alta, uno de media y 
dos de baja presión), o bien de 2 grupos turbo- 
reductores. En ambos casos, el vapor necesa- 
rio provenia de dos calderas tipo Yarrow, dota- 
das cada una de autorregulador. 

La combustión del fuel estaba asegurado por 3 
difusores para cada caldera. La potencia desa- 
rrollada era aproximadamente de 2 000 hp, con 


El HIMS Serene 
pertenecía al grupo de dragaminas de escolla construidos 
en Canadá para la Royal Canadian Navy y que más tarde 
tuerón transteridos a la Royal Mawy a cambio de corbetas. 
Bajo bandera canadiense llevó el nombre de Leaside 
¡Archivo 4lmanacco Navale) 


de la clase «Algerine», Esta unidad 


lo que se alcanzaba una velocidad próxima a los 
16,5 nudos. Con una dotación de 250 toneladas 
de fuel, a la velocidad económica de 10 nudos, 
la autonomía de los «Algerine» podía llegar a las 
5000 millas. 


Armamento 


Tanto en las unidades de construcción británica 
como canadiense, el armamento de las mismas 
podia considerarse casi similar, salvo alguhas 
diferencias, fruto de la fecha de alistamiento y 
los diversos teatros operativos. Por lo general, el 
armamento consistía en una pieza a.a. simple 
de 102/45 mm Mk. Ve complementada por 2 
montajes dobles y algur.os otros simples Oerli- 
kon de 20/70. Por lo que se refiere a los «Algeri- 
ne» de construcción británica, cabe destacar” 
que algunos de éstos, en especial durante los 
últimos tiempos de querra, montaron 4 afustes 
dobles o simples de 20/70. Los buques destina- 
dos al teatro del Extremo Oriente embarcaron, 
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en lugar de la Oerlikon, 4 armas simples Botfors 
de 40/56. 

En cuanto a la dotación antisubmarina, existian 
ligeras diferencias entre los «Algerine» británi- 
cos y los canadienses. Por ejemplo, los británi- 
cos embarcaban 4 monteros y e varaderos para 
cargas de profundidad, mientras que el arma- 
mento antisubmarino desplegado en los bu- 
ques canadienses consistía solamente en un 
hedaehoa (puercoespin). Ambos tipos podian 
contar con unas noventa cargas de profundi- 
dad. En los buques de construcción canadien- 
se, la dotación electrónica estaba compuesta 
por sistemas de descubierta aeronaval Tipo 27 1 
P y por identificadores IFF Tipo 253 y Tipo 242, o 
por sistemas FH 3 y FM 7 para la detección de 
las transmisiones de radio de los U-boote. Los 





«Algerine» construidos en Gran Bretaña conta- 
ban con sistemas Tipo 271 (después Tipo 268), 
Tipo 242 y Tipo 253. Obviamente, para la descu- 
bierta de los submarinos enemigos, los «Algeri- 
ne» estaban dotados de sonar, al igual que la 
mayor parte de buques de escolta aliados. 


Actividad 


Después de una larga actividad bélica, en los 
años inmediatamente posteriores a la segunda 
guerra mundial, 22 «Algerine» fueron cedidos a 
marinas aliadas, según puede observarse en la 
tabla siguiente: 


Unidad Mación Muevo nombre 


Cadmus 


Fancy 
Hare 
Liberty 
Pickle 
Ready 
Rosario 
Spanker 
Fly 

Larne 
Pelorus 
Arclurus 
Ares 
Gozo 
Marner 
Lightico! 
Minstrel 
Postillion 


Rosamuna 


| Flying Fish 


Walaceburg 


Winnipeg 
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Bélgica 
Bélgica 
Nigeria 
Bélgica 
Ceilán 
Bélgica 
Belgica 
Bélgica 
Irán 

tala 
sudáfrica 
Grecia 
Grecia 
Grecia 
Birmania 
Grecia 


Thallandia 


Grecia 
sudafrica 
Ceilán 
Bélgica 
Bélgica 


George Lecointe 
Dufour 

Nigena 

Acdnen de Gerlache 
Parakrama 

dan Van Hoverbeke 
De Moor 

De Brouwer 
Paiang 

Alabarda 
Pietermaritzburg 
Pyrpolitis 
Armatolos 
Polemistis 

Yang Myo Aung 
Navamachos 
Phosamptom 
Machitis 
Bloemtontein 
Viaya 

George Lecomte 
Dufour 





Tanto los «Algerine» cedidos como los que per- 
manecieron en servicio con las marinas de la 
Commonwealth, paulatinamente fueron dados 
de baja y destinados al desguace. 


Otras unidades de la época 


Además de los viejos «Bird» de la primera gue- 
ra mundial, durante el segundo conflicto los 
dragaminas de alta mar de la US Navy estuvie- 
ron representados esencialmente por las unida- 
des de las clases «Raven-Auk» y «Admirable». 
Los primeros, que dieron un óptimo resultado, 
tenian un aspecto característico: casco dotado 
de un largo castillo de proa y popa casi recta. 
Las superestructuras eran de formas redondea- 








das, mientras que las chimeneas estaban colo 
cadas en el combés, con una ligera inclinación 
hacia popa. El armamento de los «Raven-Auk» 
estaba compuesto por 2 piezas antiaéreas, de 
76/50 mm Mk. 22, una a proa y otra a popa, así 
como por 4-7 armas de 20/70 mm Oerlikon y, en 
ocasiones, por un montaje simple Bofors de 
40/56. 

La dotación antisubmarina de estos buques es- 
taba constituida únicamente por el clásico puer- 
coespin, complementado mediante 4 morteros 
antisubmarinos. 





El aparato motor de todas las unidades no tenia 
una composición uniforme: las dos primeras 
unidades de la serie, Raven y Osprey, estaban 
equipadas de 2 motores diesel Fairbanks Morse, 
mientras que las otras embarcaban un aparato 
motor diesel-eléctrico que variaba segun los gru- 
pos de buques (Alco, Busch Sulzer, General 
Motors o Baldwin). Prescindiendo de esta dife- 
renciación, las prestaciones estaban práctica- 
mente estandarizadas, con una potencia de 
2 900 a 3 500 hp y una velocidad correspondien- 
te de 18 nudos. Naturalmente, en función de las 
especificaciones de proyecto, los «Raven-Auko» 
estaban dotados de los necesarios aparejos de 
dragado. 

Durante las hostilidades, la mayor parte de estos 
dragaminas operaron en el Pacifico, pero, a ex- 


En la parte superior: el dragarinas de escolta Merce, de 
la clase «Algenme». Estos buques, de robusta apanencia, 
demostraron ser muy aptos para cualquier tipo de 
misiones: como escolta de convoyes y formaciones navales, 
en operaciones de dragado de minas, como buques 
de vigilancia, etc. Durante la posguerra aun permanecieron 
en servicio durante algunos años (Archivio Almanacco 
Navale). 

a 
Arriba: el dragaminas de alta mar USS Auk. Estas unidades 
estadounidenses representaban el equivalente de 
los «Algerine» británicos y como ellos fueron utilizados en 
misiones muy diversas, pero en la posguerra fueron 
dados de baja como dragaminas y permanecieron en 
reserva o asignados a usos secundarios. 


CLASE «RAVEN» ¡1943 
Marna estadounidense 
Dragaminas de alla mar 


A esta clase pertenecian las siguientes unidades; 

AM55 Raven, AM 56 Osprey, AM 57 Auk, AM 58 Broadbill, 
AM 59 Chickacee, AM 60 Nuthatch, AM61 Pheasant, AM 
62 Shelorake, AM 63 Skylark, AM 64 Starling, AM 65 
swalow, A4M 100 Heeo, AM 101 Herala, AM 102 Motre, 
ANI 103 Oracie, AM 104 Pot AM 105 Pioneer, AM 106 
Portent, AM 107 Prevail, AM 108 Pursuit, AM 109 Reguis: 
te, AM 110 Revenge, AM 111 Sage, AM 112 Seer, AM 113 
Sentinel AM 114 Stat AM 115 Skill. AM 116 Speea, AM 
117 Sirve, AM 118 Steady, AM 119 Sustain, AM 120 Sway, 
AMM 121 Swerve, AM 122 Swift, AM 123 Symbol, AM 124 
Threal AM 125 Tide, AM 126 Token, AM 127 Tumull, AM 
128 Velocity, AM 131 Zeal AM 314 Champion (ex-AN 
BAM 1 Akbar), AM 315 Chief (ex-AN BAM 2 Alice), AM 
316 Competent (ex-AN BAM 3 Amelia), AM 317 Defense 
¡ex-AN BAM 4 Arruty), AM 318 Devastator lex-RN BAM 5 
Augusta), AM:319 Gladiator (ex-AN BAM 6 Blaze), AM 320 
impeccable (ex-AN BAM 7 Brutus), AM 322 Speer (ex-AN 
BAM 22 Erranfi, AM 323 Triumph (ex-AN BAM 23 Esper), 
AM 324 Vigilance (ex-AN BAM 24 Exploi), AM 340 Arden! 
tex-AN BAM 8 Buffalo), AM 341 Dextrous (ex-RN BAM 30 
Sepay), AM 371 Minvet, AM 372 Murrelel, AM 373 Peregr 
ne, Abi 374 Pigeon, AM 375 Pochara, AM 376 Ptarmigan, 
AM 377 Oval, AM 378 Redstart, AM 379 Roselle, AM 380 
RAuddy, AM 381 Scoter, AM 382 Shoveler, AM 383 Surf- 
ira, AM 384 Soria, AM 385 Tanager, AM 386 Tercel AM 
387 Toucan, AM 388 Jowhee, AM 389 Waxwing, AM 390 
Whealear, Los «Raven-Auk» cedidos a la Royal Navy [clase 


cepcion del Minivet, todas las demas pérdidas 
(Osprey, Portent, Sentinel, Skill, Tide, Swerve, 
Cato, Magic y Pylades) se produjeron en aguas 
europeas. En el marco de la colaboración analo- 
norteamericana, Gran Bretaña pidió la cesión 
de 32 «Raven-Auk». Clasificados BAM (British 
American Minesweepers), solamente 20 de 
éstos (de BAM 9 a BAM 21, de BAM 25 a BAM 
29, de BAM 31 a BAM 32), además del AM 129 
Vital y del AM 130 Usage, que más tarde serían 
respectivamente Strenuous y Tourmaline, fue- 
ron cedidos a la Royal Navy, constituyendo la 





«Calherine=) lueron los siguientes: Cathermetex-BA4M 9), 
Cato tex-BAM 10), Pique lex-BAM 11), Chamors (ex-BAM 
1, Chance (ex-BAM 12), Combatáant lexBAM 13), 
Cintia [ex-BAM 14), Elfreda (ex-BAM 16, ex-USN AM 321 
Overseer), Gazelle (ex-BAM 17), Gorgon (ex-BAM 18), 
Grecian (ex-BAM 19), Magic (ex-BAM 20), Pylades (ex- 
BAM 21), Fary tex-BAM 25), Florizel (ex-BAM 26), Foam 
lex-BAM 27), Frole (ex-BAM 28), Jasper (ex-BAM 29), 
Steadfast (ex-BAM 31), Tattoo (ex-BAM 32), Strenuous 
lex-USN AM 129 Vita, Tourmaline (ex-USN AM 130 
Usage! 

Pérdidas de guerra: Osprey (5-6-1944), Portent (23-1- 
1944), Sentinel! (10-7-1943), Skif (16-9-1943), Swerve 
(9-/-1944), Mae (7-7-1944), Miner (29-12-1944), Cato 
¡6-7-1944), Magic (6-7-1944), Pyrlades (8-7-1944), 
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clase «Catherine». Los otros quedaron en servi- 
cio en la US Navy. 

Los dragaminas japoneses de la clase «No. 17» 
fueron encargados en 1931 como unidades del 
tipo «No. 13» (4 dragaminas completados entre 
1933 y 1934). Como consecuencia del incidente 
del Tomodzuru, su proyecto fue completamente 
reelaborado (lo que hizo que no entraran en 
grada hasta 1935). Estos dragaminasrepresenta- 
ron una neta mejora respecto a sus predeceso- 
res en cuanto a tenida en el mar y a una ligera 
disminución de sus dimensiones. Por lo que 


Años de 
construcción: 1939-1945 
Desplazamiento: estandar 810 a 890 1 
plena carga 1040 a 12501 
Dimensiones: eslora total 67, 4 m 
eslora flotación 65,5 m 
manga 9,7 m 
calado 3,3 m 


2 motores diesel Farbanks Morse 
(AM 55 y Ab 56); ' 
2 motores diesel-eléctricos de tipos 
diversos (Alco, Busch Sulzer, Gene- 

ral Motors, Baldwin) en las olras 
unidades 


Aparalo molor: 


Potencia: 2 900 a 3500 hp a 2 ejes 

Welocidad: 17 a 18 nudos ! 

Autonomia: 6000 millas a 12 nudos 

Armamento: 1 de 76/50 aa. de l a 2 de 40/56 
aa. de 4 a 7 de 20/70 aa. 1 hed- 
gehog; 4 morteros lanzacargas Jl 

Dotación: de 105a117 


ElUSS Steady ÁM 118, perteneciente a una variante de 
la clase «Haven-Auko». Estas unidades se utilizaron 
preferentemente como cazasubmarinos (empleo que 
queda refrendado por la composición del armamento) 
análogamente a las similares unidades PCE de la 
clase «Admirable», 


concierne al aparato motor, la clase «No, 17» 
estaba dotada de turbinas, en lugar de los moto- 
res alternativos de la clase «No. 13». Una carac- 
terística interesante de los «No, 17» era que 
embarcaban 2 calderas de combustión mixta 
(fuel/carbón). Por lo que se refería al armamento 
a.a., estas unidades montaron inicialmente 2 ca- 
ñones de 13 mm que más tarde fueron sustitui- 
das por otros tantos de 25/60, cuyo numero se 
elevó luego a 5. 

En 1944, estos buques fueron reconvertidos en 
los astilleros de Kure para misiones de dragado 
magnético, recibiendo además una dotación de 
36 cargas de profundidad. 

La construcción de las primeras VAS (Vedette 
antisommergibili, o lanchas antisubmarinas), 
unidades por las que la Marina italiana sentía 
una creciente necesidad, derivó de un proyecto 
elaborado en los astilleros de Baglietto di Varaz- 
ze basandose en un nuevo tipo de unidad que 
anrovechase las óptimas caracteristicas del 
casco de las lanchas torpederas yugoslavas de 
la clase «Orjen», capturadas por los italianos 
en 1941, 

Las VAS italianas podían dividirse en 3 series 
(de VAS 207 a VAS 230, de VAS 231 a VAS 248 y 
de VAS 301 a VAS 372). Las dos primeras series 
eran de dimensiones y desplazamiento casi 
iguales; la tercera tenía caracteristicas superio- 
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MARVEL (1954) - Marina británica 


Dragaminas de escolta 


A la clase «Algerine» pertenecian los siguientes grupos de unidades: 


a) 


D) 


Cc) 


d) 


2] 


unidades de construcción británica y dotadas de motores alternativos: 

Cockatrice, Rattlesnake, Waterwrttch, Fly, Hound, Hydra, Lame, Orestes, Pelorus, Bramble, Disdain, Fierce, 
Rowena, Stormcioud, Sylvia, Tanganyika, Wawe, Welcome y Lennox; 

unidades de construcción británica y dotadas de turborreductores: 

Alarm, Albacore, Acute, Algerine, Cadmus, Circe, Espiégle, Fantome, Loyalty, Mutine, Onyx, Ready, 
Amaldo, Rosario, Spanker, Vestal, Brave, Fancy, Pickle, Pincher, Plucky, Chameleon, Cheerful, Hare, Jewel 
y Liverty; 

unidades de construcción canadiense y encargadas directamente por la Royal Navy: 

Jaseur, Laertes, Maenao, Magicienne, Mameluke, Mandate, Marvel, Michael, Minstrel, Myrmidom, Mystic, 
Nerissa, Orcadia, Ossory, Pluto, Polaris, Pyrrhus, Romola y Rosamund; 

unidades encargadas por la Royal Canadian Navy pero transferidas a la Royal Navy a cambio de algunas 
corbelas de la clase «Castle» construidas en Gran Bretana; 

Coquette (ex RCN Bowmanville), Courier (ex RON Arnprion, Felicity (ex RON Copperclifh, Providence (ex 
RCN Forest Hill), Lysander (ex RON Hespeler), Golden Feece (ex RON Humberstone), Prompt (ex RON 
Hunstville), Mariner (ex REN Kincardine), Serene (ex RON Leaside), Regulus (ex REN Longbranch), Moon 
lex REN Mimico), Marmion (ex RON Orangeville), Lioness (ex RCN Petrolia), Seabear (ex RON St 
Thomas), Flyng Fish (ex REN Tillsonburg), y Mary Rose (ex REN Toronto); 

unidades encargadas en Canadá por la US Navy pero transferidas a Gran Bretaña por efecto de la Ley de 
Préstamo y Árnendo; 

Antares (ex USN AM 235), Arcturus (ex USN AM 326), Aries (ex USN AM 327), Clinton (ex USN 4M 328), 
Friendship (ex USN 41M 329), Gozo (ex USINI.,4/M 330), Lightfoot (ex USN AM 337), Melita (ex USN AM 332), 
Octavia lex USN AM 333), Persian lex USN AM 334), Postillion (ex USN AM 335), Skipjack (ex USN AM 
336), Thisbe (ex USN AM 337), Truelove (ex USN AM 338) y Welfare (ex USN AM 339); 

unidades que entraron en servicio en la Royal Canadian Navy: 

Border Cities, Kapuskasing, Middlesex, Oshawa, Portage Rockcliffe, Sault Ste. Marie, St Boniface, 
Wallaceburg, Winnipeg, Fort Frances y New Liskeard. 


Pérdidas de querra: Algerine (15-11-1942), Loyalty (22-8-1944), Regulus (12-1-1945), Squirrel (24-71-1945), 
Vestal (26-7-1945), Alarm (2-1-1943), Fantome (20-5-1943), Hydra (10-11-1944) y Prompt (9-5-1945). La 
construcción de 21 «Algerine» fue anulada. 
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Desplazamiento: 


Retdern Construction Co., Toronto 
colocación de quilla: 9-4-1944 
botadura: 30-8-1944 
alistamiento: 2-4-1945 

baja: 1958 


estándar 990 t 
plena carga aprox. 1300 1 


eslora total 71,6 m 
eslora flotación 68,5 m 
eslora entre pp 64,7 m 
manga 10,8 m 

calado 3,5 m 


2 calderas tipo Yarrow de 3 cuerpos; 

2 motores alternativos de Iriple expansión 
2000 hp a 2 ejes 

16,5 nudos 

230 1 

5000 millas a 10 nudos 


1945: 1 de 102/45 aa; 6 de 20/70 a.a.; 1 hedaehog; 4 
lanzacargas; 2 varaderos 
1956: 1 de 102/45 aa; 4 de 40/56 aa. 


de 104 a 138 











M. 8 ¡1939) - Marina alemana Botadura: 29-9-1937 heat Se hp a 2 ejes 

; e _—_ —————————————————_—_———_———_——_—_—_—_—_—_—_—_—_——— elocidad 2 nudos 
Dragaminas de alta mar Desplazamiento: — estándar 682 | Combustibla: 143 1 
. plena carga 874 1 De dE IS io 
Alzado y planta e g Autonomia: 5000 millas a 10 nudos | 
La clase «M 35 comprendía las siguientes unidades: de Dimensiones: eslora total 68,1 m Armamento: 2 de 105/45; 1 de 37/69 aa.; 2 de 
MT a M39, de M81 aM85, de M 101 aM 104, de M 151 a eslora flotación 66,0 m 20/65 a.a.; posibilidad de embarcar 
M 156, de M 131 aM 133, de M 201 a M 206 y de M 251 a manga 8,7 m 30 minas (capacidad minadora se 
1 256 El periodo de construcción fue de 1936-1942 El calado 2,6 m cundarial 
dragaminas M8 fue puesto en grada en 1936 en los — E o ' CO j 
astilleros Flender Werft de Lúbeck y entró en servicio el detal did e canieras Avepner:o Le hier, Dotación do 


11-1-1939; fue hundido cerca de Hoek van Holland el 
14-5-1943 por torpederas británicas 


2 molores alternalwos de inple ex- 
pansión 





El dragaminas alemán M. 256 fotografiado en las heladas 
aguas de Hamburgo. Los buques de la Kriegsmarine 

de esta calegoría fueron utilizados incluso para el dragado 
de minas, pero en la práctica se trataba de unidades de 
combate especializadas en la escolta, patrulla y detensa 
de las aguas y accesos costeros. 


res, con un desplazamiento que a plena carga 
alcanzaba las 90 toneladas. Las unidades de la 
primera serie estaban a su vez subdivididas en 
2 subtipos: el primero (de VAS 2071 a VAS 214) 
tenía el casco de madera, el segundo (de VAS 
215 a VAS 230) contaba con casco mixto, con el 
esqueleto integramente metálico y el forro inter- 
no y externo construido en madera. 

La planta motriz estaba compuesta por 2 moto- 
res principales y uno auxiliar. Los primeros eran 
del tipo de explosión FIAT «A/25 M» y desarrolla- 
ban una potencia de 1 500 a 1 600 hp en 2 ejes 
laterales; el auxiliar, siempre de explosión, era 
un Carraro «D/300» que alcanzaba una poten- 
cla máxima de 300 a 400 hp y estaba acoplado 
al eje central. Con el empleo simultáneo de los 3 
motores se alcanzaba una velocidad aproxima- 
da de 20,5 nudos, mientras que el andar de 
crucero (motores principales o motor auxiliar) 
era respectivamente de 18 a 19 nudos y de 11 a 
12 nudos. El armamento comprendía 2 cañones 
a.a. Breda de 20/65 mm complementados por 2 
ametralladoras Breda de 6,5 mm. El componen- 
te antisubmarino estaba compuesto por 2 lanza- 
torpedos de canasta de 450 mm, 2 varaderos 
para un número aproximado de 30 cargas de 
profundidad y un torpedo remolcado de 75 kg. 
Las unidades de la segunda serie, aunque te- 
nían características dimensionales y de despla- 
zamiento casi idénticas, experimentaron alguna 
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mejora, en especial en lo referente al aparato 
motor. Montaban un motor Isotta Fraschini «ASM 
138» en posición central y 2 motores Carraro 
«D/300» en posición lateral, El resultado se 
tradujo en unos buques que, si bien desarrolla- 
ban una velocidad inferior, tenían en cambio 
una mayor autonomía gracias a que los consu- 
mos de combustible se habian reducido nota- 
blemente. A principios de 1943, las unidades de 
la serie VAS 231 a VAS 236 fueron transtorma- 
das en dragaminas, labor que comportó el de- 
sembarque de la mayor parte del armamento 
antisubmarino, la modificación de la popa y el 
desplazamiento de las ametralladoras de popa 





junto al montaje proel de 20/65. Las pruebas 
que se realizaron, a principios de 1943, con la 
VAS 232 dieron óptimos resultados. 

Sin embargo, no todas las unidades pertene- 
cientes a la segunda serie fueron consignadas a 
la Marina italiana; las VAS 242, VAS 243 y VAS 
244, aún en fase de alistamiento, se perdieron 
en septiembre de 1943, a raíz de los aconteci- 
mientos posteriores al armisticio. : 
La tercera serie, proyectada en los astilleros An- 
saldo, tenía casco de acero, mientras que el 
aparato motor estaba compuesto por 3 motores 
diesel FIAT «ex Littorina» (VAS 307 a VAS 304) u 
otros tantos Ansaldo «Q 172» (VAS 305 a VAS 





VAS 201 a VAS 230 -1.* Serie 
(1942) - Marina lallana 
Lancha antisubmarina 


Alzado y planta. 

La 17 Sere de las VAS (lanchas antsubmarnas) estaba 
compuesta de las siguientes unidades, todas botadas en 
1942: 

1% grupo (construcción en madera): VAS 201, VAS 202 
VAS 203, VAS 204, VAS 205, VAS 206, VAS 207, VAS 208, 
VAS 209, VAS 210, VAS 211, VAS212 V45213yV45214 
2” grupo (construcción mixta; madera y metal): VAS 275, 
VAS 276, VAS 217 VAS218, VAS 219 VAS 220, VAS 221, 
VAS 222, VAS 223, VAS 224, VAS 225, VAS 226, VAS 227, 
VAS 228, VAS 229 y VAS 230 





312). Montaban el mismo armamento que las 
otras unidades, aunque estaba previsto que las 
armas de 20 mm tenían que ser de tipo alemán y 
de una longitud de 70 calibres. Sólo 6 unidades 
(VAS 301 a VAS 306) fueron consignadas a la 
Marina italiana, entre septiembre de 1942 y 
agosto de 1943. Las otras, aún en fase de cons- 
trucción, fueron capturadas por los alemanes e 
incorporadas a su fuerza naval, Algunas de estas 
unidades prestaron servicio en la Marina de la 
República Social italiana. 

Los «M 35» fueron las primeras unidades alema- 
nas de dragado construidas durante el periodo 
comprendido entre la primera y la segunda gue- 


Años 


de construcción: 1941-1942 


estándar aprox. 63 1 
plena carga 69 | 


Desplazamiento 


eslora lotal 28,0 m 

eslora flotación 276 m 
eslora entre pp 26,8 m 
manga 4,3 m 
calado 1,8 m 


Dimensiones: 





qa 





rra mundial, naturalmente con todas las modifi- 
caciones, aparejos, etc., destinados a acome- 
ter tal función, según la tecnologia más mo- 
derna. 

Se trataba de buques de desplazamiento medio, 
con una buena tenida en el mar, gracias a su 
alto castillo, y una gran maniobrabilidad debido 
a la adición de dos timones paralelos. 

Sus dos máquinas alternativas estaban alimen- 
tadas por otras tantas calderas Wagner o La 
Mont, que suministraban vapor a 34 kg/cm? a 
4507 C. Estas máquinas, aunque de tipo algo 
obsoleto, se revelaron muy aptas gracias a las 
elevadas prestaciones del grupo evaporador. 
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Aparalo motor: 2 motores prncipales de explosión 
FIAT 4/25 Me» y 1 motor auxliar de 


explosión Carraro «D300» 


Potencia: 1 600 hp a ? ejes laterales y 340 hp 
al eje central 

Velocidad: 19 nudos (motores principales), 12 
nudos (motor auxiliar), 20,5 nudos 
imalores principales y auxiliar) 

Combustible: 31 

Autonomia: 300 millas a 19 nudos (motores 
principales), 1100 millas a 12 nu- 
dos (motor aupahiar) 

Armamento: 2 de 20/65 aa; 2 de 6,5; 2 lanza- 
torpedos de 450 mm. 1 torpedo 
remolcado; 2 varaderos; 30 cargas 

Dotación: 26 


U a 
¡ME pa 


a 
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Botadura del VAS 303, de la Marma italiana, el 6 de octubre 
de 1942. Esta unidad pertenecía a la 32 serie de lanchas 
antisubmiarinas que la Regia Marina construyó durante el 
periodo bélico para desempeñar misiones de vigilancia y 
defensa costera, De este tipo derivaron los sucesivos 

DV, dragaminas de vigilancia. 


Además presentaban un alto grado de fiabili- 
dad, incluso con personal poco cualificado. Dos 
unidades de este tipo (M 1 y M 2) fueron dotadas 
de propulsores tipo Voith Schneider que asegu- 
raban una mayor maniobrabilidad. Su arma- 
mento, tanto antibuque como antiaéreo, era muy 
notable y junto a una discreta autonomía permi- 
tia el desempeño de misiones de escolta, aun- 
que dentro de los límites de este tipo de buque, 
así como de minado. 

Del tipo «M 35» se desarrollaron otras series («MN 
40» y «M 43») que, notablemente mejores, se 
convirtieron en la espina dorsal de la fuerza de 
dragado de la Marina alemana durante el curso 
de la segunda guerra mundial. 

Los modernos dragaminas estadounidenses de 
la clase «YMS» permanecieron en servicio du- 
rante la posguerra y sirvieron también como 
modelo para el desarrollo de otros tipos de dra- 
gaminas más sofisticados. 

Estas unidades, construidas en madera, esta- 
ban particularmente concebidas para el draga- 
do magnético. Á pesar de sus reducidas dimen- 
siones, que los incluía en la categoría de unida- 
des de dragado costero, poseían una discreta 
tenida en mar, asegurada por el alto castillo de 
proa que se extendía por casi toda la eslora del 
buque. También resultaba notable su maniobra- 
bilidad, a lo que contribuian sus 2 timones para- 
lelos. 
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Clase «YMS» - 2.* Serie ¡1943 
Marina estadounidense 
Dragaminas costero 


La clase «YM5S» estaba compuesta de 481 unidades (YMS 
1 a YMS 481) de las que algunas fueron completadas de 
distintos modos: 5 como cazasubmarinos (PCS), 4 como 
buques hidrográficos y 2 como buques desmagnetizadio- 
res, Muchas unidades fueron transferidas, a lo largo de la 
segunda guerra mundial, a marmas aladas (Gran Breta- 
ña, Unión Soviética, Francia). 

Pérdidas de guerra: YMS 14, YMS 19, YMS 21, YMS 24, 
YMS 30, YMS 39, YMS 48, YMS 50, YMS 70, YMS 71, YMS 
B4, YIMS 103, YMS 133, YMS 304, YMS 350, YMS 365, YMS 
378, YMS 385, YMS5 409 y YMS 481. En la posguerra, estos 
dragaminas estuvieron presentes en muchas marmas, 
operando durante bastantes años. 


A RA O 
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Arnba, a la izquierda: el dragaminas costero YMS 82, 
perteneciente a la primera versión de la clase. En la 
lolografía, esta unidad aparece transformada en el francés 
11645 Dahlia Numerosos dragaminas de este tipo 


No. 17 (1944) - Marina japonesa 
Dragaminas de escolta 


Este dragaminas constituía la clase «No. 17w junto a su 
gemelo No, 18 (Mitsul, Tamano: 1-1935, 19-9-1935, 
30-4-1936, hundido el 26-11-1944), El No, 170 W17 fue 
construido en los astilleros Hitachi de Sakurajima: puesto 
en grada en enero de 1935, lue alistado el 15-1-19396 y 
dado de baja en 1945. 
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Años de 


construcción: 1942-1945 















e A 


lueron transferidos a marinas alladas y amigas. De esla 
unidad, ciertamente la más idónea de la epoca para 

el dragado magnético, derivaron los dragaminas costeros 
posbélicos de los tipos AMS/MSC 


Botadura: 3-8-1935 


estándar 578 1 
normal 707 1 
plena carga (f5 1 


Desplazamiento: 





Desplazarmento 


Dimensiones: 


Aparato motor: 
Potencia: 
Velocidad: 
Autonomia: 


Armamento: 


Dotación: 


estandar 215 1 
plena carga 320 1 


eslora total 41,5 m 
eslora Hotación 39,6 m 
manga 7,5 m 

calado 2,2 m 


2 molores diesel 

1000 hp a 2 ejes 

12 nudos 

2 DOO millas a 8 nudos 


| de 76/50 aa.; 2 de 20/70 aa. 
50 





Arriba, a la derecha: el dragaminas griego Paralos, 

ex BYrM5 2066 británico. Se trataba de un tipo YMS 
estadounidense, de la segunda clase, transferido a la Royal 
Navy y que ésta cedió luego a la Marmna griega 


Dimensiones; 


eslora lotal 72,5 m 
eslora flotación 70,0 m 
eslora entre pp 67,3 m 
manga 7,9 m 

calado 2,5 m 





Aparato motor: 


PoOlerncia: 
Velocidad: 
Autonomia: 


Armamento: 


Dotación: 


A 
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2 calderas de combustión mita; 
2 grupos turborreductores 
3200 hp a 2 ejes 

19 nudos 

2600 millas a 12 nudos 


O de 120/40; 5 de 25/60 aa: 36 
cargas de profundidad 


85 


_ 








Los portaaviones de 


Hasta 1939, con excepción de algunos casos 
como el del japonés Ayujo, todas las marinas 
importantes se orientaron hacia la construcción 
de portaaviones de gran desplazamiento. Fue- 
ron las experiencias extraídas durante la guerra 
y sus exigencias las que motivaron la reflexión 
sobre la posibilidad de una gran flexibilidad de 
empleo que podía tener tal tipo de buques, así 
como también en misiones de escolta de convo- 
yes y en la protección del tráfico. Pero la génesis 
de los portaaviones de escolta presentaba toda- 
vía problemas técnicos que resolver. En su pri- 
mera expresión de portaaviones auxiliares, hibri- 
dos de buques mercantes con componente aé- 
rea defensiva embarcada, los portaaviones de 
escolta implicaron grandes problemas de con- 
versión y de preparación por lo que se refería a 
las labores de adecuación del casco y de la 
estructura, y de la instalación de un mínimo de 
depósitos, pañoles y hangares para los aviones 
embarcados, así como los necesarios aparejos 
para las operaciones de vuelo y la oportuna 
disposición logística para un numeroso perso- 
nal. A pesar de estas dificultades iniciales, los 
portaaviones de escolta se realizaron con éxito y 
su empleo dio resultados altamente satisfacto- 
ros. Cuando estas unidades entraron en servi- 
cio, fueron sobre todo los convoyes los que se 
beneficiaron de ello, ya que se les proporcionó 
una cobertura aérea que permitía descubrir, ópti- 


camente o con los equipos de detección de los 
aviones, a centenares de millas de distancia, 
cualquier unidad naval enemiga, obligando a 
los submarinos a mantenerse en inmersión. 


Los portaaviones de escolta británicos 


Con el progresivo aumento de la amenaza sub- 
marina alemana, la Royal Navy estimó oportuno 
que los propios convoyes estuvieran dotados de 
una componente de escolta aérea. Rápidamen- 
te, y a falta de portaaviones auxiliares y/o de 
escolta, se experimento en buques mercantes 
dotados de catapultas, a fin de que un avión 
pudiera asegurar la exploración a larga distan- 
cia y, al mismo tiempo, tener informado al con- 
voy sobre la presencia de eventuales submari- 
nos. Se transformaron así unas cuarenta unida- 
des, pero este sistema se reveló antieconómico 
porque los aviones, además de escasos, no 
podían ser recuperados. 

El primer portaaviones de escolta británico se 
obtuvo mediante la transformación de un buque 
de pasajeros alemán, el Hannover, capturado 
por el crucero Dunedin. Se trataba de una uni- 
dad de 5537 ta la que, rebautizada Audacity, se 
le despejó la superestructura, recibiendo así una 
cubierta de vuelo de madera de 138 por 18,3 m, 
provista de 2 cables de detención, que permitía 
la utilización de 6 aviones, normalmente cazas 











El porlaavwones de escolta británico HMS Pursuer, de la clase 
«Tracker», según una pintura de Stephen Bone. De 
construcción estadounidense, once unidades de esta clase 
sirvieron bajo bandera británica y nueve permanecieron 
bajo pabellón estadounidense, reagrupados en la clase 
«Bogue» (Imperial War Museum, Londres). 


Grumman Martlet o aviones torpederos Fairey 
Swordfish, armados con cargas de profundidad. 
Puesto en servicio en septiembre de 1941 (arma- 
do con una pieza de 102 mm y 6 de 20; equipa- 
do con 2 motores diesel MAN para 4 750 hp y 
capaz de una velocidad máxima de 16 nudos), 
el Audacity escoltó principalmente a convoyes 
que se dirigían a Gibraltar; fue hundido el 21 de 
diciembre de 1941, al largo de la costa portu- 
guesa, por el submarino alemán U 7517, 

En el marco de la colaboración Londres- 
Washington, la Royal Navy pudo proveerse de 
un buen número de portaaviones de escolta, 
buques mercantes transformados y construidos 
en Estados Unidos. Los primeros fueron los 5 de 
la clase «Archer», pero sin características homo- 
géneas: el Archer, por ejemplo, estaba privado 
de isla y tenía un aparato motor (4 diesel Sulzer 
de 7 cilindros acoplados a un solo eje) distinto" 
de los de las otras unidades, que tenían 2 diesel 
Doxtord de 6 cilindros a un eje. Debido a una 
serie de anomalías (averías de los motores, siste- 
mas de seguridad, estabilidad precaria) estas 
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unidades hubieron de someterse a largos perío- 
dos de reparaciones; operaron en la escolta del 
tráfico y en el norte de África, proporcionando 
cobertura aérea a los desembarcos de noviem- 
bre de 1942, 

Sucesivamente, Gran Bretaña recibió otras uni- 
dades de procedencia norteamericana. Las 11 
primeras fueron las de la clase «Tracker», ver- 
sión mejorada de la precedente, de mayores 
dimensiones, con aparato motor de turbina mu- 
cho más fiable, cubierta de vuelo de 134,7 por 
26,8 m, con una catapulta, 2 elevadores y han- 
gar más amplio. De estas 11 unidades sólo los 
Battler, Chaser, Fencer, Striker y Tracker fueron 
empleados como portaaviones de escolta, mien- 
tras que los Attacker, Hunter y Stalker se destina- 
ron a misiones de apoyo aéreo y de ataque, y el 
Pursuer y el Searcher al transporte de cazas. El 
Ravager fue destinado a tareas de adiestramien- 
to. Los «Tracker» tenian un desplazamiento de 
10200 estándar y 14 400 t p.c., y unas dimen- 
siones de 151,1 X 21,2 X 7,9 m; aparato motor 
de 2 calderas Forster-Wheeler y 2 grupos turbo- 
rreductores General Electric o Westinghouse, 
con una potencia de 8500 hp a un eje y una 
velocidad de 18 nudos. Embarcaban 20 avio- 
nes, y su armamento inicial estaba formado 
por 2 piezas de 127/51, 8 de 40/56 y 14 de 
20/70 mm; durante su servicio, estas armas 
variaron de tipo y número. Los norteamericanos 
tenían en servicio 9 unidades de este tipo reagru- 
padas en la clase «Bogue». 

Alos «Tracker» siguieron los 23 portaaviones de 
la clase «Ruler», construidos como tales en Esta- 
dos Unidos; por tanto, no derivaban de mercan- 
tes transformados, aunque se utilizó el diseño 
del casco de los cargueros tipo C 3. La US Navy 
retuvo la vigesimocuarta unidad de la clase, el 
Prince Willlam. Los períodos de construcción se 
redujeron progresivamente de 14,5 meses a 8,5 
y después hasta 3 meses y medio, gracias al 
hecho de encargar la construcción modular a 
un solo astillero: el Seattle-Tacoma 5.8. Los britá- 
nicos, sin embargo, emplearon mayor tiempo 
en su entrada en servicio, a fin de adecuarlos a 
los requisitos técnicos-operativos en vigor en la 
Royal Navy. Notablemente mejorados respecto 
a los «Tracker-Boque», los «Ruler» tenían un 
armamento de 2 piezas de 127/38, 16 de 40/56 
y un máximo de 28 de 20/70 mm, y una línea de 
vuelo de 20 aviones. El aparato motor era análo- 
go al de las precedentes unidades, y los despla- 
zamientos alcanzaban las 11 200 t estándar y 
las 15400 t p.c. Las dimensiones eran de 
150,8 X 21,2 X 7,8 m y la cubierta de vuelo me- 
día 134,7 por 26,8 metros. 

También los «Ruler» desarrollaron cometidos 
diversos, aunque fácilmente intercambiables en- 
tre ellos: Atheling, Begum, Nabob, Premier, Pun- 
cher, Queen, Shah, Smiter y Trumpeter fueron 
portaaviones de escolta; Ameer, Emperor, Em- 
press, Khedive, Ruler y Speaker, portaaviones 
de ataque; Patroller, Rajah, Ranee, Reaper, Slin- 
ger, Thane y Trouncer fueron principalmente 
empleados como transportes de aviones, sien- 
do también convertidos en portaaviones de 
ataque. 

La Royal Navy tuvo asimismo portaaviones de 
escolta de construcción nacional obtenidos siem- 
pre de la transformación de buques mercantes. 
No llegaron a construirse en número elevado 
porque el tráfico británico no podía privarse 
de muchos cargueros. Se trató de 5 buques, de 
características diversas, pero con una misma 
línea de vuelo de 15 aviones: Activity, Campania, 
Vindex, Nairana y Pretoria Castle. 

Una interesante solución fue la de los buques 
MAC (Merchant Aircraft Carriers), cuyo prototipo 
fue el Empire MacAlpine. La caracteristica de 
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estos buques residía en la combinación de una 
componente aérea y de una capacidad de car- 
ga diversa. El trigo, como tipo ideal de carga, se 
cargaba mediante aspiradores, atravesando 
aberturas estancas de poca sección colocadas 
sobre la cubierta superior. Por la cubierta princi- 
pal eran buques para el transporte de cereales, 
mientras que el entrepuente estaba acondicio- 
nado para el uso de la componente aérea, con 
alojamientos para el personal y pañoles. Seis 
buques MAC eran ex graneros, mientras que los 
otros 13 derivaban de la conversión de otros 
tantos petroleros. 


Los CVE estadounidenses 


El primer portaaviones de escolta estadouniden- 
se fue el Long Island, ex buque de carga Mor- 
macmall, botado el 15 de enero de 1940 y 
adquirido por la US Navy el 16 de marzo de 
1941. Su transformación fue rapidisima, poco 
más de 2 meses y medio, y entró en servicio el 2 
de junio de 1941. Se trataba de un buque de 
7886 t y eslora de 150 m, propulsado por un 
motor diesel Sulzer que, con una potencia de 
8500 hp, permitía una velocidad de casi 16 
nudos. La cubierta de vuelo, que se extendía por 


las 4/5 partes de la eslora total, estaba conecta- 
da con el hangar por medio de un ascensor y 
equipada con una catapulta. La línea de vuelo 
comprendía 21 aviones. Siguieron a continua- 
ción las 9 unidades de la clase «Bogue», que 
podían embarcar un máximo de 30 aviones. En 
1941 fueron empezadas 5 unidades de esta 
clase y las restantes en 1942. Entre diciembre 
de 1941 y agosto de 1942 entraron en servicio 
los CVE 9 Bogue, CVE 11 Card, CVE 12 Copa- 
hee, CVE 13 Core, CVE 16 Nassau y CVE 18 
Altamaha. Durante el primer cuatrimestre de 
1943 fueron alistados los CVE 20 Barnes, CVE 
23 Breton y CVE 25 Croatan. Conviene indicar 
que los portaaviones de escolta estadounidense 
fueron definidos como CVE y después como ACV. 
Durante el período de agosto a septiembre de 
1942 entraron en servicio los CVE 26 Sanga- 
mon, CVE 27 Suwanee, CVE 28 Chenango y 
CVE 29 Santee, obtenidos de la transformación 
de buques cisterna mercantes, adquiridos por la 
Marina en 1940-1941 para ser transformados 
en buques cisterna de escuadra AO. Los «San- 
gamon» tenían una eslora algo mayor que la de 
los otros portaaviones de escolta, presentaban 2 
grupos turborreductores General Electrico Wes- 


tinahouse alimentados por 4 calderas Babcock 
4 Wilcox, y la potencia era de 13500 hp con una 
consiguiente velocidad de 18 nudos. La cubierta 
de vuelo (159 X 34,8 m), con 2 catapultas, esta- 
ba comunicada con la inferior por 2 ascensores; 
su componente aéreo comprendía 34 aviones. 
Hay que señalar que el aparato motor funciona- 
ba a 2 ejes y estaba colocado en el sector de 
popa, según el esquema original clásico de los 
buques cisterna. 

Los «Sangamon» tenían un desplazamiento de 
11 400 t estándar y 24275 t p.c. y sus dimensio- 
nes eran de 168,8 X 22,9 X 9,7 m; fueron los 
primeros CVE de relevante importancia. Inicial- 
mente armados con 2 piezas de 127/38, 8 de 
40/56 y 12 de 20/70, al final de la guerra su 
armamento antiaéreo secundario estaba forma- 
do por 28 armas de 40 y 22 de 20. 

Después de las transformaciones, la US Navy 
decidió proyectar la construcción directa de los 
portaaviones de escolta. Las nuevas unidades, 
que derivaban de los «Boque», fueron los nume- 


El Empire MacAndrew, uno de los buques MAC. (Merchant 
Aircraft Carriers) británicos, obtenidos de la conversión de 
cargueros y buques cisterna. 





rosos buques de la clase «Casablanca», entra- 
dos todos en servicio en 1943-1944, con tiem- 
pos de construcción que se redujeron rápida- 
mente de los 8 meses iniciales a poco más de 
los 3 meses en la última unidad: un portaavio- 
nes en 105 días. Para agilizar la construcción y 
facilitar el empleo y mantenimiento de estas uni- 
dades se escogió, como para los «Liberty», un 
aparato motor alternativo de triple expansión a 2 
ejes. La máxima evolución de los portaaviones 
de escolta se alcanzó con los CVE de la clase 
«Commencement Bay», entrados en servicio en 
1944-1946 en número de 19; la construcción de 
otros 16 fue anulada a causa del fin de las 
hostilidades. En estas unidades, de tipo más 
elaborado, se volvió a optar por el aparato motor 
de turbina con mayor potencia y superior veloci- 
dad. Su armamento era notable, así como con- 
sistente su grupo aéreo, formado por 34 avio- 
nes. La cubierta de vuelo estaba dotada de 2 
catapultas. . 
Estos portaaviones fueron construidos en los 
astilleros Todd Pacific Shipyard de Tacoma, el 
tiempo medio de construcción fue de 15 meses 
y el coste de cada unidad se elevó a casi 11 
millones de dólares, 





CHARGER (19441) - Marina brilanica 


Portaawones de escolta 


Alzado y planta. 

Ex mercante Rio de la Plata, fue transtormado en porlaavio- 
nes durante la fase de construcción. Puesto en grada el 
19-1-1940 en los astilleros Sun S.B. y D.D. de Chester, fue 
alistado el 3-3-1942 ya cedido a Gran Bretaña en sepliem- 
bre de 1941 y bautizado Charger. Devuelto a la US Navy, 
fue clasificado sucesivamente en AVG 30 (buque de escol- 
ta con aviones), ACV 30 (portaaviones auxiliar) y por fin 
CWE 30 (portaawones de escolta), conservando siempre el 
nombre de Charger. En el curso de la querra, fue casi 
exclusivamente utilizado para el adiestramiento de los 
pilotos británicos, en la bahía de Chesapeake. Fue dado 
de baja el 28-3-1946. Al mismo hipo, salvo algunas diferen- 
cias de detalle, pertenecian las siguientes unidades, todas 
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construidas en los astilleros Sun de Chester y cedidas a la 
Royal Navy en 1941-1942: BAVG 1 Archer (ex mercan- 
te Mormaciana!), BAVG 2, Avenger (ex mercante Rio Hua- 
son), BAVG 3 Brter lex mercante Rio Parana) y BAVG 5 
Dasher (ex mercante Rio de Janeiro), En la Royal Navy 
lueron denominados respectivamente: D 78 Archer, D 14 
Avenger, D 97 Biter y D 37 Dasher 

Pérdidas de querra: Avenger (alcanzado por los lorpedos 
del submarino alemán U 155 el 15-11-142) y Dasher 
(explosión interna el 27-3-1943). En abril de 1945, el Biter 
fue cedido a la Marina francesa. Rebautizado Dixmude, 
participó como transporte de aviones en la campaña de 


Boladura: 


1-3-1941 





Desplazamiento: 


Dimensiones: 


estándar 8000 1 
normal 115001 
plena carga 151261 


eslora total 150,0 m 
eslora flotación 143,2 m 
eslora entre pp 140,5 m 
manga 21,2 m 

calado 8,0 m 





Aparato motor: 






2 motores diesel Doxtord 





























Indochina. Adaptado sucesivamente para usos auxiliares, Potencia: a np a 1 eje 
en 1966 fue devuelto a Estados Unidos y en el mismo año Velocidad ho o a 
hundido como blanco. Autonomia 13 JU millas a 10 nudos 
Armamento 1 de 127/38 bivalente; 2 de 76/50 
aa; 10 de 20/70 a8a.; 1 calapulla; 
20 aviones 
Dotación: 555 
ba 
DD OA 
y 
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El portaaviones Biter, de la clase «Archer», navegando con 
mar gruesa y con aviones Sea Hurnmcane amarrados en la 
cubierta de vuelo. Las unidades de este tipo fueron 

los primeros portaaviones de escolta estadounidenses 
transferidos a la Royal Navy para asegurar la protección 
aérea a los convoyes atlánticos. 


Las soluciones japonesas 


El Talyo, primer portaaviones de escolta de la 
Marina japonesa, entró en servicio en septiem- 
bre de 1941, obtenido de la transformación del 
buque de pasajeros Kasuga Maru, nunca com- 
pletado como tal. Esta unidad fue la primera de 
una serie obtenida de la transformación de 3 
buques de pasajeros de 17 000 1. Los otros bu- 
ques eran el Nitta Maru y el Yawata Maru, que, 
modificados como portaaviones en 1942, reci- 
bieron los nombres de Chuyo y Unyo. Tenian 
casco de cubierta corrida, hangares y 2 ascenso- 
res; presentaban entre sí algunas diferencias, 
especialmente en el armamento. El Talyo tenia 6 
piezas antiaéreas simples de 120/45 mm, mien- 
tras que los otros dos tenían 4 montajes dobles. 
Los cañones de 25/60 eran igual en número en 
todas las unidades (4 montajes dobles); variaba 
ligeramente el número de aviones embarcados: 
28 (24 operativos y 4 de reserva) en el Talyo y 30 
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EMPIRE MACCOLL (1944) 


Marina británica 
Carguero y portaawones de escolta tipo MAC 











Pertenecia a una senie de buques mercantes construi- 
dos o transtormados para ser dotados con cubierta de 
vuelo, conservando la capacidad de carga. La dota- 
ción, a excepción del personal de vuelo, pertenecía a 
la marina mercante, En total fueron construidas 19 
unidades, de las que 6 (Empire MacAlbine, Empire 
MackKendrick, Empire MacAndrew, Empire MacDer- 
mott, Empire MacCrae y Empire MacCallum) deriva- 
ban de la conversión de buques de transporte de 
cereales y 13 (Empire MacKay, Empire MacColl, Empr 
re MacMahon, Empire MacCabe, Acavus, Adula, Ale- 
xia, Amastra, Ancylus, Gaolla, Macoma, Miralda y Rapa- 
na) procedian de la transformación de petroleros. 
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Astilleros: 


Arqueo bruto: 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 


Aparato motor: 
Potencia: 
Velocidad: 
Autonomia: 


Armamento: 


Dotación: 


Cammel Laird, Birkenhead 
botadura: 24-7-1943 
baja: 1946 


91331 


estándar 137001 
normal 14 200 1 
plena carga 16500 1 


eslora total 147,2 m 
eslora flotación 145,3 m 
eslora entre pp 141,1 m 
manga 18,8 m 

calado 8,5 m 


1 motor diesel 

3300 hp a 1 eje 

11 nudos 

6000 millas a 10 nudos 


1 de 102/45 aa: 2 de 40/56 aa: 6 de 20/70 aa: 
d aviones 


122, de los que 55 eran del personal aeronáutico 
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CASABLANCA CVE 55 (1944) 


Marna estadoumdense 


Portaaviones de escolta 


Alzado y planta 
50 unidades, lodas consiruidas en los astilleros 
Vancouver y alistadas durante el permodo de 
1943 a julio de 1944. Inicialmente clasificadas 
como AVG, fueron más larde clasificadas como ACV (20 
agosto 1942) y, finalmente, como CWE (15 julio 1943) 
Cinco unidades, inicialmente destinadas a la Royal Navy, 
tueroón postenormente alistadas para la US Navy. Además 
del Casablanca (ex Alazon Bay; puesto en quilla el 
3-11-1942, alistado el 8-7-1943 y dado de baja el 
3 7-1946), las otras unidades de esta clase eran: CVE 56 
Liscome Bay, CVE 57 Anzio (ex Coral Sea, ex Alkula Bay), 
CWE 58 Corregidor (ex Anguilla Bay, ex HIMS Atheling), 
59 Mission Bay lex Atheling), CWVE 60 Guadalcanal 
lex Astrolabe Bay), CVE 61 Manila Bay (ex Bucarel Bay), 
CVE 62 Natoma Bay (ex HMS Begur, CVE 63 St Lo (ex 
Midway, ex Chapin Bay), CVE 64 Tripol (ex Didrickons 
Bay, CVE 65 Wake Island (ex Dolor Bay), CVE 66 Whit 
Plains (ex Elbour Bay), CVE 67 Solomons (ex Nassuk Bay, 
ex HMS Emperor), CVE 68 Kalinin Bay, CVE 69 Kasaan 
Bay, CVE 70 Fanshaw Bay, CWVE 71 Kitkun Bay, CVE 72 
Tulag! (ex Fortaleza Bay), CVE 73 Gambier Bay, CVE 74 
Nehenta Bay lex HMS Kheoive), CVE 75 Hoggati Bay, CWE 
716 Kadashan Bay, CVE 77 Marcus island (ex Kanalku Bay) 
CWE 78 Savo islano (ex Kata Bay), CVE 79 Ormmaney Bay, 
CVE 80 Petro? Bay, CVE 81 Rudyera Bay, CVE 82 Saginaw 
Bay, CVE 83 Sargent Bay, CWE 84 Shamrock Bay, CVE 85 
Shipley Bay, CVE B6 Sitkoh Bay, CVE 87 Steamer Bay, 
CWE 88 Cape Esperance (ex Tananek Bay), CVE 89 Taka- 
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cazas y aviones lorpederos sobre la cubierta de vuelo, Esti 
poriaawones fue hundido durante la campaña de las 
Gilbert por un submarino japonés 


en las otras unidades. En julio de 1944, el Talyo y 
el Unyo tenian 64 armas de 25/60 y 10 de 13, 
y los cañones de 120 fueron reducidos a 4 en 
ambos buques. Estos portaaviones mostraron 
una serie de deficiencias, como la escasa ade- 
cuación de los cables de detención y la falta de 
catapultas. Resultaron victimas de submarinos 
estadounideses: el Chuyo el 4 de diciembre de 
1943, el Faryo el 18 de agosto de 1944 y el Unyo 
el 16 de septiembre. 

El Karyo fue un portaaviones de escolta deriva- 
do de la conversión del buque de pasajeros 
Argentina Maru, de 12 /55t y dotado de motores 
diesel. La transformación se realizó en los astille- 
ros Mitsubishi de Nagasaki e implicó el reempla- 
zo del aparato motor de origen por otro de turbi- 
nas. Para mejorar la estabilidad se añadieron 
3000 t de lastre (agua, cemento y combustible) 
En julio de 1944, el armamento ligero fue reforza- 
do con el embarque de 20 armas simples de 
25 mm. El Kalyo llevó a cabo misiones de escolta 
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nis Bay, CVE 90 Thetis Bay, CVE 91 Makassar Strait (ex 
Ulitka Bay), CVE 92 Windham Bay, CVE 93 Makin Islana 
lex Wocaiciit Bay), CVE 94 Lunga Pomt (ex Alazon Bay, 
CVE 95 Bismarck Sea (ex Alikula Bay), CVE 96 Salamaua 
lex Anguilla Bay), CVE 97 Hollandia lex Astrolabe Bay) 
CWE 98 Kwajalein (ex Bucareli Bay) CVE 99 Aomiralty 
Islands (ex Chapin Bay), CVE 100 Bougainville (ex Didlrick- 
son Bay), CVE 101 Matanikau (ex Dolor Bay), CVE 102 
Attu lex Elbour Bay), CVE 103 Roí lex Alava Bay) y CWE 
104 Munda (ex Tonowek Bay) 

Pérdidas de querra: Liscome Bay (15-17-1943, en el area 
de las Gilbert, por obra del submarmojapones | 75), SL Lo 
(25-10-1944, durante la batalla de Leyle, por un avión 
suicida), Gambier Bay (el 25-10-1944, durante la batalla 
de Leyte, por un buque de superficie japones), Cínmaney 
Bay (4-1-1945, enelárea de Luzón, por un avión suicida) y 
Bismarck 5ea (21-2-1945, en el área de wo Jima, por un 
awón suicida) 

en 1955 lueron reclasificados como CWU, portaaviones 
para usos auballares varios, y algunos como CWHE, porta- 
helicópleros. En 1959 casi loda la clase lue dada de baja, 
y las pocas unidades que sobreviweron fueron clasifica- 
das como buques de Iransporle de aviones AKV; de 
cualquier modo, causaron baja en 1960, 
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Botadura: 


Desplazamiento 


Aparalo mot 


Palencia 
Velocidad 


Autonomia 


Arnamento 


Dotación 


Aiiasamus v 


Dimmensiones 


5-4-1943 


estandar 7 800 1 


normal 10400 1 


plena carga 


200 1 


eslora total 156,1 m 


eslora Notación 149,3 


manga 19,9 m 
calado 6,5 m 


4 calderas Babcock 4 Wilcox 


2 motores alternativos 


pansión 
11200 hp a 2 ejes 


19 nudos 


¡1900 millas a 18 


l|de 127/38 bivalenie 


25 de 


¿8 aviones 


00 * 
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16 de 40/56 
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COMMENCEMENT BAY CVE 105 


(1945) - Marma estadounidens: 


Portaaviones de escolta 


Aizado y pianta 


Fl Commencement Bay ex 51 JOSepbn Bar tue Cconstru 

motodos los de la clase. por Todd Pacitic Shipyard 
NC. Ue Ta omaá Pyesti en grada el 2 319-1943 f je alista 
lo el 27-11-1944. A esta clase tambien pertenecian la 


siquientes unidades, alistadas entre novembre de 1944 y, 
ulio de 1946: CVE 106 Block Island lex Sunset Bay), CVÍ 
107 Gilben Islands (ex St Andrews Bay), CVE 108 Kula Gu! 
lex Vermilior Bay 
Bay), CVE 110 Salerno Bay (ex Winjah Bay), CVE 111 Vella 
Guif (ex Totem Bay), CVE 112 Siboney (ex Frosty Bay) 


und lex Hobart Bayi, CVE 114 Hendova 
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116 Badoena Strait (ex St Alberto Bay), CVE 117 Saidor 
ex Saltery Bay), CVE 118 Sicily (ex Sandy Bay), CVE 119 
Pomt Cruz (tex Trocadero Bay), CVE 120 Mindoro, CVE 121 


Rabaul C 


313 


E 122 Palau y CVE 123 Tiniar 
e Ñ 


El fin de la querra ocasionó la anulación de las ultimas 


vatro unidades de la serie (CVE 124 Bastogne, CVE 125 


4 


Enwetok CVE 126 Lingayen y CVE 127 Okinawa) y la de 


Mi 12 buques (del CVE 128 al CVE 139) que segura 
mente habrian sido de un tipo mejorado 
En la posquerra, los «Commencement Bay» fueron objeto 
de reclasificación en 1955 como CVHE (portahelicópleros 
de escolta) y/o como AKYV (buque de transporte de avio- 
nes) en 1959: Kula GUuIN(AKV 8), Cape Gloucester (CVHE 
109, despues AKV 9), Salerno Bay (AKV 10), Vella Gulf 
(AKV 11), Siboney (AKV 12), Puget Sound (CVHE 113, 
despues AKV 13), Rendova (AKV 14), Baroko (AKV 15) 
Badoeng Strait (AKV 16), Saidor (CVHE 117, despues AKY 
17). Sicily (AKV 18) Pomt Cruz (AKV 19) Mindoro (AKV 
20), Rabaul (CVHE 121, después AKV 21), Palau (AKV 22) 
iman (CVHE: 123, después AKV 23). Respecto de los 
antenormente mencionados, eran una excepción el Block 
Island, que, antes de convertirse en el AKV 38, fue clasifica- 
do como LHP 1 (buque de asalto anfibio), y el Gilben 
Islands, que, después de ser clasificado como AKV 39, fue 
transtormado en unidad de enlace de comunicaciones, 
nuevo nombre de AGRM 1 Annapolis. E 
emen! Bay fue reclasificado como CVHE el 
12-6-1955 y como AKV el 7-5-1959; fue dado de baja en 


1970, junto a las restantes unidades de la clase 


rin 
¡O 1anac € 


( (CUTNTMAar 





Botadura 9-5-1944 


Desplazamienti estandar 11370 1 
normal 17 000 1 


14 200 1 


lena caraa 2 








Dimensiones eslora total 169.8 m 
eslora totac 1500 m 
manga 22,9 n 
1ado Y 
Aparato motor 4 calderas Combustion Enginee 
"mg 
2 Orupos tlurborreduciores Allis 


Cha mers 
Potencia 
Velocidad 
Autonomia 


16000 hp a 2 ejes 
19 nudos 


2 OM M3 millas ] 1. nudos 








Armamento ¿de 1 38 bivalentes: 36 de 40/5€ 


"37m 
£ 

r 
31 


) de 20/70 aa; 2 catapulta: 
aviones 


Dotación 1 06 





JSS Rendova CVE 114. de la clase «Commer 


Day», tue utilizado como unidad base para los aviones 

de ataque de los marines del tipo Chance Vought F4U 
Corsair. Los CVE de esta clase fueron los más avanzados 
y de mayor flexibilidad operativa 


y a principios de 1945 fue destinado al adies- 
tramiento, siviendo como blanco para los kami- 
kazes. El 25 de julio de 1945 fue dañado por 
aviones estadounidenses y, encallado de popa, 
dio la banda el 10 de agosto. 

El Shinyo derivó de la transtormación del trans- 
atlántico alemán Scharnhorst, de 18 184 t, que, 
bloqueado en Japón por el estallido de la gue- 
rra, tlue requisado por la Marina imperial. Los 
trabajos de conversión, iniciados en Kure en 
septiembre de 1942, comportaron la aplicación 
de bulges para mejorar la estabilidad. Completa- 
do a finales de 1943, el Shinyo fue empleado en 
misiones de escolta. El aparato motor, del tipo 
turboeleéctrico y alimentado por 2 calderas Kam- 
pon, proporcionaba una velocidad de 22 nudos 
y una potencia de 25 000 hp a 2 ejes. La línea de 
vuelo era de 2/7 aviones operativos y 6 de reser- 
va. Fue hundido el 17 de noviembre de 1944 por 
el submarino estadounidense Spadefish 
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KAIYO (1944) - Marina japonesa 
Portaawones de escolta 


Alzado y planta 

Ex buque de pasajeros Argentina Maru transtormado. Fue 
puesto en grada el 2-2-1938 y alistado el 31-5-1939. 
Resultó hundido el 25-7-1945, La unidad gemela Brazil 
Maru, a la que se iba a transformar de lorma parecida, fue 
hundida el 5 de agosto de 1942, cuando aún cumplía 
misiones de transporte de tropas. Esta unidad fue dotada 
de radar Tipo 21 





A fines de otoño de 1944, la Marina japonesa 
requisó los buques cisterna de 10000 t Otaki- 
zan Maru y Shimane Maru, en construcción en 
los astilleros Kawasaki de Kobe. Conservando el 
mismo casco y aparato motor, se le colocó una 
cubierta de vuelo que se comunicaba con el 
hangar mediante un ascensor. Los aviones em- 
barcados debian ser una decena y el armamen- 
to había de estar compuesto por 2 piezas de 
102/45 a.a. y 52 de 25/60, además de 16 cargas 
de profundidad, La velocidad máxima prevista 
era de 18,5 nudos, con una autonomía de 10000 
millas a 15 nudos. En febrero de 1945, el Shima- 
ne Maru ya estaba casi completado cuando se 
decidió reconvertirlo en buque de carga con 
combustión por carbón. Sin embargo, las labo- 
res fueron abandonadas, y el buque fue hundido 
en julio siguiente por aviones norteamericanos. 
El Otakizan Maru, botado en enero de 1945, 
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Botadura: 9-12-1938 
Periodo de 
transformación: 12-1942/23-11-1943 


estándar 13600 1 
normal 16748 1 
plena carga 17 200 1 


Desplazamiento: 


eslora total 166,4 m 
eslora flotación 159, m 
eslora entre pp 155,0 m 
manga 21,9 m 


Dimensiones; 


estaba completado en un 70% al final de la 
querra, pero durante un tifón chocó contra una 
mina que provocó su inmediato hundimiento el 
25 de agosto de 1945. 

El Ejercito japonés requisó los buques cisterna 
Chigusa Maru y Otakizan Maru 2 para transfor- 
marlos en buques MAC, armados con 4 nuevas 
piezas bivalentes de 100/65, armas de 25 y 2 
lanzacargas con 120 cargas de profundidad. 
Los trabajos no llegaron a terminarse: el primero 
fue completado durante la posguerra como bu- 
que mercante, y el segundo resultó destruido 
por un bombardeos aéreo en febrero de 1945. 
Estas dos unidades no fueron los primeros por- 
taaviones mercantes, análogos a los MAC britá- 
nicos, de los que habría dispuesto el Ejército 
japonés. En 1942-1943, en efecto, entraron en 
servicio el Akitsu Maru y el Nigitsu Maru, obten!- 
dos de la conversión de dos buques de pasaje- 


calado B,1 m 
cubierta de vuelo 160 X 23 m 


Aparato motor 4 calderas Kampon; 


2 grupos turborreductores Kampon 








Potencia: 52510 hp a 2 ejes 

Velocidad: 238 nudos 

Autonomia: 7 000 millas a 18 nudos 

Armamento: 8 de 127/40 aa.; 24 de 25/60 aa; 
24 aviones (18 cazas y 6 bombar- 
deros) 

Dotación: 680 


A la izquierda: vista érea del portaaviones japones 
Chuyo, gravemente dañado y a punto de hundirse, el 
4-12-1943, después de ser alcanzado por un torpedo 
del submarino estadounidense Sailfish, 


Arriba: el portaaviones de escolta japonés Shinyo, oblenido 
de la transtormación del vapor alemán Secharnhorst 

Su desplazamiento era aproximadamente de 22000 t r.b, y 
transportaba 33 aviones; tenía un armamento de B piezas 
de 127/45 bivalentes y 30 de 25/60. Desarrollaba una 
velocidad máxima de 22 nudos, con una potencia 

de 26 000 hp. 


ros todavía en grada. Estas unidades, que tenían 
un desplazamiento estándar de 11 000 a 11 800 
toneladas, podían embarcar 30 aviones o bien 8 
aviones y 20 medios de desembarco. Lo mismo 
cabría decir del Kumano Maru, alistado en 1945 
y también ex buque mercante; podía embarcar 
37 aviones o bien 8 aviones y 25 medios de 
desembarco. 














Mientras la Marina alemana llevaba a cabo su 
guerra submarina sin ningún tipo de parangón, 
basándose esencialmente en buques de los ti- 
pos VII y IX, de dimensiones contenidas pero de 
prestaciones elevadas, algunas de las marinas 
beligerantes se encaminaban hacia submari- 
nos de gran desplazamiento y de elevada auto- 
nomía, ya por exigencias operativas o por su 
propia doctrina de empleo. 

Frente a las 769/1 070 toneladas y las 8 500 
millas de autonomía a 10 nudos de los submari- 
nos alemanes del tipo VII C, o las 1616/2 150 
toneladas y las 31 500 millas a 10 nudos de los 
pocos ejemplares de los tipos IX D2 y IX D42, 
existian ya numerosos submarinos oceánicos 
construidos por japoneses y estadounidenses 
durante el período bélico, además de los 4 sub- 
marinos italianos de las clases «Cagni» o «Ammi- 
ragli», que fueron los más grandes de la Regia 
Marina. 

Mientras que en el caso de los buques japone- 
ses y estadounidenses la orientación hacia este 


tipo especial de submarinos venía motivada por 
un común escenario operativo, la situación para 
las unidades italianas era distinta, a causa princi- 
palmente de las exigencias de la guerra en el 
Mediterráneo. 

La participación italiana en la guerra submarina 
atlántica fue debida a la existencia de un cierto 
número de estos submarinos apodados «oceá- 
nicos», no utilizables en el Mediterráneo, pero 
que tampoco resultaban ideales en el Atlántico, 
donde tue forzoso destinarlos a sectores operati- 
vos marginales. 

Por lo que respecta a la Marina británica, que 
también llevaba a cabo una intensa guerra sub- 
marina, canalizó sus esfuerzos hacia buques de 
medio alcance; y aunque el Almirantazgo dec!- 
diese la construcción de submarinos idóneos 
para las misiones en las grandes extensiones 
del Pacífico, como los de la clase «A», éstos 
tenían un desplazamiento bastante inferior a las 
2000 toneladas, con una suficiente autonomía 
de aproximadamente 10000 millas y una con- 


Los grandes submarinos 
oceánicos 


Torreta, periscopios, snorkel, radares, cofa de vigía y cañones 
de 40/56 del submarino estadounidense Piper S5 409, 

de la clase «Balao». Este tipo de submarinos oceánicos 
operó exclusivamente en el Pacífico y fue un típico 

ejemplo de unidad submarina de gran autonomía. Algunos 
de estos buques todavía permanecen en servicio en 
diversas marinas 


veniente velocidad operativa en la navegación 
de superficie. 


Submarinos japoneses de la clase «1.16» 
tipo C.1 


Buques oceánicos de ataque de doble casco, 
derivados del tipo «Kaidai 6B» o clase «l. 174» de 
1934-1939, pero con mejora general de las pres- 
taciones submarinas y aumento del desplaza- 
miento, de sus dimensiones y del armamen- 
to. Los «Kaidai 6B» tenían un desplazamiento 
de 1810/2564 t, sus dimensiones eran de 
105x8,2x4,6 m, y estaban armados con 6 tit de 
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533 mm (con una dotación de 14 torpedos) y un 
cañón de 140/40, Los 5 buques del tipo. C.1 
fueron encargados en 1937 y puestos en grada 


en 1937-1938; fueron destinados a misiones de 


ataque, con una duración, cada una de ellas, de 
90 días. En estos buques ya no aparecía el 
hangar para el hidroavión embarcado, que era 
un componente común en muchos de los sub- 
marinos oceánicos japoneses. En sustitución de 
este avión se instalaron los dispositivos necesa- 
rios para transportar un submarino de bolsillo, 
colocado en la cubierta, a popa de la torre. La 
superestructura de estos buques estaba repre- 
sentada por una falsa torre, de formas más redu- 
cidas y mejor resueltas que en las unidades 
precedentes, hecho que contribuia a mejorar las 
prestaciones en inmersión, tanto por lo que ha- 
cia referencia a la maniobrabilidad como a los 
tiempos de inmersión rápida, que variaban en- 
tre los 50 y los 60 segundos. La cota de máxima 
protundidad operativa era de 100 m; en prue- 
bas, se habían alcanzado los 150 m. Las dimen- 
siones y la autonomía indujeron, en 1943, a 
transformar los «l.16» en buques para el trans- 
porte de materiales y provisiones entre Japón y 
las guarniciones destacadas en las lejanas islas 
del Pacífico. Fue desembarcada la pieza de 140 
y reducido el número de torpedos transporta- 
dos; las unidades fueron también adaptadas 
para embarcar un medio de desembarco de 
14 m del tipo «Daihatsu». En la clase «l.16», la 
misión más destacada fue la realizada por el 
[. 20, que atacó la base de Diego Suarez en 
Madagascar, torpedeando y dañando al acora- 
zado británico Ramillies. A las unidades del tipo 
C.1 siguieron las 3 del tipo C.2 y las 3 del tipo 
C.3. Mientras que las primeras eran completa- 
mente similares a sus precedentes, excepto en 
el desplazamiento (2 557/3 564 1), los C.3 consti- 
tuían una versión reducida en todos sus compo- 
nentes, hecho en gran parte debido a las dificul- 
tades que atravesaba la industria japonesa, es- 
pecialmente en la producción de motores diesel. 
En definitiva, sus caracteristicas principales eran: 
2564/3644 t; 108,7x9,3x5,1 m; 4 700/1 200 hp: 
17,7/6,5 nudos; 21 000 millas a 20 nudos/105 
millas a 3 nudos; 2 piezas de 140/50, 4 de 25 
antiaéreas y 6 tlt (a proa) de 533 mm (con 
19 torpedos). 

En 1942-1943 fue anulada la construcción de 7 
buques del tipo C.2 y 17 del tipo C.3. A finales de 
1944, los submarinos 147, 148 e 153 fueron 
dotados de medios de asalto suicidas «kaiten». 
Las 11 unidades de los tipos «C», en su actividad 
bélica, consiguieron hundir 16 buques mercan- 
tes y auxiliares enemigos por un total de 80660 1 
r.b., y dañaron asimismo otros 7 por un total de 
46072 t r.b. Todas las unidades de la clase 
«|.16» tipo C.1 se perdieron en el desempeño de 
sus misiones. El 1716 resultó destruido por el 
destructor de escolta estadounidense Englana, 
el 19 de mayo de 1944, en posición 5%10'S- 
158%17'E a 140 millas al noreste del cabo Ale- 
xander. El / 78 fue hundido por el destructor USS 
Fletches, el 11 de febrero de 1943, a 200 millas 
al sur de San Cristóbal, en posición 5%10'5- 
161"59'E.El 20 desapareció a finales de agosto 
de 1943; probablemente fue hundido el 3 de 
septiembre por el destructor USS Ellett, a 150 
millas al noreste de Espiritu Santo. El 122 desa- 
pareció asimismo por causas desconocidas a 
principios de octubre de 1942, mientras navega- 
ba al oeste de Malaita. El 7 de junio de 1943 se 
dio por perdido el 1.24, probablemente hundido 
por el cazasubmarinos US$ PC 487, a 50 millas 
al noreste de Attu. 

De los tipos C.2 y C.3 sólo sobrevivieron a la 
guerra el 14/ y el /53, que más tarde fueron 
hundidos por los estadounidenses en 1946. 
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Submarinos japoneses de la clase «l.54» 
tipo B.3 


Estos submarinos derivaron de los tipos prece- 
dentes B.1 y B.2 y fueron construidos de acuer- 
do con el programa de emergencia de 1941. 
Los tipos «B» eran submarinos oceánicos de 
doble casco, y en su realización se intentó inte- 
grar caracteristicas y prestaciones de los bu- 
ques de ataque del tipo «Kaidal 6B» y de los 
cruceros sumergibles del tipo 4.1, clase «1.9», de 
1938-1942. Los B.3 fueron la última evolución 
del tipo, pero con el aparato motor de superficie 
de potencia reducida, a causa de las dificultades 
de producción de aparatos diesel de elevada 
potencia. Debido a la disminución de potencia y 
velocidad en superficie, se obtuvo la mejora de 
un aumento en la autonomía. El hangar y la 
catapulta para el avión prácticamente no se usa- 
ron; por otra parte, el espacio y las dimensiones 
de estos buques (156 e 158) permitieron su uso 
para el transporte de medios suicidas «kaiten», 
La serie «B.3» habia de estar integrada por 21 
unidades, pero la construcción de 18 de estos 
buques fue anulada en 1942-1943. Los submari- 
nos del tipo «B» consiguieron algunos de los 
resultados más significativos del arma submari- 
na japonesa: el [19 deltipo B.1, hundió al portaa- 
viones Wasp, el 26, asimismo del tipo B.1, hun- 
dió al crucero Juneau; y por último, el 158, un 
B.3, fue el causante del hundimiento del crucero 
Indianapolis. En conjunto, los «B» hundieron 56 
buques de transporte y auxiliares por un total de 
3727301. De los B.3, sólo el 158 sobrevivió a la 


buques de guerra enemigos. Entre los éxitos 
más importantes destacan los hundimientos de 
los portaaviones Shokaku (Cavalla), Taiho (Alba- 
core), Taiyo (Rasher), Unyo (Barb) y Shinano 
(Archerfish); del acorazado Kongo (Sealion ll); 
los cruceros 4Agano, Maya y Atago; otros portaa- 
viones y cruceros, además de 39 destructores, 
unidades menores y submarinos. A ello habria 
que añadir los daños ocasionados a los gran- 
des acorazados Yamato y Musashi, causados 
por el Tunny y el Albacore, a 8 portaaviones y a 9 
cruceros. Es interesante recordar que el Floun- 
der hundió el 10 de noviembre de 1944 al sub- 
marino alemán U 537 y que el Besugo destruyó 
al U 183 el 23 de abril de 1945. 5e trataba de dos 
de los U-boote del tipo IX que operaban en los 
enlaces entre la Francia ocupada y las Dases 
japonesas. Pocos «Gato/Balao» operaron en el 
Atlántico, y por el breve periodo de los desem- 
barcos aliados en el norte de Africa. Por otra 
parte, el Herring hundió en el golfo de Vizcaya al 
U 736. Los mejores resultados bélicos fueron 
obtenidos por el Flasher, que hundió un total de 
100231 t r.b. de buques mercantes enemigos, 
seguido del Barb, con más de 90 000 t r.b., ade- 
más del portaaviones Unyo. De 195 buques de 
esta clase entrados en servicio, algunos comple- 
tados durante la inmediata posguerra, los nortea- 


El submarino japonés 152, del tipo «Co» versión «3», 
Representó la última evolución iniciada con la clase «1.16» 
Su característica principal era su gran autonomia en 
superficie, que alcanzaba las 21 000 millas a la notable 
velocidad de 16 nudos. 





querra; mas tarde fue hundido por los estadouni- 
denses, a primeros de abril de 1946, al largo de 
la isla de Goto. El 154 resultó destruido por el 
destructor de escolta estadunidense Richard M. 
Rowell, a 70 millas al este de Surigao, el 25 de 
octubre de 1944, durante la batalla de Leyte. El 
(56 fue asimismo hundido a 160 millas al este 
de Okinawa, el 18 de abril de 1945, por los 
aparatos del portaaviones Bataan y por los des- 
tructores Heermann, MeCora, Collett, Mertz y 
Uhlmann, ; 


Submarinos estadounidenses de las clases 
«Gato» y «Balao» 


Los submarinos oceánicos de estas clases, rea- 
grupados por su semejanza en una misma cla- 
se, constituyeron la columna vertebral de la flota 
submarina estadounidense durante la guerra. 
Operaron en el Pacífico, y en gran parte se debe 
a ellos la destrucción de la flota mercante japone- 
sa y los numerosos éxitos obtenidos contra los 


mericanos perdieron un 151/4% (29 unida- 
des), más uno que fue dado de baja a causa de 
los daños sufridos (Halíbut). Entre todas las mi- 
siones cabe destacar la doble victoria consequi- 
da el 23 de octubre de 1944 en la batalla de 
Leyte, por parte del Darter y del Dace (este últi- 
mo convertido más tarde en el italiano Leonardo 
da Vinci), con el hundimiento de los dos cruce- 
ros pesados Maya y Atago. 

Los Fleet Submarines de la clase «Gato/Balao» 
derivaban de la clase «T», y en su realización se 
cuidaron especialmente de las caracteristicas 
de autonomía, habitabilidad, buena tenida en 
mar, potente armamento submarino y veloci- 
dad. El casco, soldado, era doble en la parte 
central y simple en los extremos, con formas 
muy afinadas a proa y a popa, con una zona de 
libre circulación de agua en las partes superio- 
res de proa y popa. Estaba dividido en numero- 
sos compartimientos, y los tanques de combusti- 
ble y los dobles fondos se hallaban emplazados 
en la zona central, entre los dos cascos. La 
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Botadura: 








1.58 (1944) - Marina japonesa 1944 (en servicio: 7-9-1944) 
Submarino oceánico Desplazamiento: estándar 2140! 
Alzado, planta, secciones transversal y longitudinal, y alzado Mlena marga 200/2009 
versión transporte de medios «kailen» 1945, Dimensiones: eslora lotal 108,7 m 
Pertenecía al tipo B.3 junto con sus similares (54 e 156. eslora flotación 106,9 m 
Puestos en grada en los astilleros de Yokosuka en eslora entre pp 102,4 m 
1942, entraron en servicio en 1944. En 1945 fueron manga 9,3 m 
transformados para el transporte de medios de asalto calado 5,2 m 
«kaller», El 154 ftue hundido el 25-10-1944, y el 156 el : 0000 AT 
18-4-1945, El 158 fue capturado tras la rendición de Japón Aparato molor: : Liria Se 
y hundido como blanco el 1-4-1946, El tipo B.3 fue la Pa 470011 200 E EE 
última variante de los tipos B.1 (20 unidades: /.75,1,17,1.19, Velocidad: FEOS mul plo 
121, 123 y del 125 al 139) y B.2 (6 unidades: /.40 al 145), Autonomias 01 000 millas a 16 nudos (sup): 
Todos resultaron hundidos en acciones de guerra, excepto dai 05: milas a 3 hudos (im) "0 
el (36, capturado al término de las hostilidades y asimis- de 
mo hundido. Las caracteristicas de las tres varmantes eran . > Armamento: 1 de 140/40; 2 de 25/60 a.a.; 6 tii (a 
muy similares, | proa) de 533 mm (19 torpedos); 
1 hidroavión Yokosuka Eldr y 1 
catapulta 
Dotación: 101 
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El submarino japonés (30, del tipo 8.1. La foto fue tomada 
en la base alemana de Lorient, en la Francia ocupada, 
tras la llegada del buque de su base asiálica. 


dotación máxima de combustible era de 380 a 
480 1 de gasóleo. La máxima cota operativa 
estaba fijada en 90 m para los «Gato» y en 120 
para los «Balao»; de todas formas, tanto unos 
como otros podían sumergirse con toda seguri- 
dad hasta 150 m. Los «Balao» podían descen- 
der todavía algunos metros más, ya que, con 
respecto a los «Gato», estaban dotados de una 
mayor robustez en toda su estructura. Las nota- 
bles dimensiones del casco y la mole de la 
superestructura fueron la causa de uno de los 
mayores defectos de estos buques: tiempos ex-. 
cesivamente largos para las inmersiones y esca- 
sa maniobrabilidad. Pese a ello resultaron idó- 
neos en la guerra del Pacífico, aunque segura- 
mente no habría ocurrido así en un escenario 
donde la guerra submarfina y la naturaleza maríti- 
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1.1 6 (1943) - Marina japonesa 
Submarino oceánico 


Alzado, planta, plano de formas, y secciones trans- 
versal, longitudinal y horizontal, 

Pertenecía al tipo C.1 y constituía una clase junto a 
sus similares 118 (Arsenal de Sasebo; 1937-1938- 
1941, hundido en 1943), 120 (Mitsubishi-Kobe; 
1937-1939-1940, hundido en 1943), [22 (Kawasaki- 
Kobe; 1937-1938-1941, perdido en 1942), [24 (Árse- 
nal de Sasebo; 1938-1939-1941, hundido en 1943). 
Durante el curso de la guerra experimentó algunas 
modificaciones. Del tipo C.1 derivaron las variantes 
C.2 (del 46 al 48) y C.3 (1,52, 153, 155), de caracteristi- 
cas no muy diferentes. Los /47, 148 e 153 fueron 
modificados para el transporte de 4 a 6 medios de 
asalto «kaiten». 
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Lámina de S. Karavias 


4 e 


Astilleros: 


Desplazamiento: 


Dimensiones; 


Aparato motor: 


Potencia: 
Velocidad: 
Autonomía: 


Armamento: 


Dotación: 


Mitsubishi-Kobe 

colocación de quilla: 15-9-1937 
botadura: 28-7-193B 
alistamiento: 30-3-1940 
hundimiento: 19-5-1944 


estándar 2184 1 
plena carga 2554/3561 1 


eslora total 109,3 m 
eslora flotación 107,2 m 
eslora entre pp 103,8 m 
manga 9,1 m 

calado 5,3 m 


2 motores diesel; 

2 motores electricos 

12 400/2000 hp 

23,6/8 nudos 

14 000 millas a 16 nudos (sup.); 
60 millas a 3 nudos (inm.) 


1 de 140/40; 2 de 25/60 a.a.: 8 tit (a proa) de 533 mm 
(20 torpedos) 
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BARB SS 220, clase «Gato» 
(1944) - Marina estadounidense 


BOWFIN SS 287, clase «Balao» 
(1945) - Marina estadounidense 
Submarinos oceánicos 


Alzados y planta. 

Los buques de la clases «Gato» y «Balao» constituian 
prácticamente un solo tipo, del que derivaron los sucesi- 
vos y casi similares 31 submarinos de la clase «Tench», 
de 1946-1951, De la clase «Gato/Balao» tue anulada, en 
1944, la construcción de los buques SS 353 al SS 360, 
SS 379 y SS 380. Durante la posguerra muchos de estos 
buques fueron vendidos a diversas marinas aliadas; to- 
dos fueron sometidos a trabajos de modernización segun 
el programa GUPPY (Greater Underwater Propulsive Po- 
wer). Algunas otras unidades fueron transformadas para 
empleos especiales y experimentales. 

A la serie «Gato», de 1940-1944, pertenecian las siguien- 
tes unidades: SS 212 Gato (1941), SS 213 Greenling 
(1941), SS 214 Grouper (1941), SS 215 Growler (1941), 
SS 216 Grunion (1941), SS 217 Guardfish, SS 218 Albaco- 
re (1942), SS 219 Amberjack (1942), SS 220 Barb (1942), 
55 221 Black Fish (1942), 55 222 Blue Fish (1943), 55223 
Bonefish (1943), SS 224 Cod (1943), SS 225 Cero (1943), 
SS 226 Corvina (1943), SS 227 Darter (1943), SS 228 
Drum (1941), SS 229 Flying Fish (1941), SS 230 Finback 
(1941), SS 231 Haddock (1941), SS 232 Halibut (1941), 
SS 233 Herring (1942), SS 234 Kingfish (1942), SS 235 
Shad (1942), SS 236 Sulversides (1941), SS 237 Trigger 
(1941), SS 238 Wahoo (1942), SS 239 Whale (1942), SS 
240 Angler (1943), 55 241 Bashaw (1943), SS 242 Bluegill 
(1943), SS 243 Bream (1943), SS 244 Cavalla (1943), SS 
245 Cobia (1943), SS 246 Croaker (1943), SS 247 Dace 
(1943), SS 248 Dorado (1943), SS 249 Flasher (1943), SS 
250 ++ 1943), SS 251 Flounder (1943), SS 252 Gabilan 
(1943), SS 253 Gunnel (1942), SS 254 Gurnard (1942), SS 
255 Haddo (1942), SS 256 Hake (1942), SS 257 Harder 
(1942), SS 258 Hoe (1942), SS 259 Jack (1942), SS 260 
Lapon (1942), SS 261 Mingo (1942), SS 262 Muskallenge 
(1942), SS 263 Paddle (1942), SS 264 Pargo (1943), SS 
265 Peto (1942), SS 266 Pogy (1942), SS 267 Pompon 
(1942), 5S 268 Puffer (1942), SS 269 Rasher (1942), SS 
270 Raton (1943), SS 271 Ray (1943), SS 272 Reafin, SS 
273 Robalo (1943), SS 274 Rock (1943), SS 275 Runner 
(1942), SS 276 Sawfish (1942), SS 277 Scamp (1942), SS 
278 Scorpion (1942), SS 279 Snook (1942), SS 280 


Bowfin SS 287 
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Steelhead (1942), SS 281 Sunfish (1942), SS 282 Tunny 
(1942), SS 283 Tinosa (1942), y SS 284 Tullibee (1942). 
Las pérdidas de guerra de la clase «Gato» fueron: 55 215 
Growler (1944), SS 216 Grunion (1942), SS 218 Albacore 
(1944), SS 219 Amberjack (1943), SS 223 Bonefish (1945), 
SS 226 Corvina (1943), SS 227 Darter (1944), SS 232 
Halibut (1944), SS 233 Herring (1944), SS 237 Trigger 
(1945), SS 238 Wahoo (1943), SS 248 Dorado (1943), SS 
250 Flier (1944), SS 257 Harder (1944), SS 273 Robalo 
(1944), SS 275 Runner (1943), SS 277 Scamp (1944), SS 
278 Scorpion (1944), SS 279 Snook (1945) y SS 284 
Tullibee (1944). 

Los buques de la clase «Balao» construidos en 1942-1946 
eran: SS 285 Balao (1942), SS 286 Billfish (1942), SS 287 
Bowfin (1942), SS 288 Cabrilla (1942), SS 289 Capelin 
(1943), SS 290 Cisco (1942), SS 291 Crevalle (1943), SS 
292 Devilfish (1943), SS 293 Dragonet (1943), SS 294 
Escolar (1943), SS 295 Hackleback (1943), 55296 Lance- 
fish (1943), SS 297 Ling (1943), SS 298 Lionfish (1943), 
SS 299 Manta (1943), SS 300 Moray (1944), SS 301 
Roncador (1944), 55 302 Sabalo (1944), SS 303 Sablefish 
(1944), SS 304 Seahorse (1943), SS 305 Skate (1943), SS 
306 Tang (1943), SS 307 Tilefish (1943), SS 308 Apagon 
(1943), SS 309 Aspro (1943), SS 310 Batfish (1943), SS 
311 Archerfish (1943), SS 312 Burrfish (1943), SS 313 
Perch (1943), SS 314 Shark (1943), SS 315 Sealison 
(1943), SS 316 Barbel (1943), SS 317 Barbero (1943), SS 
318 Baya (1944), SS 319 Becuna (1944), SS 320 Bergall 
(1944), SS 321 Besugo (1944), SS 322 Blakfin (1944), SS 
323 Caiman (1944), SS 324 Blenny (1944), SS 325 Blower 
(1944), SS 326 Blueback (1944), SS 327 Boarfish (1944), 
SS 328 Charr (1944), SS 329 Chub (1944), SS 330 Brill 
(1944), SS 331 Bugara (1944), SS 332 Bullhead (1944), 
SS 333 Bumper (1944), SS 334 Cabezon (1944), SS 335 
Dentuda (1944), SS 336 Capitaine (1944), SS 337 Carbo- 
nero (1944), SS 338 Carp (1944), SS 339 Catfish (1944), 
SS 340 Entemedor (1944), SS 341 Chivo (1945), SS 342 
Chopper (1945), SS 343 Clamagore (1945), SS 344 Cob- 
bler (1945), SS 345 Cochino (1945), SS 346 Corporal 
(1945), SS 347 Cubera (1945), SS 348 Cusk (1945), SS 
349 Diodon (1945), 55 350 Dogfish (1945), 55 351 Green- 
fish (1945), SS 352 Halfbeak (1946), SS 361 Golet (1943), 
SS 362 Guavina (1943), SS 363 Guitarro (1943), SS 364 
Hammerhead, SS 365 Hardhead (1943), SS 366 Hawk- 
bill (1944), SS 367 Icefish (1944), SS 368 Jallao (1944), SS 
369 Kete (1944), SS 370 Kraken (1944), SS 371 Lagarto 
(1944), SS 372 Lamprey (1944), SS 373 Lizardfish (1944), 
SS 374 Loggerhead (1944), SS 375 Macab: (1944), SS 
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376 Mapiro (1944), SS 377 Menhaden (1944), SS 378 
Mero (1945), SS 381 Sad Lance (1943), SS 382 Picuda 
(1943), SS 383 Pampanito (1943), SS 384 Parche (1943), 
SS 385 Bang (1943), SS 386 Pilotfish (1943), SS 387 
Pintado (1943), SS 388 Pipefish (1943), SS 389 Piranha 
(1943), SS 390 Plaice (1943), SS 391 Pomfret (1943), SS 
392 Sterlet (1943), SS 393 Queenfish (1943), SS 394 
Razorback (1944), SS 395 Redfish (1944), SS 396 Ronquil 
(1944), SS 397 Scabbardfish (1944), SS 398 Segundo 
(1944), SS 399 Sea Cat (1944), SS 400 Sea Devil (1944), 
SS 401 Sea Dog (1944), SS 402 Sea Fox (1944), SS 403 
Atule (1944), SS 404 Spikefish (1944), SS 405 Sea Ow! 
(1944), SS 406 Sea Poacher (1944), SS 407 Sea Robin 
(1944), SS 408 Sennet (1944), SS 409 Piper (1944), SS 
410 Threadfin (1944), SS 411 Spadefish (1943), SS 412 
Trepang (1944), SS 413 Spot (1944), SS 414 Springer 
(1944), SS 415 Stickleback (1945) y SS 416 Tiru (1947). 
Las pérdidas de guerra de la serie «Balao» fueron: SS 289 
Capelin (1943), SS 290 Cisco (1942), SS 294 Escolar 
(1943), SS 306 Tang (1944), SS 314 Shark (1944) 55316 
Barbel (1945), SS 332 Bullhead (1945), SS 361 Golet 
(1944), SS 369 Kete (1945), y SS 371 Lagarto (1945). 


Las cesiones a marinas aliadas durante el periodo posbéll- 
co fueron las siguientes: 


220 Barb lt 1955 Enrico Tazzoll 
247 Dace h 1955 Leonardo da Vinc: 
259 Jack Gr 1958  — Amphitriti 

260 Lapon Gr 1957 — Poseidon 

261 Mingo J 1955  Kuroshio 

262 Muskallenge Br 1957  Humaitá 

263 Paddle Br 1957 Riachuelo 

307 Tilefish Ven 1960 Carite 

312 Burrfish Can 1961  —Grilse 

320 Bergall Tur 1958  Turgut Reis 

321 Besugo ht 1966 Francesco Morosini 
325 Blower Tur 1950 Dumlupinar 

326 Blueback Tur 1948  Ikinci lnonu 

327 Boarfish Tur 1948  Sakarya 

329 Chub Tur 198  Gur 

330 Brill Tur 1948  Birinci Inonu 

333 Bumper Tur 1950 Kanakkale 

336 Capitaine ll 1966 Alfredo Cappellin 
339 Catfish Ar 1971 Santa Fe 

341 Chivo Ar 1971  — Santiago del Estero 
347 Cubera Ven 1972 Tiburón 

350 Dogfish Br 1972  Guanabara 
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363 Guitarro Tur 1954 Preveze 

364 Hammerhead Tur 1954  Cerbe 

366 HawKkbil/ PB 1954  Zeeleuw 

367 Icefish PB 1953  Walrus 

368 Jallao Esp 1973 s.35 

370 Kraken Esp 1958 Aim. García de los 
Reyes 

372 Lamprey Ar 1960 Santa Fe 

373 Lizarafish ht 1960 Evangelista Torricelli 

375 Macab: Ar 1960 Santiago del Estero 

376 Mapiro Tur 1960  Pir Reis 

378 Mero Tur 1960  Hizir Reis 

381 Sad Lance Br 1963 Rio Grande do Sul 

382 Picuda Esp 1972 Narciso Monturio! 

385 Bang Esp 1972 Cosme García 

390 Plaice Br 1963 Bahia 

391 Pomfret Tur 1971  Oruc Reis 

394 Razorback Tur 1970 Murat Reis 

396 Ronquil Esp 1971 [Isaac Peral 

397 Scabbardfish Gr 1964 Triana 

402 Sea Fox Tur 1970  Burak Reis 

403 Atule Per 1975  Pacocha 

406 Sea Poacher Per 1974 La Pedrera 

413 Spot Chil 1962 Simpson 

415 Stickleback Chil 1961 Thompson 


Entre las series «Gato» y «Balao» se repitieron en algunos 
casos los nombres de los buques, a causa de unidades 
que resultaban hundidas; su denominación, por consi- 
guiente, pasaba a ser tomada por un nuevo submarino. La 
construcción de los 195 buques de estas clases fue repart- 
da entre varios astilleros: 


— Electric Boat - Groton: del SS 212 al SS 227 y del SS 


313 al SS 352. 


— Arsenal de Portsmouth: del SS 275 al SS 280, del SS 
285 al SS 291, del SS 308 al SS 312 y del SS 381 al 


SS 410. 


— Arsenal de Mare Island: del SS 236 al SS 239, del Ss 
281 al SS 284, del SS 304 al SS 307 y del SS 471 al 


SS 416. 


— Manitowoc S.B. Co.: del SS 265 al SS 274 y del SS 361 


al SS 378. 


— Cramp S.B. Co. - Philadelphia: del SS 292 al SS 303, 


El Barb SS 220 fue puesto en grada el 7-6-1941 y entró en 
servicio el 8-7-1942; tue transferido a la Marina italiana el 
13-12-1954 y tomó el nombre de Enrico Tazzoli S 511; 
causó baja en 1973. El Bowfin SS 287 fue puesto en grada 
en marzo de 1942 y entró en servicio el 1-5-1943; en 1962 
fue destinado a investigaciones y experimentos, tomando 
las siglas AGSS y, en 1971, IXSS; causó baja el 1-12-1971. 


Botadura: 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


Potencia: 
Velocidad: 
Autonomía: 


Armamento: 


Dotación 


2-4-1942 (Barb) 
7-12-1942 (Bowfin) 


estándar 1526 1 

plena carga 1 825/2 424 1 
(Barb) 
1826/2414 1 
(Bowtin) 


eslora total 95,0 m 
eslora flotación 93,6 m 
manga 8,3 m 

calado 5,1 m 


2 motores diesel General Motors 
2784; 

2 motores eléctricos General Elec- 
ide 

5 400/2 740 hp 

20,2/8,7 nudos 

11800 millas a 10 nudos (sup.); 
95 millas a 5 nudos (inm.) 


Barb: 

1 de 102/50; 4 de 20/70 a.a.; 10111 (6 
a proa, 4 a popa) de 533 mm (24 
torpedos) 

Bowfin: 

1 de 127/25; 1 de 40/56 a.a.; 1 de 
20/70 a8a.; 10 tt (6 a proa, 4 a popa) 
de 533 mm (24 torpedos) 


de B0 a 85 


NOTA— Entre las 195 unidades de la clase existían dife- 
rencias en la composición del armamento de superficie; 
respecto a los motores diesel y eléctricos, aunque proce- 
dían de diferentes fabricantes (Fairbanks Morse, Allis Chal- 
mers, Elliots, etc.), presentaban idénticas caracteristicas y 


prestaciones. 


ma de la zona (Atlántico y Mediterráneo) reque- 
rían prestaciones que no podían proporcionar 
este tipo de buques. 

El aparato motor diesel-eléctrico se componía 
de 4 unidades diesel que alimentaban otros 
tantos motores eléctricos, acoplados de 2 en 2 
en los ejes por medio de un reductor de engrana- 
jes. Esta solución en el sistema propulsor se 
manifestó muy positiva por la flexibilidad de em- 
pleo en la navegación de superficie. Entre las 
numerosas unidades construidas en diversos 
astilleros, se presentaron algunas ligeras diferen- 
cias, pero en conjunto estos buques resultaron 
prácticamente idénticos. La mayor excepción 
fue en la composición del armamento, originaria- 
mente fijado en una pieza de 76/50 y 2 ametralla- 
doras de 12,7. Sucesivamente, los cañones pa- 
saron a calibres mayores, primero a 102 y más 
tarde, con una serie de estudios cuidadosamen- 
te realizados, a 127/25. Aparecieron después 
los cañones de montaje simple y doble Oerlikon 
de 20/70 y los de montaje simple Bofors de 
40/56. La combinación a bordo de las piezas 
de 20/70 y de 40/56 fue muy variada, mientras 
que las piezas de 127/25 eran una o dos por 
buque. Resultó así que los «Gato/Balao» fueron 
los submarinos con el más potente armamento 
de superficie. Ello comportó, obviamente, nume- 


Abajo: el USS Archerfish SS 311. Se convirtió en uno de 
los más famosos submarinos norteamericanos, tras 
haber hundido al gran portaaviones japonés Shinano. 


En la parte inferior: otro famoso submarino estadounidense 
de la clase «Gato»: el USS Barb SS 220, fotografiado 

tras los trabajos de modernización del programa GUPPY, 
bajo bandera italiana y con la nueva denominación 

de Enrico Tazzoli S 511 (Archivo Almanacco Navale). 


rosas modificaciones en la torreta, aumentando 
las dimensiones. Los torpedos estaban servidos 
por una eficiente central electromecánica, que 
fue mejorando notablemente las prestaciones, 
tanto con el submarino en inmersión como en 
emersión, cuando se generalizó la adopción de 
radar de descubierta naval. Los periscopios, do- 
tados de camisas de protección, eran 2 o 3, de 
longitud y dimensiones notables. La antena del 
radar estaba generalmente instalada a popa de 
los periscopios. Era asimismo notable la dota- 
ción de ecogoniómetros y de hidrófonos para la 
descubierta y la escucha submarinas. 

De los «Gato/Balao» derivaron los submarinos 
de la clase «Tench», encargados en número de 
146 y completados sólo 31 ejemplares. En la 
práctica, se trataba de una tercera serie de 
la misma clase, aunque los «Tench» diferían de 
los precedentes por una mayor robustez de cons- 
trucción, por un desplazamiento mayor de unas 
cuarenta toneladas, y por una mejora de la distri- 
bución interna. 

En la posguerra, los «Gato/Balao/Tench» fueron 
modernizados en su casi totalidad segun el pro- 
grama GUPPY (Greater Underwater Propulsive 
Power): las modificaciones comprendieron la 
reconstrucción de la torreta y de la parte de proa 
del casco con mejores formas hidrodinámicas, 
la total eliminación del armamento de superficie 
y la instalación de baterías más potentes para la 
rápida navegación submarina. Muchas de estas 
unidades fueron cedidas a marinas aliadas, Pos- 
teriormente, algunos de estos buques fueron 
modernizados segun el programa FRAM (Fleet 
Rehabilitation and Modernisation), con especial 
atención en la mejora de las superestructuras y 
en los sistemas de escucha y descubierta. 
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AMMIRAGLIO CAGNI (1942) 


Marina italiana 
Submarino oceánico 


Todos los buques de esta clase entraron en grada el 
16-9-1939 en los astilleros C.R.D.A. de Monfalcone. El 
Ammiraglio Cagnifue consignado a la Marina el 1-4-1941 


y causó baja el 1-2-1948, Las otras unidades de la clase 


fueron las siguientes: Ammiragllo Saint-Bon (6-6-1940, 
1-3-1941, hundido 5-1-194,2), Arimiragiio Milo (31-48-1940, 
1-5-1941, hundido 14-3-1942) y Ammiraglio Caracciolo 
(16-10-1940, 1-6-1941, hundido 11-12-1941). Para mejo- 
rar los tiempos de inmersión fueron modificadas y aligera- 
das las líneas constructivas de la torreta, 





Submarinos italianos de la clase «Cagni» 


Los buques de esta clase fueron, para empleo 
ofensivo, los de mayor desplazamiento construi- 
dos por la Marina italiana. El proyecto CRDA 
retomaba el tipo de casco Bernardis con dobles 
fondos centrales muy resistentes y con bulges 
externos. La máxima profundidad operativa al- 
canzaba los 100 m y la dotación máxima de 
combustible era de 180 t. Á pesar de sus gran- 
des dimensiones, los «Cagni» resultaron suficien- 
temente maniobrables, con buenas cualidades 
náuticas y discreta habitabilidad. Estudiados pa- 
ra la guerra contra el tráfico oceánico, contaban 
con un numeroso armamento submarino y una 
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prolongada autonomía. En efecto, sobre los ejes 
fue casi doblado el número de tit, volviendo a 
adoptar los ingenios* de 450 mm. Notable, y 
superior a cualquier otra, era la dotación de 
torpedos: nada menos que 36. El empleo del 
motor auxiliar Fiat de 370 kW debía proporcio- 
nar una autonomía máxima de 19500 millas a 
unos 7 nudos, debido a que el submarino en 
sobrecarga tenía sólo el 3,8% de reserva de 
empuje. Sin embargo, el aparato motor principal 
permitía una autonomía bastante considerable. 
La torre fue modificada y reducida antes de que 
las Unidades entraran en servicio. De los 4 bu- 
ques de la clase, sólo el Cagnií pudo ser utilizado 
en las operaciones oceánicas, ya que inicial- 


Botadura: 20-7-1940 


estándar 15041 
plena carga 17039/21701 


eslora total 88,7 m 
eslora flotación 87,9 m 
manga 7,8 m 

calado 5,7 m 


2 motores diesel C.AA.D.A.; 
2 motores eléctricos C.AA.D.A 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


Potencia: 4370/11 800 hp 

Velocidad: 16,9/8,5 nudos 

Autonomia: 10700 millas a 12 nudos (sup.); 
107 millas a 3,5 nudos (inm.) 

Armamento: 2 de 100/47; 4 de 13,2 aa. 1411 (8 
a proa, 6 a popa) de.-450 mm (36 
torpedos) 

Dotación: 78 s 


A la izquierda, arriba: el Ammiraglo SaintBon poco después 
de su alistamiento. Los buques de este tipo, especialmente 
estudiados para la guerra oceánica al tráfico aislado, 

fueron sacrificados, excepto el Cagni en las misiones 
mediterráneas de transporte de materiales y de acecho 
estálico. 


Abajo: botadura del submarino oceánico Ammiraglio Cagni 
el 20 de julio de 1940, en los astilleros de Monfalcone. 


mente toda la clase fue asignada al transporte 
de aprovisionamientos al Africa septentrional y 
en algunas misiones en el Mediterráneo. En es- 
las acciones se perdieron el Saint-Bon, el Millo y 
el Caracciolo: el primero de ellos fue hundido 
por el submarino britanico Upholder al largo de 
cabo Milazzo; el segundo se fue a pique en 
aguas de Punta Stilo, por obra de un torpedo del 
submarino Ultimatum; el tercero se autohundió 
al largo de Bardia, después de resultar dañado 
por el destructor de escolta británico Farndale 
de la clase «Hunt», En el otoño de 1942, el Cagni 
llegó al Atlántico, donde efectuó una misión de 
137 días, la más larga realizada por un submari- 
no italiano; su segunda misión, tras una perma- 
nencia en el mar de 84 días, en aguas del cabo 
de Buena Esperanza, fue interrumpida por el 
anuncio del armisticio. El Cagni volvió a Italia en 
1944, donde fue destinado a cumplir tareas de 
adiestramiento hasta que fue dado de baja, en 
1948. Entre los submarinos oceánicos, cabe tam- 
bién hacer mención de los italianos Romolo y 
Remo, de 1942-1943, únicas unidades comple- 
tadas de las 10 previstas de la clase «H» de 
transporte, de 2 210/2606 t, velocidad de 13/6 
nudos y autonomia de 12000 millas a 9 nudos 
en superficie y de 110 millas a 3,5 nudos en 
inmersión. Fueron buques de doble casco par- 
cial, con 4 compartimientos estancos con una 
capacidad de 600 m*, destinados a transportar 
materiales de y para Extremo Oriente, Estos dos 
buques resultaron hundidos durante su primera 
misión: el Romolo, el 18 de julio de 1943, bom- 
bardeado por un avión británico cerca de la 
costa de Calabria, y el Remo, el 15 de julio de 
1943, torpedeado por el submarino United al 
largo de Punta Alice (Calabria.) 


Acorazados 





de la clase «lowa» 





Los acorazados de la clase «lowa» han sido en 
ocasiones considerados como uno de los resul- 
tados más vistosos y mas inútiles del programa 
de guerra estadounidense. Esta apreciación no 
es lolalmente correcta, ya que su proyecto se 
remonta a 1938. Considerando el conjunto de 
caracteristicas de los acorazados en construc- 
ción por otras grandes marinas, el Departamen- 
to de Marina norteamericano decidió que las 
imitaciones tecnicas fijadas en los tratados de- 
bian superarse, si se quería obtener de los aco 

razados las prestaciones idóneas para desarro- 
llar cualquier cometido eficaz en la moderna 
guerra naval. Amplia y robusta protección, po- 
tente armamento, elevada velocidad, igual o 
aproximada a la de los cruceros. En cuanto a la 
protección y al armamento, no se mejoró mucho 
respecto a los de las clases precedentes, y final- 
mente en el proyecto de los «lowa» el blindaje 
solo fue levemente modificado y mejorado en 
espesor, disposición y extensión. El armamento 
era practicamente el mismo que el de los «Morth 
Carolina» y «South Dakota», salvo algunas va- 
rlantes en el secundario y el ligero, mientras que 
las plezas de mayor calibre (las de 406 mm) 
eran de 50 calibres en vez de 45, La mayor 
innovación introducida con los «lowa» fue la 
velocidad, caracteristica hasta entonces infrava- 
lorada en las grandes unidades estadouniden- 
ses. Fue fijada en 33 nudos, superior a la veloci- 
dad de cualquier otra unidad de querra similar, 
en servicio o en construcción, y análoga a la de 
los portaaviones y cruceros en fase de desarro- 


llo por parte de la US Navy. La exigencia de una 
alta velocidad se debió a dos consideraciones 
operativas para un futuro empleo: alcanzar y 
neutralizar en el Atlántico grandes unidades em- 
pleadas en la guerra del corso con una veloci- 
dad del orden de los 30 a los 31 nudos, y desa- 
rrollo del concepto de empleo de las task forces 
como evolución de la doctrina de empleo de la 
aviación naval, de los portaaviones y de las ope- 
raciones anfibias. El proyecto de los «Iowa» fue 
ultimado en 1939, y la construcción de 6 unida- 
des se autorizó en 1940. En este mismo año se 
pusieron en grada las dos primeras unidades, 
los lowa y New Jersey; pocos meses despues, 
en 1941, siguieron los acorazados Missouri y 
Wisconsin. Los Kentucky e Illinois recibieron sus 
quillas en 1944 y 1945, respectivamente. 

Á causa del curso de los acontecimientos bell- 
cos, y por las características propias del conflic- 
to, los «lowa» no tuvieron oportunidad de demos- 
trar completamente sus posibilidades de empleo. 
A, pesar de ello, resultaron óptimos para la escol- 
ta de los portaaviones y para el apoyo de desem- 
barcos, en virtud de sus excelentes piezas de 
406 mm y de los precisos aparatos de punteria 
que permitian un tiro mucho mas centrado que 
los bombardeos aéreos. En lineas generales, se 
puede afirmar que los «lowa» sólo fueron parcial- 
mente inferiores a los «Yamato» japoneses, bu- 
ques que, sin embargo, tenían una velocidad 
notablemente más baja. Las dos ultimas unida- 
des de la clase, /llinois y Kentucky, no llegaron a 
ser completadas. La última de ellas, tras su bota- 
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El acorazado lowa navegando por el Pacifico en febrero de 
1944, Los buques de este tipo, de los que actualmente se 
encuentran en servicio el lowa y el New Jersey, han sido 
considerados como los mejores de la categoria de las 


unidades de nea 


dura, fue sometida a algunas modificaciones de 
diseño y transformada en buque lanzamisiles. 
Finalmente, la unidad fue demolida y su aparato 
motor utilizado en los grandes buques de abas- 
tecimiento de escuadra Sacramento AOE1 
(1961-1964) y Camden AOE 2 (1964-1967). 
Las unidades presentaban entre sí diversos 
cambios de detalle en la arboladura y en los 
aparejos, además de algunas ligeras diferen- 
cias respecto al desplazamiento y las dimen- 
siones. 

Dejando aparte la oportunidad de su construc- 
ción y su coste en relación a su eficacia de 
empleo, los «lowa», desde un punto de vista 
tecnico-constructivo, pueden considerarse la 
culminación de la evolución conceptual del aco- 
razado y una meritoria utilización de la ingenie- 
ria y el armamento más modernos. 

Hay que indicar que poco después de la aproba- 
ción del proyecto de los «lowa», la US Navy fue 
autorizada para encargar los 5 nuevos acoraza- 
dos de la clase «Montana» (Montana, Louisiana, 
Maine, New Hampshire y Ohio), derivados de los ' 
precedentes, pero armados con 12 piezas de 
406/50 y 20 de nuevo tipo de 127/54 en monta- 
jes simples. La protección máxima prevista era 
de 457 mm de grosor, pero la velocidad ascen- 
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día sólo a 28 nudos. La construcción de los 
«Montana» fue anulada en 1943, considerando 
la escasa importancia del uso de los acoraza- 
dos en el conflicto y el limitado desarrollo de 
cometidos. En base al proyecto, fueron conside- 
rados apenas similares a los «lowa:=, ya que los 
5 nudos menos no eran compensados por las 
3 piezas adicionales de gran calibre y, por 
otra parte, no presentaban ninguna mejora que 
igualase las características generales de los 
«Yamato». 


Casco y superestructuras 


Las lineas generales de los «lowa», majestuosos 
y poderosos, se caracterizaban por una proa en 
clíper muy lanzada, con un notable arrufo, y por 
un casco en forma de pronunciado bulbo en la 
zona de proa, que daba la impresión de haber 
sido excesivamente disminuida respecto a la 
manga central del casco. La popa, amplia y 
redondeada, presentaba aparejos aeronáuticos, 
consistentes en 2 catapultas, una grúa y un 
ascensor que comunicaba la cubierta con el 
hangar. El casco tenía un triple fondo por toda la 
parte central, y lateralmente era recorrido por 4 
mamparos longitudinales; éstos formaban 3 cá- 
maras, de las que 2 estaban llenas de combusti- 
ble o de agua, solución que mejoraba el sistema 
de protección vertical y submarina. Además del 
doble fondo, el casco estaba dividido en 3 cu- 
Diertas en la zona central. La obra viva presenta- 
ba los 4 ejes portahélices, los 2 timones y las 
quillas de balance, que se extendían unos 82 
metros a media eslora. Las superestructuras, 
relativamente bajas sobre la cubierta principal, 
consistian en una gran toldilla protegida sobre la 
que se elevaba el conjunto del puente, bastante 
alto, de forma piramidal y que constituía parte 
solidaria con la primera chimenea. En torno a la 
toldilla y el puente se hallaba la totalidad del 
armamento secundario y ligero, así como las d.1. 
(direcciones de tiro). En los «lowa» se volvió a las 
dos chimeneas. La altura máxima de la cubierta 
principal en el puente era de 34 m, en tanto que 
la máxima de construcción era de 52 metros. 
Debido a las excelentes líneas del casco y la 
equilibrada disposición de las masas, los «lowa» 
demostraron óptimas cualidades de tenida en el 
mar, estabilidad y maniobrabilidad. Su altura 
metacéntrica era de 2,82 m, con un desplaza- 
miento de 54 889 t, En la práctica, tomando el 
casco del lowa con un desplazamiento de 
438751 (equivalentes a 44 579t métricas) el GM 
era de 1,49 m, mientras que con un desplaza- 
miento de 59331 (60 283 t métricas) el GM era 
de 2,65 m. La distribución de las masas en los 
«lowa», referida al desplazamiento estándar (en- 
tre paréntesis, los porcentajes al desplazamien- 
to del buque en seco), era la siguiente: casco 
31,20% (34,31%), blindaje 38,89% (42,7706), 
aparato motor 966% (10,62%), armamento 
7,24% (7,86%), aparatos auxiliares y aparejos 
varios 2,44 9% (2,68 %), equipo 1,60% (1,76%), 
municiones 5,32 %, tripulación 0,57% y dota- 
ciones 3,08 %, 


Protección 


El sistema de protección de los «lowa» era com- 
pletamente similar al de los «South Dakota», 
aunque el desplazamiento aumentaba notable- 
mente, pero a favor de un potente aparato motor 
y de una mayor eslora, necesaria para las eleva- 
das velocidades. La protección vertical consistía 
en una cintura acorazada casi completa, de 
152 m de lonaitud y 6 m de altura, con blindaje 
interno inclinado 19* con respecto de la quilla, a 
tin de aumentar la resistencia respecto al angulo 
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de impacto del proyectil, Este blindaje, aplicado 
sobre un soporte de chapa de acero de 22 mm 
de grosor, podía resistir los efectos de un proyec- 
til de 406 mm, de 1 225 ka, disparado desde una 
distancia comprendida entre los 18600 y los 
24 400 m. La protección horizontal estaba subal- 
vidida en las 3 cubiertas acorazadas: la primera, 
de 38 mm de espesor, tenía una función rompe- 
dora; la segunda, de 121 +32 mm, de protec- 
ción efectiva, y la tercera, de sólo 13 mm, de 
estanqueidad, Las 3 torres de las armas de grue- 
so calibre estaban blindadas con chapas de 
241 mm de arosor a los lados, de 432 + 63 mm 
en los frontales, de 305 mm en la zona trasera y 
de 184 mm en el techo. El puente presentaba 
una protección vertical de 444 mm de grosor y 
una horizontal de 102 mm; en el techo era de 
184 mm, y el conducto de comunicación de 
406 mm. La protección submarina consistía en 
un triple fondo en las partes vitales y bulges in- 
ternos con mamparos, situado a proa y popa del 
blindaje de la cintura. Los efectos de las deflagra- 
ciones submarinas eran contrarrestados por los 
espacios alternativos (3 mamparos) saturados 
de líquidos. En conjunto, el blindaje de los «lo- 
wa» resultó muy racional y eficaz, con un pertec- 
to equilibrio entre los tres sistemas de protec- 
ción. Según los estadounidenses, la protección 
de estos buques era la más eficaz que se podía 
obtener, pero resulta difícilmente explicable que, 
en el proyecto de los «Montana», se volviese a la 
solución de los bulges externos del tipo similar a 
los de los «North Carolina». 


Aparato motor 


Además de ser el más potente jamas instalado 
en un acorazado, el aparato motor fue conside- 








En la parte superior: el Missourn, poco antes de su entrada 
en servicio, en la fase final del alistamiento, Resalta la 
linea lanzada del casco y la armónica distribución de los 
volúmenes. Estas unidades, de óptimo comportamiento en 
alta mar y con una gran calidad militar, vieron reducida su 
operatividad a cometidos de grandes cañoneros de 
apoyo de desembarco y de buques de escolta, destinados 
a la protección de los portaaviones de alaque. 


Arriba: vista aérea del buque de batalla Wisconsin 

lomada el 24 de abril de 1944, poco después de zarpar de 
los astilleros de Filadelfia, donde fue construido, para 
alcanzar la ¿ona de operaciones. Destaca la distribución 

de las superestructuras y del armamento, así como las 
líneas del casco, diseñado expresamente para alcanzar altas 
velocidades. 


rado también el más eficiente, tanto por ejercicio 
como por fiabilidad. Las 8 calderas eran cilindri- 
cas, de 3 cuerpos, con 2 hornos y dobles con- 
ductos de expulsión de los gases; funcionaban 
a la presión de 39,72 km/cms, y la temperatura 
del vapor recalentado era de 454,49 C. Los 4 
grupos turborreductores (General Electric en los 
lowa y Missouri, y Westinghouse en los New 
Jersey y Wisconsin) consistían en 2 de alta pre- 
sión, que actuaban sobre los ejes exteriores, y 2 
de baja presión, sobre los interiores. Las hélices 
de los ejes internos eran de 5 palas, con un 
diámetro de 5,18 m, mientras que las de los ejes 
externos eran cuatripalas y de 5,56 m de diáme- 
tro. A la velocidad máxima de 33 nudos, el nume- 
ro de revoluciones de la hélice era de 202 por 
minuto. Los timones eran 2, situados en parale- 
lo, cada uno de 31,6 m* de superficie. Las calde- 
ras estaban repartidas, en grupos de dos, en 
cuatro locales distintos, cada uno seguido de 
otro local que alojaba uno de los grupos tur- 
borreductores. La energía eléctrica era suminis- 
trada por 8 turbogeneradores y por 2 genera- 
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RICHELIEU (1943) - Marina francesa Botadura: 15-1-1939 Aparato motor: 6 calderas Indret-Sural; 
- dá as hurt : 

a Acorazado Desplazamiento: estándar 41 000 1 pecas ii : 
2 en 1941: 38500 1 pas : 4 
Alzado, planta, secciones longitudinal y maestra, y esque- | | Punilores 155 200 Hip . 
a, 200% normal 45900 1 Velocidad: 32 nud . 
> ma de la disposición del aparato motor, plena carga 48 500 t A pr El sopa ¡ 
Puesto en grada en los astilleros de Bresl el 22-10-1935, ? predio 6900 miles a 29 nudos ; 
entróen servicio el 15-6-1940. En 1943 fue modernizado Dimensiones: eslora total 2478 m Protección: vertical máx. 320 mm 
y en Estados Unidos, con particular atención en el arma- eslora entre pp 242,1 m horizontal máx. 170 mm 
mento a.a.; instrumentos electrónicos para la navegación, manga 33,1 m artillería máx. torres g.c. 450 mm Ñ 
la descubierta, el tiro; sistemas de seguridad, y aumento calado 10,7 m barbetas q.c. 405 mm y 
= delacapacidad de los tanques de combustible. Todo este E puente máx. 350 mm E 
conjunto de innovaciones comportó un incremento del submarina: mamparos múltiples p 
desplazamiento de unas 3 0001 El Richelieu fue de nuevo ] se . pi 
modernizado en 1951 y causó baja en 1960. Su gemelo Armamento: 8 de 380/45; 9 de 152/55; 12 de fl 
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Jean Bart, alistado durante la posguerra, presentó caracte- 
risticas distintas. Por lo que se refiere a las otras unidades 
de la clase, el Clemenceau, puesto en grada en los astille- 
ros de Brest el 17-1-1939 y botado en 1943, resultó 
hundido, por un bombardeo aéreo el 27-8-1944, y el 
Gascogne, que había de ser diferente de las otras unida- 
des, no fue puesto en grada. 





TR =Turboreduciones 
C =Calderas 
AP=Turbina alta presión | 
BP=Turbina baja presión 
=Reducion de engranajes 
























Dotación: 
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100/45 bivalentes; 57 (en 1951, 60) 
de 40/56 a.a.; 50 (en 1951, 14) de 
20/70 aa. 


FO oficiales y 1600 suboficiales y 
marineros 
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A la izquierda: el acorazado francés Richeleu partiendo 
hacia Exirerno Oriente, después de haber sido completada 
la modemización en Estados Unidos. Para poder actuar en 


condiciones plenamente operativas, esta unidad aun no 
presentaba un completo alistamiento, 
A la derecha: el Richelieu en su última configuración 


posbélica, Después de 1945, esta unidad tomó parte en las 
operaciónes mililares que se desarrollaron en Indochina y 
en África del Norte. 
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MISSOURI BB 63 i¡s:s; 


Marina estadounidense 
Acorazado 


Pertenecía a la clase «lowa», que estaba integrada por 
las siguientes unidades: lowa BB 61 (astilleros de 
Mueva York; 27-6-1940, 27-8-1942, 22-2-1943, actual- 
mente en servicio), New Jersey BB 62 (astilleros de 
Filadelfia: 16-9-1940, 7-12-1942, 23-5-1943, actual- 
mente en servicio), Wisconsin BB 64 (astilleros de 
Filadelfia: 25-1-1941, 7-12-1943, 16-4-1944, en reser- 
va). Habian de haber completado la clase los IIfinois 
BB 65 y Kentucky BB 66, pero fueron anulados en el 
curso de su construcción. Las diferencias entre las 
varias caracteristicas eran mínimas, así como también 
en la composición del armamento ligero a.a. En 1980 
se produjo un nuevo rearme como unidad de apoyo 
de fuego a las fuerzas móviles de intervención inme- 
diata. 
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Lámina de E, Andó 


Astilleros: 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


Potencia: 
Velocidad: 
Combustible: 
Autonomía: 


Protección: 


Armamento: 


Dotación: 


Arsenal de Nueva York 
colocación de quilla: 6-1-1941 
botadura: 29-1-1944 
alistamiento: 11-6-1944 

baja: 1955 


estándar 48 425 1 
normal 55 424 t 
plena carga 57 540 t 
sobrecarga 59331 1 


eslora total 270,43 m 
eslora flotación 262,13 m 
manga 32,97 m 

calado p.c. 11,51 m 


8 calderas cilíndricas de 3 cuerpos Babcock 4 
Wilcox: 

4 grupos turborreductores General Electric 
212000 hp 

33 nudos 

88411 (+ 2101) 

15900 millas a 17 nudos 


vertical máx. 307 + 22 mm 

horizontal máx. 121 + 32 mm 
artilleria máx. torres g.c. 432 + 63 mm 
barbetas g.c. 439 mm 

puente máx. 444 mm 

submarina: mamparos múltiples 


9 de 406/50; 20 de 127/38 bivalentes; 80 de 40/56 
a.a.; 43 (en 1944, 49) de 20/70 a.a.; 2 catapultas y 
2 aviones OS2U Kingfisher 


189 oficiales y 2 789 suboficiales y marineros 





dores diesel, consiguiendo una potencia de 
10000 kW. Bien protegido y distribuido, el apa- 
rato motor de los «lowa» se demostró fiable en 
cualquier aspecto y en cualquier condición ope- 
rativa, permitiendo largos cruceros a las unida- 
des, de unos 2 meses, sin ningún tipo de incon- 
veniente. Prueba de ello es el hecho de que, 
despues de muchos años en reserva inactiva, el 
aparato motor del New Jersey, cuando la unidad 
fue rearmada para realizar operaciones en Viet- 
nam, volvió a funcionar sin necesidad de ningu- 
na reparación especial. 


Armamento 


Excluida ya en fase de proyecto la idea de em- 
barcar en los «lowa», como armamento secun- 
dario, piezas de 152/47, éste estuvo constituido 
por las piezas de 127/38 Mk.12en torres dobles. 
El armamento ligero comprendió un gran núme- 
ro de cañones de 40/56 y 20/70, que varió en el 
transcurso del tiempo entre las distintas unida- 
des. Por ejemplo, en diciembre de 1944, el lowa 
tenia 76 cañones de 40/56 y 52 de 20/70, en 
esta misma fecha el New Jersey presentaba 80 
y 49 (mientras en agosto de 1945 disponía de 80 
y 57) y el Wisconsin 80 y 51. Estas armas habían 
de ser sustituidas en la posguerra con 15 conjun- 
tos dobles de 76/50, pero el proyecto no fue 
realizado. El New Jersey, cuando fue rearmado 
para las operaciones en Vietnam, no embarcó 
ningun armamento menor. No pasaron de la 
fase teórica los numerosos proyectos posbéli- 
cos de transformar los «lowa» en buques lanza- 
misiles o en grandes unidades de asalto y apoyo 
anfibio. El punto fuerte de los «lowa» residía 
en los nuevos cañones Mk.7 de 406/50: de 
1225 ko, podían perforar un blindaje vertical 
de 664 mm de grosor desde una distancia de 
9000 m, o uno de 380 mm desde 29 000 m. Las 
principales características de las piezas Mk.7 de 
406/50 eran: peso del arma, 107 t; peso del 


proyectil, 1225 kg; velocidad inicial de 762 
m/seg.; alcance máximo, 38 720 m,; elevación 
maxima, +45%; cadencia de tiro, 2 disparos por 
minuto. 

Para la dirección y el control de tiro, los «lowa» 
disponían de: para las piezas principales, 2 d.t, 
Mk,38 con radares Mk.27 y Mk. 13; para el arma- 
mento secundario, 4 dit Mk.37 con radar 
Mk.12/22/32; las armas de 40/56 estaban enla- 
zadas con 6 d.t. Mk.56 con radar Mk.35. Para la 
descubierta aérea, los «lowa» disponían de un 
radar SK, y para la descubierta de superficie, de 
un SC-2. 
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En la posguerra, entre 1948 y 1951, fueron dota- 
dos, para la descubierta lejana, de un radar 
AN/SPS 8A, y sucesivamente recibieron los ra- 
dares de descubierta aeronaval de los tipos 
AN/SPS 10 y AN/SPS 12. 


Actividad 


Desde la fecha de su entrada en servicio, los 
«lowa» operaron en el Pacífico, con excepción 
del lowa, que estuvo en 1943 destacado en el 
Atlántico. Componentes veloces de las task for- 
ces, junto con los portaaviones, estas modernas 
unidades de guerra apoyaron las últimas opera- 
ciones en el Pacífico y participaron, en función 
de protección aeronaval, en las incursiones de 
los portaaviones contra Formosa, las costas chi- 
nas, Indochina, Ryukyu, etc. A bordo del Missou- 
ri, el 2 de septiembre de 1945, en la bahía de 
Tokyo, fue firmada la rendición oficial del Japón. 
Durante la posguerra operaron en el Atlántico y, 
más tarde, en 1950, tomaron parte en la guerra 
de Corea. Finalizado este conflicto, regresaron 
al Atlántico y pasaron gradualmente a la reserva 
entre 1955 y 1958, 

El New Jersey fue rearmado en 1967-1968 y 
enviado a Vietnam, donde participó en las opera- 
ciones bélicas de 1969. Repatriado, fue destina- 
do a la reserva. 

La excelente conservación en reserva de los 
«lowa» ha permitido su remodelación de acuer- 
do con las exigencias tácticas actuales y su 
vuelta al servicio activo a principios de los años 
ochenta. La posibilidad de disponer de unida- 
des de gran porte, capaces de desplegar una 
formidable potencia de fuego en apoyo de ope- 


El HMS Vanguard, ultimo e inutil buque de batalla de la 
Manna británica. Se dijo en su momento que este 
acorazado era el ultimo de la historia, pero no se 

sabia entonces que actualmente se hallanian en servicio 
los acorazados lowa y New Jersey. 





raciones anfibias, se conjuga con la presencia, 
hoy inusual, de gruesos blindajes, capaces se- 
guramente de soportar el impacto de un misil 
antibuque Exocet (no resulta, en cambio, tan 
factible que resistan la acción de los torpedos 
actuales, mucho más potentes que los de la 
época en que estos buques fueron construidos). 
Equipado con sistemas antibuque Harpoon, Vul- 
can Phalanx de 20 mm, 3 o 4 helicópteros 
SH-60B Seahawk y conservando sus nueve pie- 
zas de 406/50, el New Jersey, primera unidad 
realistada (diciembre de 1982) fue destinada al 
Mediterráneo en 1983, donde empleó su feno- 


VANGUAROD B 23 (1946) 


Marima britanica 
Acoraza 


Alzado, planta, secciones longitudinal y transversal, y es- 
quema de la disposición del aparato motor 

Último acorazado de la Marina británica y último acoraza- 
do construido en el mundo. El armamento de 381 mm era 
el que tenian embarcado los cruceros Courageous y 
Glorious; revisado, fue reutilizado en el Vanguard, des- 
pués de permanecer 20 años almacenado en reserva. El 
armamento secundario, los aparejos electrónicos, los sis- 
temas propulsores y de seguridad, el conjunto de protec- 
ción, la habitabilidad, etc., era de lo mejor disponible en la 
época de alistamiento de la unidad. Puesto en grada en 
los astilleros de Clydebank de la John Brown 4 Co. Ltd., el 
2-10-1941, fue alistado el 25-4-1946, Despues de haber 
desarrollado actvidades de adiestramiento y de muestra 
de pabellón, pasó a la reserva en marzo de 1956 y fue 
desarmado en junio de 1960; causó baja el 4 de agosto 
siguiente. 

La potencia eléctrica instalada ascendía a 3 720 kW. La 
altura metacéntrica del Vanguard era de 1,76 men condi 
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menal (para nuestros días) potencia de fuego 
contra las posiciones en torno a Beirut ocupa- 
das por las fuerzas opuestas al gobierno libanés 
y protegió el repliegue de las fuerzas internacio- 
nales de «pacificación» de la zona. La segunda 
unidad remozada, el lowa, puso proa a media- 
dos de 1984 a unas aguas casualmente próxi- 
mas a las de Nicaragua, según se afirmó en gu 
día con el fin de participar en ejercicios tácticos 
navales. Estos buques gerovitalizados y arma- 
dos incluso con misiles de crucero BGM-109B 
Tomahawk, con toda seguridad dotados de ca- 
bezas nucleares, suponen al mismo tiempo un 
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ciones de desplazamiento estándar y de 2,50 m con 
carga máxima. La distribución de las masas referente al 
desplazamiento estándar era: casco 41,8 %, equipo 2,9%, 
armamento 15,1%, protección 33,0% y aparato motor 
73%. Los radares, además de los de tiro (2 para las 
piezas de g.c., 4 para las de m.c., 11 para las de p.c.), eran 
un «960» de descubierta aeronaval lejana, un «268» aero- 
naval con IFF, un «299» aeronaval de asignación de objeti- 
vos con FF, un «268» de navegación y de descubieria de 
superficie y un «930» de navegación. 
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anacronismo y una interesante vuelta a la pales- 
tra de conceptos navales que se creía históricos. 
Pero, de hecho, ¿hubiese despreciado la Royal 
Navy británica la utilización del potencial de com- 
bate de uno de estos acorazados durante el 
conflicto de las Malvinas”? 


Otras unidades de la época 


Los acorazados franceses Richelieu y Jean Bart, 
puestos en grada en 1935 y 1939, y que debian 
haber constituido una clase con otras dos unida- 
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des, derivaban directamente de los «Dunker- 
que» por su perfección y potenciación en cual- 
quiera de sus componentes, manteniendo las 
mismas lineas constructivas generales y la con- 
centración en la parte de proa del armamento 
de grueso calibre. 

Ciertamente superados por los acorazados pos- 
Washington, los «Richelieu» fueron, en el mo- 
mento de su proyecto, un buen ejemplo de aco- 
razado para varios empleos de escuadra y de 
crucero. Se lograron en ellos considerables do- 
tes de velocidad, a pesar de un 39% de su 
desplazamiento correspondiente al blindaje, con 
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Botadura: 30-11-1944 

Desplazamiento: estándar 44 000 1 
normal 48 000 1 
plena carga 51 420 1 

Dimensiones: eslora total 248,3 m 


eslora flotación 245,98 m 
eslora entre pp 231,7 m 
manga 32,9 m 

calado p.c, 10,9 m 


Aparato motor: 8 calderas cilindricas de 3 cuerpos 


tipo Admiralty; 

4 grupos turborreductores Parsons 
Potencia: 130 000 hp 
Velocidad: 30 nudos . 
Autonomia: 6950 millas a 20 nudos y 
Protección: vertical máx. 356 mm Ñ 

horizontal máx. 152 mm 

artilleria máx. 330 mm 

puente máx. 76 mm 

submarina: mamparos múltiples 
Armamento: 8 de 381/42: 16 de 133/50 bivalen- 


les; 3 de 40/60 aa. 


Dotación: 2 000 























un espesor en la cintura superior a los de los 
más recientes acorazados norteamericanos de 
la época y de los «Bismarck», La distribución de 
las masas, con referencia al buque descargado 
y en seco, era: casco 28 %, blindaje 39%, arma- 
mento 16%, aparato motor 13%, otros pesos 
4%. Moderno y de concepción avanzada era el 
conjunto del armamento, que tenía su punto 
fuerte en las 2 torres cuádruples de 380/45, 
cada una subdividida en 2 grupos independien- 
tes a fin de limitar los efectos de un eventual 
impacto centrado. Las caracteristicas principa- 
les de las piezas de 380/45, de 1935, eran: peso 
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JEAN BART (1955) - Marina francesa 


Acorazado 


Alzado, planta y sección maestra 
En origen pertenecía a la clase «Richelieu». Incompleto, 
alcanzó Casablanca en 1940, donde resultó dañado du- 
rante el curso de los acontecimientos de 1942. Inutilizado 
hasta 1945, fue luego llevado a Francia para ser readapta- 
do y completado de acuerdo con un proyecto de recons- 
trucción que lo diferenció, por muchas características, de 
sus unidades gemelas: armamento menor, superestructu- 
ras, emplazamientos, sistemas, etc. Para la protección 
submarina se le aplicaron bulges exernos, lo que provocó 
un aumento de la manga. Fue la primera gran unidad 
posbélica francesa que dispuso de armamento menor y 
electrónica completamente de producción nacional. Pues 

ta en grada en enero de 1939 en los Atéliers 8 Chantiers 
de la Loire 4 Penhoet, en St-Nazaire, tue alistada en 1952, 
pero no entró efectivamente en servicio hasta el 1-5-1955 
En octubre de 1956 participó en las operaciones militares 
anglo-francesas contra Egipto. El Jean Bart fue posterior- 
mente utilizado como buque sede de mando de las fuer- 
zas navales. La unidad causó baja en 1961 








del arma, 110t; peso del proyectil, 890; alcance 
máximo, 43600 m; elevación máxima, +35%; 
cadencia de tiro, 2 disparos por minuto. La dispo- 
sición de las calderas y motores era alternativa 
en 4 locales separados. Las 6 calderas, con 
buenas prestaciones, funcionaban a una pre- 
sión de 28 kg/cm” y a la temperatura de 350" C. 
El aparato motor movía 4 ejes: las turbinas de 
AP actuaban sobre los ejes externos, y las turbi- 
nas de BP sobre los internos. El Richelieu, com- 
pletamente modificado en muchos de sus com- 
ponentes durante la modernización que realiza- 
ron los estadounidenses en 1943, estuvo en 
condiciones de operar en la última fase de la 
guerra contra los japoneses. El Jean Bart fue 
completado en la posguerra de forma muy dite- 
rente, en cuestiones de detalle, respecto de su 
unidad gemela y entró efectivamente en servicio 
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6-3-1940 


estándar 41800 1 
normal 46600 t 
plena carga 49000 t 


Botadura: 


Desplazamiento: 


eslora total 247 8 m 
eslora entre pp 242,1 m 
manga 35,5 m 

calado 10,7 m 


Dimensiones 


6 calderas Indret-Sural; 
4 grupos turborreductores tipo 


Aparato motor 


Parsons 
Potencia: 150000 hp 
Velocidad: 30 pudos 
Autonomía: 6 900 millas a 20 nudos 


en 1955. Las razones por las que Francia y su 
Marina completaron y mantuvieron en servicio 
durante mucho tiempo, en la posguerra, dos 
acorazados, no se debió preferentemente a exi- 
gencias de carácter operativo, sino que influye- 
ron en mayor medida cuestiones de prestigio 
nacional y de globalidad de tonelaje militar pues- 
to en la balanza de las relaciones internacio- 
nales. 

Después de haber anulado en 1940 la construc- 
ción de los 4 grandes acorazados de 47 000 t 
p.c., con piezas de 406/50, Lion, Temeraire, Con- 
queror y Thunderer, la Marina británica pareció 
haber superado, racionalmente, la discutible exi- 
gencia de los acorazados. Pero del Almirantaz- 
go surgió la idea sobre un nuevo tipo de acoraza- 
do que compensara en parte las pérdidas de 
esta clase de buques en el primer período de la 


Protección vertical máx. 320 mm 
horizontal máx. 170 mm 
artilleria máx. torres g.c, 450 mm 
barbetas 9.c. 405 mm 
puente máx. 350 mm 
submarina: bulges externos y 
mamparos multiples 

Armamento 8 de 380/45; 9 de 152/55: 24 de 
100/45 bivalentes; 28 de 57/60 a.a.; 
20 de 20/70 aa. 

Dotación 88 oficiales y 2055 suboficiales y 


marneros 





El buque de batalla Jean Bart. Entró en servicio 10 años 
después del final de la guerra: ¿por que? Parecía que 

la era de los acorazados se terminaba y que se 

había probado la inutilidad de sus cometidos, Su empleo, 
gracias a la instalación y abundante dotación de sisternas 
de mando y control, era tundamentalmente de buque de 
mando 


guerra. Otra posibilidad era aprovechar los 8 
viejos cañones de 381/42 desembarcados en 
1925 de los cruceros Courageous y Glorious, 
cuando fueron transformados en portaaviones. 
Un cálculo de los gastos demostró que se podía 
obtener un acorazado a un coste aceptable. Por 
consiguiente, en 1941 se encargó el Vanguard, 
verdadero monumento a la inutilidad, último aco- 
razado de la Royal Navy. De esta unidad se 
puede decir, aparte de su inutilidad y de su 
alistamiento en la posguerra, que tenía una pro- 
tección similar a la de los «King George V», con 
una cintura de mayor extensión; un armamento 
antiaéreo adecuado a los tiempos de su cons- 
trucción; un aparato motor fiable; buenas cuali- 
dades marineras, aun en condiciones adversas 
de la mar; un armamento principal anticuado; 
líneas limpias y bien armonizadas, superestruc- 
turas bien distribuidas y dimensionadas. Em- 
pleado en tareas de adiestramiento y de mues- 
tra de pabellón, el Vanguard pasó a la reser- 
va en 1955 y fue dado de baja cinco años 
despues. 

Con él acabó la historia ininterrumpida de los 
acorazados, iniciada un siglo atrás con el Napó- 
léon, el Gloire y el Warrior. Pero la vuelta a la 
actividad de los «lowa» parece indicar que el 
concepto de acorazado no murió con el Van- 
guard. 





Portaaviones de la clase 


«Midway» 


U.S. S. MIDWAV 


El proyecto de los grandes portaaviones de la 
clase «Midway» tuvo su origen en el estudio de 
los daños sufridos por el portaaviones británico 
WMustrious, averiado gravemente por aviones ale- 
manes en el canal de Sicilia, en enero de 1941, y 
enviado a reparar al arsenal norteamericano de 
Norfolk. Considerando el tipo de ataque y el tipo 
de los daños encajados por esa unidad, los 
técnicos estadounidenses pusieron a punto un 
proyecto que, como condición primordial, con- 
templaba la flotabilidad y operatividad de los 
nuevos portaaviones (que debian aparecer a 
continuación de los de la clase «Essex») bajo 
cualquier tipo de ataque aeronaval. Este fue el 
concepto básico que dictó la construcción de 
los «Midway». Las 3 primeras unidades de la 
nueva clase fueron contratadas en julio de 1942. 
cuando la guerra demostraba ya que el titulo de 
«Capital ship» correspondía más al buque por- 
taaviones que al acorazado, 

Los primeros nombres asignados a estos portaa- 
viones fueron los de Midway (CVB 41) y Coral 
sea (CVB 42). Sin embargo, en tanto que la 
primera unidad conservó su denominación, no 
sucedio lo mismo con la segunda. En efecto, la 
muerte del presidente norteamericano, Franklin 
UD. Roosevelt, acaecida el 12 de abril de 1945, 
poco antes de la botadura de la unidad, indujo a 
rebautizar al CVB 42 con el nombre del estadis- 


ta desaparecido. La designación Coral Sea co- 
respondió a la tercera unidad de la serie, el CVB 
42, que se encontraba todavía en fase de cons- 
trucción. El fin de las hostilidades impidió que se 
construyesen otras lres unidades de esta clase. 


Casco y superestructuras 


Las líneas del casco de los «Midway» reflejaban 
atodas luces la experiencia extraida con la cons- 
trucción de los acorazados de la clase «lowa», 
con los que colincidian en la potencia del apara- 
to motor y en la velocidad máxima, a pesar de 
que los «Midway» presentaban mayor eslora y 
manga en la flotación. Casco de lineas esbeltas 
y limpias, con la proa lanzada, redondeada en 
su extremo superior y recta en el inferior, y con 
una popa bastante ancha y baja en la flotación. 
La altura minima de las bordas era de 6,6 m. El 
casco, muy compartimentado por razón de la 
protección subacuática y de los sistemas de 
seguridad, estaba construido de forma muy ro- 
busta y subdividido horizontalmente, además 
del triple fondo, en tres cubiertas, excluida la del 
hangar. Los timones eran 2, emplazados en pa- 
ralelo y en linea con los dos árboles portahélices 
internos. La capacidad de maniobra resultó ex- 
celente, y óptima la tenida en el mar. Las super- 
estructuras eran de dimensiones muy modera- 








Boladura en los astilleros de Newpor News, en el estado 
norteamericano de Rhode Island, el 20 de marzo de 
1945, del gran porlaaviones Midway CVB 41 (foto US Navy) 


das: una reducida isla —con el puente de man.- 
do del buque, el de control de operaciones de 
vuelo, cada uno de ellos con su C.1.C. (Combat 
Information Center), sistemas de comunicacio- 
nes, etc— formaba un bloque unico con una 
gran chimenea paralelepipeda, de 15,24 m de 
longitud y 18,29 m de altura. En la versión origi- 
nal, en mitad de la isla, a proa de la chimenea se 
alzaban una dirección de tiro, un palo militar que 
soportaba el radar de navegación y que presen- 
taba alerones laterales para las antenas de co- 
municaciones y contramedidas electrónicas, y 
un gran palo tripode para las antenas del radar 
de descubierta aeronaval. A popa de la chime- 
nea se hallaba el pedestal de la antena del radar 
de cota. Inmediatamente detras de la isla apare- 
cía una segunda dirección de tiro Mk 37. Sobre 
el casco se encontraba la enorme toldifla que 
soportaba la cubierta de vuelo acorazada. El 
hangar original medía 232,9 m de longitud, 28, 1 
de anchura y 5,3 m de altura. El equipo de la 
cubierta de vuelo comprendia 2 catapultas hi- 
dráulicas tipo H-4 de 61 m de longitud y 3 ascen- 
sores, dos de los cuales se hallaban en crujia y 
tenían una superficie unitaria de 15,8 m?. El ter- 
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cer ascensor, externo y situado en el costado de 
babor, tenía 18,7 m* de área. Existían además 
cuatro elevadores para las bombas y los torpe- 
dos, y una grúa eléctrica. La superficie conjunta 
de estacionamiento, recuperación, mantenimien- 
to y operaciones de la dotación de vuelo era de 
16300 m*, entre superficies cubiertas y al aire 
bre, 


Protección 


La Marina estadounidense no llegó a facilitar de 
forma oficial la información relativa a los siste- 
mas de blindaje y seguridad de estos portaavio- 
nes, datos que todavia en la actualidad siguen 
cubiertos por el manto del secreto, pues los 
Midway y Coral Sea figuran aún en las listas de 
buques en activo. Los datos que facilitamos a 
continuación son fruto de deducciones deriva- 
das de análisis y cálculos de las distintas caracte- 
rísticas. La cubierta de vuelo estaba totalmente 
acorazada y se estima que el grosor del blindaje 
se situaba en torno a los 203 mm. La protección 
vertical tenia, con toda seguridad, ese mismo 
valor de 203 mm, pero con la particularidad de 
que, a diferencia de la mayoria de las demás 
unidades norteamericanas de la época, las plan- 
chas estaban aplicadas en cintura externa. El 
sistema de protección submarina quedaba ase- 
gurado por bulges externos, integrados por un 
deal máximo de cinco mamparos lonaitudi- 
nales. 


Aparato motor 


Constaba de 12 calderas Babcock 4 Wilcox que 
alimentaban 4 grupos turborreductores Westing- 
house (General Electric en el Roosevelt). Las 
calderas, que tenían una presión de ejercicio de 
41,7 kg/cm* y una temperatura del vapor reca- 
lentado de 520* C, se hallaban en otros tantos 
locales situados en los costados (seis por lado) 
de las salas correspondientes a los motores 
principales. Las 4 hélices, cuatripalas, tenían un 
diámetro de 5,5 m y una velocidad de rotación 
de 200 revoluciones por minuto. La instalación 
eléctrica estaba dividida en cuatro locales, cada 
uno con dos turbogeneradores de 1250 kW 
unitarios. Se contaba además con dos genera- 
dores diesel auxiliares, de 850 kW unitarios. Así, 
el valor total de la potencia eléctrica instalada 
ascendía a 11700 kW. En el Midway, tras su 
segunda modernización de 1966-1970, esta ci- 
fra era probablemente superior. 


Armamento 


Cuando entraron en servicio, la artillería princi- 
pal de los «Midway» consistía en 18 de las nue- 
vas piezas semiautomáticas bivalentes Mk 39 
de 127/54 mm, emplazadas en montajes sim- 
ples. Estos cañones presentaban las siguientes 
caracteristicas: peso del arma 2,7 t, peso del 
proyectil 31,7 kg, velocidad inicial 807 m/segun- 
do, alcance 23 700 m, techo 13700 m, elevación 
máxima 85* y cadencia de tiro 18 disparos por 
minuto. Solamente los Midway y Roosevelt em- 
barcaron inicialmente las 18 bocas de fuego, en 
tanto que el Coral Sea recibió cuatro menos. En 
estos barcos se abandonó el emplazamiento de 
la artillería principal a cada extremo de la isla, 
sobre la cubierta de vuelo (como sucedía en los 
«Essex»), debido a que tal colocación perturba- 
ba las operaciones en cubierta mientras hacían 
fuego las piezas. En consecuencia, las torres 
individuales de 127/54 de los «Midway» se situa- 
ron lateralmente al hangar y por debajo de la 
cubierta de vuelo, Estas torres se distribuyeron 
en 9 por lado (7 en el Cora! Sea): 3 en el sector 
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En la parte superior: el USS Coral Sea CVB 43 en su 
primer año de actividad. Los portaaviones de la clase 
«Midway» representaron durante mucho tiempo, 
especialmente en aguas europeas y en particular en el 
Medilerráneo (donde se acercaban cada seis meses), la 
principal disuasión política y estratégica estadounidense 
durante el periodo crucial de la guerra fría. 


En el centro: el Midway navegando por el Mediterráneo en 
1954, con alguna modificación en la arboladura y en la 





electrónica. La dotación de vuelo presenta todavia 
aviones con hélice junto con aviones a reacción, mientras 
que ya aparece algún helicóptero. Tras los trabajos de 
modernización, el Midway y el Coral Sea lueron destilados 
al Pacifico y participaron en el conflicto vietnamita. 


Arriba: el Franklin D. Roosevelt CVB 42 despues de su 
modemización de 1954-1956, Son evidentes muchas 

de las modificaciones aportadas: cubierta angular, 
elevadores, electrónica, etc. (Archivo Almanacco Mavale] 





VICTORIOUS R 38 1959; 


Marina británica 
Portaawones 


Alzado, planta y vista de proa. 

Unidad de la clase «IMNustrious», puesta en grada el 4-5-1937 
y alistada el 15-5-1941 en Newcaslle-on-Tyne, en los 
astilleros Vickers-Armstrong. Fue radicalmente reconstrul- 
da en 1950-1958 en los astilleros de Portsmouth. La capa- 
cidad máxima de aviones era de 60, pero nunca embarcó 
más de 54 aparatos, comprendidos también helicópteros 
(unos 6). Fue dado de baja en 1963, 
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Botadura: 14-9-1939 

Años de 

reconstrucción: 1950-1958 
Desplazamiento: estándar 30500 1 


normal 35500 ( 
plena carga 37 000 1 


eslora total 238,2 m 

eslora flotación 220,6 m 

eslora entre pp ¿05,3 m 
manga 31,5 m 

cubierta de vuelo 236 X 44. 7 m 


6 calderas Foster-Wheeler; 
3orupos turborreductores Parsons 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


Potencia: 110000 hp 
Velocidad: 30,5 nudos 
Autonomía: 3000 millas a 20 nudos 





Protección vertical máx. 114 mm (cintura) 
horizontal máx. 89 + 64 (cubierta de 
vuelo + hangar) 
Armamento: 12 de 76/50 aa. 6 de 40/60 as: 
unos 60 aviones (incluidos de 4 a 8 
helicópteros); 2 catapultas 
Dotación: 2400 














de las amuras y 6 en el de las aletas. El tiro 
estaba dirigido y controlado por dos direcciones 
de tiro Mk 37, situada una en la propia isla y la 
segunda a popa de la misma. El armamento 
antiaéreo secundario se componía originalmen- 
te de 21 montajes cuádruples Bofors de 40/56, 
que en el caso del Coral Sea eran sólo 19, En lo 
que respecta al armamento antiaéreo ligero, se 


determinó que estuviese integrado por 82 pie- 
zas individuales Oerlikon de 20/70, pero en la 
práctica sólo se instalaron 28 en los Midway y 
Roosevelt, mientras que en el Coral Sea no se 
embarcó ninguna. 

En lo que respecta a la componente aérea, los 
«Midway» son los portaaviones que han embar- 
cado, comparativamente y en términos absolu- 


El portaaviones británico Victorious, lotografiado Iras su 
reentrada en servicio después de su reconstrucción 

Su dotación aérea podía llegar a unos sesenta aviones, pero 
la mayoría de las veces consistía en 10 aviones de 

ataque Blackburn, 10 interceptadores todo tiempo De 
Havilland Sea Vixen, 5 aviones de descubierta radar 

Fairey Gannett y una decena de helicópteros antisubmarinos 
Westland Wessex (Archivo Almanacco Navale). 


tos, mayor número de aeroplanos. Naturalmen- 
te, ello variaba según el tipo de aviones que la 
unidad recibía en dotación, existiendo diferen- 
cias entre los distintos periodos. El número nor- 
mal de aviones era de unos 137, pero cuando el 
Roosevelt pasó a aguas del Mediterráneo, en 
agosto de 1946, su línea de vuelo estaba integra- 
da por un grupo de 24 bombarderos SB2C-5 
Helldiver, un grupo de 24 torpederos Helldiver y 
dos TBM-3E Avenger, un grupo de cazabombar- 
deros de apoyo F4U-4 Corsair, otro grupo de 33 
cazas F4U-4 Corsair y ocho F6F Hellcat, de las 
versiones -5P y -5N. Otro esquema utilizado 
también por estas unidades fue, por ejemplo: 32 
bimotores de caza todo tiempo Grumman F?F 
Tigercat, 27 cazas Grumman F8F Bearcat y 73 
cazabombarderos Chance-Vought F4U Corsair 
(132 aviones en total). Otra posibilidad: 97 Cor- 
sair y 48 Helldiver (145 aviones), o bien 153 


mm 





MIDWAY CVB 41 i0:s) 


Marma estadounidense 
Portaaviones 


Alzado, planta y sección transversal. 

Esta clase estaba constituida originalmente por 3 uni- 
dades, comprendido el propio Midway: CVB 42 Frank- 
lin D. Roosevelt (ex Coral Sea; Astilleros de New York; 
1-12-1943, 29-4-1945, 27-10-1945, 30-9-1977) y CVB 
43 Coral Sea (Newport News S.B. 4 D.D. Co.; 10-7-1944, 
2-4-1946, 1-10-1947). La construcción de las otras 3 
unidades de la clase (CVB 44, CVB 56, CVB 57) fue 
anulada el 11-1-1943, la primera, y el 28-3-1945, las 
otras dos. Inicialmente clasificadas CVB (grandes por- 
taaviones de combate), el 1-10-1952 fueron reclasifica- 
das CVA (portaaviones de ataque) y el 30 de junio de 
1975 CV (portaaviones). En el periodo de 1954-1960 
se modernizaron todas las unidades (cubierta angu- 
lar, catapultas de vapor, proa compacta, etc.) en los 
astilleros de Puget Sound: CVA 42 en 1954-1956, CVA 
41 en 1955-1957, CVA 43 en 1958-1960. El Midway 
fue sometido a extensos trabajos de reconstrucción y 
modernización en 1966-1970; desde 1980 ha sido 
utilizado en tareas de adiestramiento. El Coral Sea y el 
Midway permanecen actualmente en la reserva activa. 
Las unidades presentaban entre sí algunas ligeras 
diferencias iniciales, que se acentuaron a partir de las 
transformaciones de 1954-1960. 
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Astilleros: 


Desplazamiento; 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


Potencia: 
Velocidad: 
Combustible: 
Autonomia: 


Protección: 


Armamento: 


Dotación: 
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Mewport News Shipbuillding 

8 Drydock Co. 

colocación de quilla: 27-10-1943 
botadura: 20-3-1945 
alistamiento: 10-9-1945 


estándar 45 000 t 
normal 56000 1 
plena carga 60100 1 


eslora total 295,2 m 

eslora flotación 284,4 m 
eslora entre pp 259,7 m 
manga 41,5 m 

calado estándar 9,8 m 

calado plena carga 10,7 m 
cubierta de vuelo 284 x 34,4 m 


12 calderas Babcock £ Wilcox: 

4 grupos turborreductores Westinghouse 
212000 hp 

33 nudos 

100001 

16500 millas a 17 nudos; 

4600 millas a 33 nudos 


vertical máx. 203 mm (cintura) 


horizontal máx. 203 mm (7) 
(cubierta de vuelo) 


18 de 127/54 bivalentes; 84 de 40/56 aa.: 
28 de 20/70 a.a.; 137 aviones; 2 cata- 
pultas 


á 100 (oficiales: un 15%) 
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cazas bimotores. La consistencia de la dotación 
de vuelo comenzó a disminuir con el embarque 
de los nuevos aviones a reacción, con superio- 
res caracteristicas de peso y potencia. 

La electrónica principal constaba de un radar de 
superficie AN/SPN 10, uno de descubierta aé- 
rea AN/SPS 8A y uno de descubierta aérea 
lejana AN/SPS 12. El primero operaba en la 
banda GH, mientras que los segundos hacían 
lo propio en la banda D, y el último con una 
potencia de 0,1 a 1,0 MW. 


Modernización 


Clasificados CVA (portaaviones de ataque) el 1 
de octubre de 1952, los «Midway» fueron objeto 
de amplios trabajos de modernización a fin de 
adecuarlos a las nuevas exigencias operaciona- 
les, sobre todo en lo referente a la rápida evolu- 
ción del material aéreo, Eran años de profundas 
incertidumbres sobre el papel que en el futuro 
debian desempeñar los portaaviones en el mar- 
co de la disuasión político-estratégica, durante 
el periodo de la querra fría y en la eventualidad 
de un conflicto nuclear. Por ejemplo, la Adminis- 
tración y el Congreso estadounidenses no esta- 
ban dispuestos a financiar la construcción de 
nuevos porlaaviones de gran porte, de manera 
que a la US Navy no le quedaba otra salida que 
emprenaer la modernización y reconstrucción 
de las unidades que aún mantenía en activo. 
El primer barco puesto en seco para ser moder- 
nizado fue el Roosevelt, que, entre mayo de 
1954 y abril de 1956, fue objeto de importantes 
trabajos que comportaron la eliminación de las 
planchas de blindaje lateral y la instalación, gra- 
cias al importante ahorro de desplazamiento 
conseguido con la operación antes apuntada, 
de una cubierta de vuelo angular y de una nueva 
sección de proa, más compacta, cerrada y consti- 
tuida en un bloque único con la cubierta de 
vuelo, la toldilla-hanaar y la parte proel del cas- 
co. Otros trabajos implicaron: la adopción de 
ascensores de mayor potencia y capacidad (uno 
en el plano de crujía al principio de la carrera de 
las catapultas, uno exterior en el costado de 
estribor y a popa de la isla, y el tercero, también 
exterior, en el extremo del puente angular), ca- 
bles de detención nuevos y más eficientes, susti- 
tución de las catapultas hidráulicas por otras 
más modernas, de vapor, puesta al día de la 
dotación electrónica y aumento de la capacidad 
de los tanques para el carburante de aviación. 
Las piezas de 127/54 se redujeron a 10, mien- 
tras que los montajes dobles de 76/50 (que 
habían sustituido, a finales de los años cuarenta, 
a las piezas de 40 y 20 mm) fueron redistribul- 
dos y limitados a 11. Durante cierto periodo de 
tiempo, el Roosevelt embarca, al igual que algu- 
nos «Essex» modernizados, lanzadores para mi- 
siles superficie-superficie RGM Regulus. Tras la 
introducción de todas estas modificaciones, el 
desplazamiento estándar pasó a ser de 48 9501 
y el a plena caraa de 62 700 t; la eslora total y la 
anchura máxima de la cubierta de vuelo aumen- 
taron hasta los valores respectivos de 297 y 
65,9 m. Bastante parecida fue la modernización 
efectuada en el Midway, que tuvo lugar entre 
septiembre de 1955 y el mismo mes de 1957. 
El Coral Sea fue la última unidad puesta al día, 
de abril de 1957 a enero de 1960. La instalación 
de la cubierta de vuelo angular incremento la 
eslora total hasta los 298,4 m, y la manga en 
flotación y de la cubierta de vuelo hasta los 36,9 
y 725 m, respectivamente. Se instalaron tres 
catapultas a vapor del tipo C-2 (dos a estribor y 
una a babor, en posición retrasada) y tres nue- 
vos ascensores con capacidad unitaria de 37 
toneladas. El armamento se redujo mediante el 


desembarque de algunas piezas de 127 mm y 
la total eliminación de las de 76 mm, en tanto 
que la componente aérea, por razón del mayor 
tamaño y peso de los aviones embarcados, pa- 
só a ser, como en las demás unidades, de unos 
75 aparatos. El Midway fue objeto de un nuevo 
proceso de modernización entre 1966 y 1970, 


Otras unidades de la época 


Los primeros esbozos de un nuevo tipo de por- 
taaviones de combate de gran porte para la 
Royal Navy británica, derivado de los «Ilustrious», 
se trazaron en 1940, pero el proyecto definitivo 
no estuvo listo hasta 1942, una vez que ya se 
habían roto las hostilidades con Japón. Entre 
1942 y 1943 recibieron su quilla cuatro unida- 
des cuya construcción se desarrolló con bastan- 
te lentitud, hasta el punto que dos de ellas fueron 
demolidas en las propias gradas de construc- 
ción al concluir la guerra. De las otras dos, el ex 
Audacious, rebautizado el 21-1-1946 con el nom- 
bre de Eagle (la segunda sería el Ark Royal), fue 
completada en 1951, naturalmente con solucio- 
nes constructivas diferentes de las previstas ori- 
ginalmente. En principio, se había estudiado 
para estas unidades una protección submarina 
mejorada que comporto, respecto de los tipos 
precedentes, un aumento de la manga máxima. 
La componente de vuelo debía articularse hasta 
un centenar de aviones, servidos por dos cata- 
pultas, ocho cables de detención y seis barre- 
ras. Resultó discreto el conjunto de los blindajes, 
en tanto que las demás caracteristicas reprodu- 
cian, mejorandolas, las de las últimas unidades 
de la clase «Illustrious». El Eagle, el mayor portaa- 
viones construido por los británicos hasta la 
fecha, fue radicalmente modernizado entre 1959 
v 1964, con la adopción de una nueva cubierta 
angular, blindaje diferente, catapultas de vapor, 
isla y disposición interna reformadas, un siste- 
ma mas eficaz de descontaminación nuclear, 
nueva arboladura, sistemas electrónicos mas 
avanzados y aumento de la capacidad de la 
potencia electrónica hasta los 8 250 kW. Se redu- 
jo el armamento convencional y se introdujeron 
los misiles de defensa puntual. El Eagle, tanto en 
su versión original como en la modernizada, 
podía compararse con los portaaviones norlea- 
mericanos de la clase «Essex». 

A principios de los años cincuenta, la US Navy, 
imposibilitada de construir nuevos portaaviones, 
procedió a la puesta al día de los de la clase 





El USS Kearsarge, de la clase «Essex», despues de su 
reconstrucción en CVS, portaaviones antssubmarino, Para 


las unidades asignadas a estas misiones, su dolación 

de vuelo consistia en 24 aviones as. Grumman S2-D Tracker 
14 helicópteros Sikorsky SH-3D Sea King y 4 más de 
servicio. Como CVA, los «Essex» reconstruidos 
embarcaban intercepladores F-8 Crusader, bombarderos 
A-7 Corsair o 4-4 Skyhawk, aviones de reconocimiento 
AF-8G Crusader, aviones de lucha etectronicas 
reabastecimiento/ataque EKA-3B S5kywarrior y algunos 
helicópteros (Archwio Almanacco Navale) 


«Essex». Se trataba tambien de experimentar 
las nuevas soluciones técnicas adoptadas por 
los británicos, como la cubierta de vuelo angular, 
las catapultas de vapor, los espejos óplicos de 
apontaje, estudiados expresamente para resol- 
ver algunos de los problemas planteados por el 
empleo de los más veloces y pesados aviones a 
reacción. Tras evaluarse satistactoriamente algu- 
nos sistemas entre 1953 y 1955 (cubierta angu- 
lar en el Antietam, catapultas a vapor C-11 enel 
Hancock y espejo óptico en el Bennington), la 
totalidad de los «Essex» fueron modernizados 
según proyectos distintos. 

Proyecto SCB-27B, completado en 1951-1953 
(Essex, Yorktown, Hornet, Randolph, Wasp, Ben- 
nington, Kearsarge, Oriskany y Lake Champlain). 
Sustitución de las catapultas hidraulicas H4-1 
por las mas modernas del tipo H-8, capaces de 
lanzar aviones de 1 800 ka, desembarque de 4 
montajes dobles de 127/38 y adopción de depo- 
sitos mayores para el carburante de aviación. 
Proyecto SCB-27C, completado en 1954-1955 
(Intrepid, Ticonderoga, Lexington, Hancock, Bon 
Homme Richard y Shangri-La). Sustitución de 
las catapultas originales por las C-11 de vapor, 
refuerzo de la cubierta de vuelo y eliminación del 
ascensor en crujía e instalación de uno lateral, a 
popa de la isla; posteriormente, cubieria de yue- 
lo angular, proa compacta, cables de detención 
más potentes y emplazamiento mejorado del 
equipo de iluminación para misiones nocturnas. 
Proyecto SCB-125, completado en 1955-195/ 
(Essex, Yorktown, Intrepid, Hornet, Ticonderoga, 
Randolph, Wasp, Hancock, Bennigton, Kearsar- 
ge, Antietam y Shangri-La). Cubierta angular y 
cables de detención más potentes. * 

Proyecto SCB-125A, completado en 1959, Inte- 
resó solamente al Oriskany, que recibió una 
nueva cubierta de vuelo de aluminio, 2 catapul- 
tas de vapor y nuevos cables de detención, 
Proyecto FRAM Il, de 1961-1964 (Essex, York- 
town, Intrepid, Hornet, Randolph, Wasp, Bennig- 
ton y Kearsarge). Instalación de un sonar SQS-23 


SHANGRI-LA CVA 38 ¡1955; Solo el Lexington, destinado a tareas de adiestramiento, Aparato motor: 8 calderas Babcock £ Wilcox; 
Marina estadounidense permanecía aún en servicio en 1980; fue sustituido, como 4 grupos turborreductores Westing- 
Portaaviones portaaviones escuela, por el CV 41 Midway house 

Velocidad 33 mudos” 

elocidad: 3 nud 

oa a la clase «Essex», fue construido en los pa: 24-2-1944 Autonomia: 16000 millas a 15 nudos 
astilletos de Norfolk: puesto en grada el 15-1-1943, alista- mos ación: = . a 
do el 15-9-1944, A semejanza de las olras unidades dela  "*Construcción: 1951-1955 add saciar de stes dd 
clase, fue reconstruido en el periodo del 17-7-1951/1-2- Desplazamiento: estándar 331001 38 mm 
1955, en los astilleros de Puget Sound. Entre las unidades normal 38.600 1 hangar 76 mm 
de la clase, después de las variantes y modificaciones plena carga 42 6001 cubierta principal 
aportadas con la reconstrucción, existian numerosas dite- — | 38 mm 
rencias en la composición del armamento, desplazamien- Dimensiones: eslora total 271,0 m ES. 
tos, dimensiones de las cubiertas de vuelo, aparejos y eslora flotación 256,1 m Armamento: 8 de 127/38 bivalentes; 14 de 76/50 
equipos. En cuanto a las reclasificaciones abajo indica- eslora entre pp 239,6 m á.a.; unos 60 aviones; 2 catapultas. 
das, conviene tener presente que diversas unidades fue- manga 39,3 m De 1957 a 1962 embarcó misiles 
ron sometidas a cambiar de clasificación (de CVA a CWS5, calado 9,4 m superficie-superficie Regulus 
de nuevo a CVA, etc), según el tipo de misiones al que cubierta de vuelo 267 x58,5 m Dotación: 3200 - 


eran asignadas en un determinado periodo. Todos los 
portaaviones de la clase «Essex» fueron reclasificados 
CVA (Attack Aircraft Carrier, portaaviones de ataque) el 
1-10-1952, excepto los EV 13, 17, 32, y 36. Posteriormente, 
teniendo en cuenta la antiguedad y la entrada en servicio 
de las nuevas unidades, algunas de ellas recibieron una 
reclasificación, en relación a sus nuevos cometidos: y 
precisamente: CVS (ASW Support Aircraft Carrier, porlaa- 
vones de apoyo as), AVT (Auwxaliary Aircraft Transpor, 
portaaviones de transporte auxiliar) y LPH (Amphibious 
Assaull Shin, buaue de asalto anfibio), 
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en un bulbo proel, optimación de los centros de 
información en combate y otras mejoras para 
las operaciones antisubmarinas de las unida- 
des clasificadas CVS. 

En el curso de su larga carrera, los «Essex» 
experimentaron varias reclasificaciones, espe- 
cialmente de CVA a CVS y viceversa. Entre las 
distintas unidades existieron diferencias en lo 
tocante a armamento, dotación electrónica, des- 
plazamiento, etcétera. 





A semejanza de la clase norteamericana «Es- 
sex», el portaaviones británico Victorious (Único 
superviviente de la clase «Ilustrious») fue casi 
enteramente reconstruido entre 1950 y 1958, El 
Victorious recibió una nueva cubierta de vuelo, 
angulada en 8%45', dos catapultas de vapor B5-4, 
el sistema más moderno de control de aponta- 
jes y la electrónica más avanzada del momento, 
consistente en un gran radar tridimensional tipo 
984, uno de descubierta aeronaval, uno de nave- 


gación, uno de guía de aviones y sistemas de 
contramedidas electrónicas, todo ello engloba- 
do en un sistema de elaboración automática de 
datos para la planificación y control de las opera- 
ciones. Se le instalaron nuevos ascensores rápi- 
dos, 2 espejos ópticos de apontaje, 4 barreras 
de frenado y una red de emergencia, capaz de 
detener aviones que apontasen a velocidades 
del orden de los 220 km/h. Los 2 viejos hanga- 
res fueron sustituidos por uno solo, subdividido 
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EAGLE R 05 (1952) - Marina británica Botadura 19-3-1946 Aparato motor: 8 calderas tipo Admiralty de tres 
Portaaviones de escuadra OOO a Ae II Cuerpos; 








Desplazamiento: Ec ri 4 grupos turborreductores Parsons 
Alzado y planta. lona CsGa o” Potencia: 152000 hp 
Tenía originariamente el nombre de Audacious y habia de sz Velocidad 31,5 nudos 
haber constituido una clase con otras tres unidades: Afri- Dimensiones eslora total 245,1 m Combustible: / 0001 
a, Ark Royal (ex Irresistible) y Eagle. Fue anulada la eslora flotación 231, 8 m Autonomia 9000 millas a 20 nudos 
-ONStrucción de la primera y la última en octubre de 1945 eslora entre pp 219,6 m Protección vertical máx. 114 mm (cintura) 
El Ark Royal fue después completado en 1955, pero con manga 34,4 m horizontal máx. 102 mm (cubierta 
vanantes y modificaciones que lo convirtieron en una calado estándar 10,1 m de vuelo) 
indad diferente del Eagle. Construido en los astilleros de calado plena carga 11,0 m 64 Mm (cubiertas) 
Harland 4 Wolff Ltd. Co, de Belfast, el Eagle tue puesto en cubierta de vuelo 2438 x34,1 m — A 
Jrada el 24-10-1942 y entró en servicio el 1-10-1951. Fue . Armamento: 16 de 114/45 bivalentes; 61 de 
Jjado de baja en 1978, después de ser desarmado a 40/60 aa. (reducidos a 58en 1955) 
finales de 1972, Reconstruido en 1959-1964, entró de 100 aviones, 2 catapultas 





muevo en servicio con cubierta de vuelo angulada 830", Dotación 2250-2750 — 
atapultas de vapor, nuevo blindaje en la cubierta de noO a 
vuelo, modificaciones en las superestructuras y equipos, y 
levos aparejos, entre los cuales se embarcó un radar de 
jescubierta aérea lejana tipo 965 (métrico con ¡FF Mk, 10) 
otro de descubierta combinada aeronaval tridimensio 
nal 984. Después de la reconstrucción, el Eagle desplaza- 
ba 43000 t estándar, 47 500 t c.n. y 50540 t p.c.; medía 
247 4x36,9x 11 m; embarcaba 30 aviones y 6 helicópte- 
ros, y estaba armado con 6 lanzadores cuádruples para 
los misiles Seacat y 8 piezas de 114/45; la potencia 
electrica instalada era de 8 250 kW. Fue aun modernizado 
en 1966-1967. El número de avinnes variaba según su 
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El Eagle fotografiado en mayo de 1964, en su primera 
salida a mar abierto despues de las labores de 
modernización (Archivio OITOS Navale) 


por un mamparo cortafuegos. La pista oblicua 
de la cubierta de vuelo tenía 175 m de longitud. 
El aparato motor recibió nuevas calderas, que 
suministraban vapor recalentado a una presión 
de 30,9 kg/cm* y una temperatura de 400* C. 
Los grupos turborreductores fueron reacondicio- 
nados. Una central permitía el control remoto del 
aparato motor. La potencia eléctrica instalada 
pasó de 2 400 a 4 200 kW. Se montó un arma- 
mento inicial de 12 piezas antiaéreas de 76/50, 
reducidas más tarde a 8. Al cabo de sólo cinco 
años de su reconstrucción, el Victorious fue da- 
do de baja por cuestiones presupuestarias. 
Esta unidad era oficialmente capaz de embarcar 
una dotación de vuelo de una cincuentena de 
aviones, pero en realidad su grupo aéreo poliva- 
lente estuvo normalmente constituido por 25 
aviones y 10 helicópteros. Los primeros se des- 
alosaban en 10 aviones de ataque, 10 cazas 
todo tiempo y 5 de descubierta lejana. Los heli- 
cópteros eran, obviamente, antisubmarinos. Se 
puede considerar que la modernización y re- 
construcción del Victorious tue, probablemente, 
la más importante y significativa de este género, 
incluso con respecto a la experimentada por 
los portaaviones estadounidenses de la clase 
«ESSex», 
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Cruceros de la clase 
«La Galissonniére» 


Una vez terminada la serie de los cruceros tipo 
«10000» 0 «Washinaton» con el Algérie, la Mari- 
na francesa tomó la decisión de potenciar su 
fuerza de cruceros ligeros con la construcción 
de unidades adecuadas a las necesidades de 
una guerra naval moderna. Así se concibieron 
las sels unidades de la clase «La Galissonniéere», 
previstas en los programas de 1931 (La Galisso- 
miére y Jean de Vienne) y 1932 (Gloire, Mont- 
calm, Marseillaise y Chateaurenault). 

Durante el proceso de construcción de estos 
cruceros, el 6 de septiembre de 1933, murió el 
entonces ministro de Marina, Georges Leyques, 
que había tenido una intervención decisiva en la 
reconstrucción de la Royale. Por ello, y para 
honrar su memoria, su sucesor decidió rebauti- 
zar al Chateaurenault con su nombre. 


Casco y superestructuras 


Los cruceros «La Galissonniére» estaban dota- 
dos de un castillo proel, proa lanzada y popa 
cuadrada del tipo de espejo inclinado. Las su- 
perestructuras estaban compuestas por un palo 
tripode proel, colocado sobre el techo del puen 
te y en el que se emplazaba la cenlral de tiro 
principal; en los costados inferiores del palo 
tripode se hallaban emplazadas dos direccio- 
nes de tiro para las piezas antiaéreas. Las dos 
chimeneas estaban ligeramente inclinadas; de- 





trás de la popel se había dispuesto el hangar y el 
equipamiento aeronáutico necesario, en el que 
se incluía una grúa para la maniobra de los 
hidroaviones de a bordo. Había una única cata- 
pulta, que estaba colocada sobre el techo de la 
torre posterior de 152 milímetros. 


Aparato motor 


La planta motriz de estos cruceros consistia en 4 
calderas Indret que proporcionaban una pre- 
sión de ejercicio de 25 kg/cm?, con una tempera- 
tura del vapor recalentado de 325" C, y alimenta- 
ban dos arupos turborreductores Rateau- 
Bretagne (Gloire, Jean de Vienne y Marseillaíse) 
o Parsons (en las restantes unidades). Las salas 
de calderas y de los motores estaban dispues- 
tas longitudinalmente en posición alterna. La 
potencia normal desarrollada era de 84 000 hp, 
pero a marcha forzada podía elevarse hasta los 
97 000 hp. Durante las pruebas, todos los cruce- 
ros «La Galissonniere» superaron los 35 nudos 
(el Marseillaíse mantuvo una media de 34,98 
nudos en la prueba de las ocho horas), con un 
desplazamiento normal de cerca de 8 200 tone- 
ladas. Sin embergo, hay que resaltar que, a 
pesar de alcanzar valores tan elevados, el consu- 
mo de fuel siempre fue moderado; por ejemplo, 
a la velocidad de crucero de 18 nudos, resultó 
inferior en un 20% del consumo previsto. La 





El crucero francés Gloire, de la clase «La Galissonniére», 
con el camuflaje de querra, después de los trabajos de 
reconstrucción efectuados en Estados Unidos (Naval 
Photographic Center, Washington). 


provisión de combustible era de 1 569 tonela- 
das, con una autonomía de 7 000 millas a una 
velocidad de 12 nudos; 6800 millas a los 14 
nudos; 5500 millas a los 18, y de 1600 a 1 700 
millas a los 34 nudos. En definitiva, el aparato 
motor de estos cruceros resultó todo un éxito, ya 
que todavía en 1957 el Montcalm logro alcanzar 
los 33 nudos. Estas unidades contaban con un 
único timón, semicompensado. 


Protección ' 


De los cruceros franceses de preguerra, unica- 
mente en los «La Galissonniére», junto con -el 
Algérie, se afrontó de modo eficiente y racional 
el problema de la protección. En efecto, estaban 
provistos de una cintura acorazada parcial, que 
se prolongaba entre los dos montajes extremos 
de 152 mm, con un espesor de 105 mm, cerra- 
da en los extremos por mamparos de 60 mm de 
grosor. La protección horizontal consistía en una 
cubierta acorazada de 38 mm, en tanto que la 
protección contra las explosiones subacuáticas 
se había confiado a un mamparo interno con un 
espesor de 20 mm. Respecto a los montajes de 
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142 mm, éstos tenian los siguientes valores: 
100 mm en la parte frontal, y 50 mm en el techo, 
costados y parte posterior. Finalmente, el puente 
estaba protegido por una coraza de 95 mm de 
espesor en el lecho y de 50 mm en los lados. 


Armamento 


El armamento principal de los cruceros «La Ga- 
Iissonniére» se componía de 3 torres triples de 
152/55 mm Mod. 1930, situadas una a popa y 
dos a proa. Estos cañones, a pesar de tener 
buenas prestaciones balísticas (podían disparar 
un proyectil de 54,3 kg a una distancia de 21 500 
metros con un ángulo de tiro de 45), revelaron 
pronto notables imperfecciones en los sistemas 
de alimentación y seguridad; ello conllevó una 
disminución importante de la cadencia de tiro, 
que no superaba los tres disparos por minuto, 
practicamente la mitad de la prevista. 


Las torres triples de proa del Glowre. En segundo plano, 
puede observarse un montaje doble antiaéreo de 40/56, 
Los cruceros de la clase «La Galissonniére» fueron los 
mejores de la Marina francesa y prestaron servicio durante 
muchos años después de la guerra. 


dl 


El armamento antiaéreo principal estaba com- 
puesto por 8 piezas de 90/50 mm Mod. 1926, 
distribuidas en 4 montajes dobles a ambos la- 
dos de las chimeneas, y lo completaban otros 4 
montajes dobles de 13,2 mm, aumentados pron- 
to a 8, en vista de que los nuevos cañones de 37 
todavía no se hallaban disponibles en número 
suficiente. El armamento torpedero estaba for- 
mado por 2 montajes dobles de 550 mm, empla- 
zados en el combés, uno en cada lado; los 
torpedos eran Mod, 1929, con una carga explosi- 


El Luigi dll Savoía Duca degl! Abruzzi zarpando de La 
Speaña en 1942, Las unidades de la clase, los últimos y 
mejores cruceros de la Regia Marina, debían haber 

sido seguidas por otras dos unidades, Constanzo Ciano 
y Lui Rizzo despues Venezia), de 12000 t p.c,, 33 
nudos, armamento principal similar, pero dotado de uno 
antlaéreo constituido por 8 piezas de 90/50, B de 

3/7/54 y 12 de 20/65, y con una coraza más gruesa, Sin 
embargo, estas unidades no llegaron a ser construidas, 
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va de 325 kg y un alcance de 20 000 metros a 29 
nudos, y de 14000 metros a 35 nudos. La com- 
ponente aeronáutica, finalmente, estaba integra- 
da por 4 hidroaviones de reconocimiento Loire- 
Nieuport 130. 

En el curso de la guerra, el armamento de los 
cruceros «La Galissonniére» experimentó algu- 
nas modificaciones. Las primeras se llevaron a 
cabo en 1941 en cuatro unidades (La Galisson- 
niére, Gloire, Jean de Vienne y Georges Ley- 
gues) y consistieron en el embarque de algunas 
piezas antiaéreas (2 de 37 mm, 2 de 25 mm y 
16 de 13,2 mm). Más radicales, en cambio, fueron 
los trabajos efectuados en Estados Unidos, en- 
tre 1942 y 1943, en los Gloire, Georges Leygues 
y Montcalm. En efecto, estas labores supusieron 
la total eliminación del equipamiento aéreo y del 
armamento antiaéreo ligero y el consiguiente em- 
barque de 6 montajes cuádruples de 40/56 y 
entre 6 y 20 armas simples de 20/70 milimetros. 
En 1945, en Francia, las tres unidades fueron 
sometidas a una nueva modernización que ele- 
vó el desplazamiento a plena carga a 10850 
toneladas. Asimismo en el período de posgue- 
rra, las tres unidades supervivientes del tipo «La 
Galissonniére» experimentaron nuevos trabajos 








LUIGI DI SAVOIA 
DUCA DEGLI ABRUZZ] ¡1938 


Marina italiana 
Crucero ligero 


Alzado, planta, semisección transversal y sección longitu 
dinal. 

Construido en los astilleros Odero Term Orlando de La 
Spezia, se le colocó la quilla el 26-12-1933 y fue alistado el 
1-12-1937. Después de la guerra (1951-1953) tue somet!- 
do a trabajos de modernización que, además de afectar el 
armamento y el equipo electrónico, comportaron tambien 
algunas modificaciones externas. Fue dado de baja el 
1-4-1961, El Giuseppe Garibald! pertenecía al mismo po 
(€.R.D.A., Trieste; colocación de quilla 12-1933: botadura 
21-4-1936, alistamiento 20-12-1937), pero se diferencia- 
ba de la otra unidad por su desplazamiento: 9 195 t están 
dar, 10735ten, 11350 t p.c. En la posguerra, y lras al- 
gunos trabajos de modernización, fue el Ganbaldí some 
tido a una completa reconstrucción en los años 1954-1961, 
convirtiendose en la primera unidad lanzamisiles alistada 
en uña mañrna curoped. 
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Botadura: 21-4-1936 Aparato motor: 8 calderas de tubos de agua de 4 
Ñ cuer tipo R.M.; 
Desplazamiento: estandar 9592 1 2 UDDA DOMACIotÓN Parsons 
normal 110901 Potencia: 100000 hp a 2 ejes 
plena carga 117611 Velocidad: 33 nudos 
Dimensiones: eslora total 187,0 m Autonomía: 4125 millas a 121 nudos 
eslora entre pp 171,8 m Protección: vertical máx. 30 + 100 mm 
manga 18,9 m horizontal máx, 40 mm 
calado 6,8 m o artilleria máx. 135 mm 
puente máx. 140 mm 
Armamento: inicial: 








Dotación: 


10 de 152/55; 8 de 100/47; 8 de 
37/54 aa; 8 de 13,2 aa: 6 ti de 
553 mm; 2 morteros; 2 catapultas; 
4 aviones 

1945: 

10 de 152/55: 8 de 100/47 bivalen- 
tes; 8 de 37/54 a.a.; 10 de 20/65 aa. 
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de adecuación, que, además de la supresión de 
los tubos lanzatorpedos, comportaron la adapta- 
ción del radar, la modificación de la arboladura y 
de alguna estructura interna. 


Actividad 


Al comienzo de las hostilidades, los cruceros «La 
Galissonniere» se hallaban situados en el Atlánti- 
co (Jean de Vienne, Gloire, Montcalm y Georges 
Leygues) y en el Mediterráneo (La Galissonniére 
y Marselllaise), aunque en el momento de la 
rendición francesa la distribución de estos bu- 
ques había experimentado algunos cambios. 

Las unidades La Galissonniére, Jean de Vienne 
y Marseillaise, incorporadas a la Fuerza de Alta 
Mar constituida en septiembre de 1940, fueron 
hundidas por sus propias tripulaciones en Tolón 
el 27 de noviembre de 1942. El Marseillaise, 
considerado irrecuperable, fue posteriormente 
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desguazado, pero el Jean de Vienne y La Galis- 
sonniere pudieron ser puestos a flote por la 
Marina italiana para ser reparados. 

Estos dos cruceros, rebautizados de forma provi- 
sional FR.11 y FR.12, fueron capturados por los 
alemanes, tras la firma del armisticio de septiern- 
bre de 1943. Posteriormente ambos resultaron 
destruidos por bombardeos aliados: el primero, 
el 24 de noviembre de 1943, y el segundo, el 18 
de agosto de 1944, 

En cuanto a la actividad operativa de las restan- 
tes unidades, el Montcalm y el Georges Leygues 
fueron atacados por los gaullistas en Dakar en 
septiembre de 1940, mientras el Gloire fue desti- 
nado al Africa Occidental francesa. Tras ser mo- 
dernizados en Estados Unidos, tomaron parte 
en la campaña de Italia (Glolre), en el desembar- 
co de Normandía y en las operaciones llevadas 
acabo en Provenza (operación «Anvil» de agos- 
to de 1944). Tras la querra, estas unidades desa- 
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rrollaron aún una notable actividad: entre otras, 
el Georges Leygues participó en la acción de 
Suez en octubre de 1956 y, con anterioridad, 
operó en Indochina junto con el Montcalm. 


Otras unidades de la época 


Los cruceros italianos Duca degli Abruzzi y Giu- 
seppe Garibaldi tueron la última evolución del 
tipo «Condottieri» y los mejores cruceros de la 
Marina italiana: bien equilibrados en sus caracte- 
rísticas y a la altura de las construcciones extran- 
jeras contemporáneas de tipo similar. La.protec- 
ción vertical fue muy cuidada y consistía en una 
coraza externa de 30 mm de grosor, una coraza | 
cementada de 100 mm (curva en la parte infe- 
rior de la línea de flotación) y en un mamparo 
estanco, interno, El aparato motor estaba com- 
puesto por calderas del tipo Regia Marina de 
tubos subverticales con inyectores frontales, que 
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GEORGES LEYGUES ús: 


Marina francesa 
Crucero ligero 


Desarrollo y mejora del anterior Emile Bertin, 
Pertenecian también a la clase «La Galissonniére» las 
siguientes unidades: 

La Galissonniére (Arsenal de Brest; colocación quilla 
27-10-1931; botadura 17-11-1933; alistamiento 
31-12-1935; hundido 27-11-1942); 

Gloire (Forges 8 Chantiers de la Gironde, Burdeos; 
colocación quilla 1933; botadura 28-9-1935; alista- 
miento 4-12-1937; baja 10-1956); 

Jean de Vienne (Ársenal de Lorient; colocación qui- 
lla 12-1931; botadura 31-5-1935: alistamiento 
15-4-1937; hundido 24-11-1943): 

Marseillaise (Ateliers £ Chantiers de la Loire, Nantes: 
colocación quilla 1933; botadura 17-7-1935; alista- 
miento 25-10-1937; hundido 27-11-1942); 

Montcalm (Forges 4 Chantiers de la Mediterranée, La 
seyne; colocación quilla 1935; botadura 26-10-1935; 
alistamiento 4-12-1937; baja 1958). 





El Georges Leygues, después de la guerra, durante un 
crucero por el mar Adriático. Las unidades de este tipo 
desarrollaron una considerable actividad en los años 
cincuenta, desempeñando tareas de adiestramiento en la 
Marina nacional y en la OTAN; asimismo operaron en las 
acciones bélicas de Indochina y Argelia (Aldebaran-Trieste). 


A, 


A 


. == 
— A A TL 


“510 E E E E) 





Lámina de E. Andó 





Astilleros: 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


Potencia: 
Velocidad: 
Combustible: 
Autonomía: 


Protección: 


Armamento: 


Dotación: 


Ateliers 8, Chantiers St-Nazaire - Penhoét 
colocación de quilla: 1933 

botadura: 24-3-1936 

alistamiento: 4-12-1937 

baja: 11-1959 


estándar 7 600 t 
normal 82141 
plena carga 9 300 t 


eslora total 179,5 m 
eslora flotación 172,0 m 
eslora entre pp 165,6 m 
manga 17,5 m 

calado 5,3 m 


4 calderas Indret; 

2 grupos turborreductores Parsons 
84 000 hp a 2 ejes 

31 nudos 

1569 t 

7000 millas a 12 nudos 


vertical máx. 105 mm 
horizontal máx. 38 mm 
artillería máx. 100 mm 
puente máx. 95 mm 


inicial: 

9 de 152/55; 8 de 90/50 a.a.; 8 de 13,2 a.a.; 4 tit de 
550 mm; 1 catapulta, 4 aviones 

1941: 

9 de 152/55; 8 de 90/50 a.a.; 2 de 37 a.a.; 2 de 25a.Aa.; 
16 de 13,2 a.a.; 4 tit de 550 mm, 1 catapulta, 4 aviones 
1945: 

9 de 152/55; 8 de 90/50 a.a.; 24 de 40/56 a.a.; 16 de 
20/70 a.a.; 4 tit de 550 mm 
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BELFAST (1944) - Marina británica 


Crucero ligero 


Alzado, planta y sermsección transversal. 

Construido en los astilleros Harland 4 Wolff de Bellast, 
entró en grada el 10-12-1936 y fue alistado el 3-8-1939. 
Expenmento una notable modernización en 1956-1959. 
Después de una prolongada vida operativa durante más 
de treinta años, fue dado de baja en 1971 y transformado 
en museo flotante. Actualmente se encuentra en Londres, 
en aguas del Támesis, cerca de la Torre. El armamento 
inicial consistía en 12 piezas de 152/50, 12 de 102/45, 16 
de 40/50, 8 de 12,7/52, 3 aviones y una catapulta. 

El crucero gemelo Edinburgh (Swan Hunter 8 Wighamn 
Richardson Ltd., Wallsend-on-Tyne; colocación quilla 
30-12-1936; botadura 31-3-1938; alistamiento 6-7-1939), 
lorpedeado por los destructores alemanes 2 24 y Z 25 en 
el mar de Barents, se hundió el 2-5-1942. 








El HMS Edinburgh constituía, junto con el Belfast, la última 
serie de la clase «Southampton». Era caracteristica la 
posición retrasada del aparato motor con la ubicación hacia 
popa de las chimeneas (Imperial War Museum, Londres). 


funcionaban con una presión de 25 kg/cm? y 
con un grado de recalentamiento del vapor a 
100* C. Cada motor estaba formado por una 
turbina Parsons de AP y una turbina de MP, 
colocadas a popa del reductor, y dos turbinas de 
BP de doble flujo, situadas a proa del mismo. A 
proa de las turbinas de BP, e incorporadas a 
cada una de ellas, se hallaba una turbina de 
retromarcha. Cada una de las turbinas de BP 
descargaban en sendos condensadores. Los 
reductores eran del tipo normal de reducción 
simple; las 4 turbinas realizaban 2630 revolu- 
ciones que se correspondían con las 270 de las 
hélices. En las pruebas a toda máquina, con un 
desplazamiento medio de 9458 toneladas, se 
alcanzó una velocidad de 34,2 nudos, con una 
potencia máxima de 104 011 hp y 262 revolucio- 
nes por minuto de las hélices. Al término de su 
alistamiento, la distribución porcentual de las 
masas era la siguiente: casco 46,4%, aparato 
motor 15,3%, protección 24,2%, armamento 
9,8%, equipamientos y pesos varios 4,3%, El 
armamento ftue potenciado respecto a los cruce- 
ros itallanos precedentes, no sólo en número 
(10 piezas del calibre principal), sino que ade- 
mas fueron embarcados los nuevos cañones de 
152/55 mm Mod. Ansaldo 1934, destinados tam- 
bién a los nuevos acorazados de la clase «Vitto- 
no Veneto». Durante el desarrollo del conflicto, el 
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Botadura: 17-3-1938 
Desplazamiento: estándar 115501 
normal 13900 1 


plena carga 14800 t 


eslora total 187 0 m 
eslora flotación 185,4 m 
eslora entre pp 176,5 m 
manga 20,2 m 

calado 6,0 m 


Dimensiones: 


4 calderas tipo Admiralty; 
4 grupos turborreductores Parsons 
B0 000 hp a 4 ejes 


Aparato motor: 


Potencia: 
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armamento de estos cruceros experimentó algu- 
nas modificaciones con la sustitución de las 
ametralladoras de 13,2 por 10 armas de 20/65. 
El Duca degli Abruzzi embarcó en 1943 un ra- 
diotelémetro alemán del tipo De.Te. En 1945 
fueron eliminados los tubos lanzatorpedos, susti- 
tuidos, un bienio después, por piezas antiaéreas 
simples de 100/47, Durante el período de la 
cobeligerancia recibieron radares británicos del 
tipo NAS-1,El Duca degli Abruzzifue moderniza- 
do en los años 1951-1953: el Garibaldi lo había 
sido en 1950-1951, y posteriormente fue total- 






Velocidad: 32 nudos 
Autonomía: 6900 millas a 13 nudos 
Protección: vertical máx. 114 mm 
horizontal máx. 38 + 38 mm 
artillería máx. 51 mm 
puente máx, 114 mm 
Armamento: 1944; 
12 de 152/50; 12 de 102/45 
bivalentes; 16 de 40/50 aa; 22 de 
20/70 aa. 6 tl de 533 mm 
Dotación: 881 











mente reconstruido, entre los años 1954-1961, 
como buque lanzamisiles (fue la primera gran 
unidad de este tipo en entrar en servicio en una 
Marina europea). La actividad de las dos unida- 
des, tanto en tiempo de paz como en guerra, fue 
bastante intensa: participaron en algunas de las 
acciones más importantes de la guerra en el, 
Mediterráneo (Punta Stilo, Matapán, etc.) y en 
el período de la cobeligerancia operaron como 
unidades aliadas en el Atlántico. En la posguerra 
desempeñaron tareas de adiestramiento tanto 
en la Marina nacional como en la OTAN, 


FARGO CL 106 1945; Botadura: 25-2-1945 Sai dd 38 a 4 ejes 
Marina estadounidense : > > 
Crucero ligero Desplazamiento: pes , oi : Autonomia: 9500 millas a 15 nudos 
"Ads y planta plena carga 14 000 t Protección: vertical máx. 127 mm 
horizontal máx. 76 + 51 
Construido en los astilleros New York Shipbuilding Co. de Dimensiones: eslora total 185,9 m artillería máx 127 mm dé 
Camden, se le colocó la quilla el 23-8-1943, fue alistado el eslora flotación 182,9 m puente máx 165 mm 
9-12-1945 y dado de baja el 1-3-1970. El gemelo CL 107 manga 19,7 m 
Huntington, construido en los mismos astilleros, fue pues- calado 7,6 m Armamento: 12 de 152/47; 12 de 127/38 biva- 
to en grada el 4-10-1943, botado el 8-4-1945, alistado el e lentes; 28 de 40/56 a.a.; 2 catapul- 
93-2-1946 y dado de baja el 1-9-1962. Aotras 7 unidades "Peratomolor:  4calderas Babcock á Wilcox; tas; 4 aviones 
(CL 108 Newark, CL 109 New Haven, CL 110 Buffalo, CL 4 grupos turborreductores General 
eS lc: asas, Electric Dotación: 1 200 


111 Wilmington, CL 116 Tallahassee, CL 117 Cheyenne y 
CL 118 Chattanooga) les fue colocada la quilla entre 1944 
y 1945, pero su construcción se anuló el 12-8-1945, Cua- 
tro unidades más (CL 112 Vallejo, CL 113 Helena, CL 114 
Roanoke y CL 115) fueron encargadas, pero su construc- 
ción fue anulada el 5-10-1944 
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Los cruceros británicos Belfast y Edinburg cons- 
tituyeron la tercera serie de la clase «Southamp- 
ton». Las variantes principales respecto de las 
unidades precedentes fueron el incremento de 
la extensión de la coraza, tanto vertical como 
horizontal; el emplazamiento del aparato motor, 
y por tanto de las chimeneas más a popa, solu- 
ción que mejoró las prestaciones de los instru- 
mentos y aparejos colocados en el puente, pre- 
servándolos de las perturbaciones provocadas 
por los residuos de la combustión. Por otra par- 
te, fue incrementado el armamento antiaéreo 
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secundario, y la potencia motriz se redujo ligera- 
mente. El armamento principal era similar al de 
las unidades de la primera serie de la clase 
«Southampton», pero de un tipo posterior que 
sería después embarcado asimismo en los cru- 
ceros de las clases siguientes. La elevación má- 
xima de estas piezas era de 45" y el techo, con 
una elevación de 44”, era de cerca de 24 000 m,; 
la cadencia de fuego alcanzaba los 8 disparos 
por minuto; el acimut era de 120%. La distribu- 
ción de las masas era la siguiente: casco 46,6%, 
aparato motor 14,8%, protección 18,3%, arma- 












El USS Fargo CL 106. Las unidades de esta clase 
constituyeron la última fase en la evolución de los cruceros 
higeros de la US Navy, Alistados una vez terminada 

la querra, los «Fargo» fueron superados muy pronto y 
posteriormente dados de baja. 


mento 12,5%, dotaciones y equipamientos va- 
nos 7,8%. El Edinburgh, hundido en mayo de 
1942, no experimentó ninguna modificación. En 
cuanto al Belfast, tras haber sido dañado por 
una mina en noviembre de 1939, volvió a entrar 
en servicio tres años después con un aumento 
de la coraza, tanto en espesor como en exten- 
sión, y con bulges externos para mejorar la esta- 
bilidad y reforzar longitudinalmente el casco, a 
fin de aumentar la eficacia de la protección suba- 
cuática. Por consiguiente, se incrementó la man- 
ga (21,4 m) y el calado (6,3 m). También fue 
aumentado el armamento antiaéreo, dotado de 
un notable equipo electrónico: un radar de des- 
cubierta aérea «281», uno de superficie «273», 
uno de tiro naval «284», uno de tiro antiaéreo 
«285» y un segundo de tiro antiaéreo «282» para 
la central de las ametralladoras. El Belfast fue 
modernizado en 1955-1959. Operó principal- 
mente en Extremo Oriente, en la guerra de Co- 
rea y también en los mares asiáticos. Dado de 
baja en 1971, se encuentra actualmente en Lon- 
dres, amarrado en la orilla del Támesis, converti- 
do en buque museo. 

Los cruceros ligeros norteamericanos de la cla- 
se «Fargo» (Fargo y Huntington) derivaron de los 
precedentes «Cleveland». En efecto, a excep- 
ción de un ligero aumento en el desplazamiento, 
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GÓTA LEJON (1949) - Marina sueca 


Crucero ligero 


Alzado, planta y disposición del aparato motor. 
Construido en los astilleros Eriksberg Mekaniska Verkstad 
de Góteborg, fue colocada la quilla el 27-9-1943 y alistado 
el 15-12-1947. Modernizado en 1958, fue vendido en 
1971 a la Marina chilena, en la que presta servicio actual- 
mente con el nombre de Latorre. El gemelo del Góta 
Lejon, el Tre Kronor (Gótaverken, Goteborg, colocación 
quilla 27-9-1943; botadura 16-12-1944; alistamiento 
18-10-1947), fue dado de baja en 1964, 


Botadura: 


Desplazamiento: 


17-11-1945 


estándar 8 200 1 
normal 9500 t 
plena carga 10000 t 


eslora total 180,1 m 
eslora flotación 174,0 m 
eslora entre pp 165,4 m 
manga 16,5 m 

calado 6,4 m 


Dimensiones: 


4 calderas Penhoeét; 
2 grupos turborreductores De Laval 


Aparato motor: 


Potencia: 90 000 hp a 2 ejes 
Velocidad: 33 nudos 
Autonomia: 4500 millas a 20 nudos 
Protección: vertical máx. 120 mm 
horizontal máx, 60 mm 
artilleria máx. 135 mm 
puente máx. 120 mm 
Armamento: 7 de 152/50; 20 de 40/56 aa. 9 de 
20/70 aa; 6 ll de 533 mm: 120 
minas 
Dotación: 610 o 





TR =turborreductor 
C=caldera 





los valores de armamento, protección y poten- 
cia motriz permanecieron prácticamente inalte- 
rados. El Fargo tenía una sola chimenea, con la 
consiguiente ligereza de las superestructuras. 
Asimismo la posición de las piezas de 127/38 
sufrió una ligera modificación al ser emplazadas 
sobre el puente de cubierta, en lugar de su 
anterior posición sobreelevada. La reducción de 
las superestructuras permitió un notable incre- 
mento de los ángulos de tiro antiaéreo, teniendo 
en cuenta que cada uno de los montajes de 40 
(6 cuádruples y 2 dobles) estaba servido por el 
propio radar de tiro. 

El Fargo y el Huntington no fueron alistados 
hasta 1945-1946 y no desarrollaron una activi- 
dad especialmente notable porque, después de 
haber prestado servicio en el Atlántico y en el 
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Mediterráneo, pasaron a la flota de reserva en 
1949, para ser posteriormente dados de baja en 
1962 (Huntington) y en 1970 (Fargo). 

Los dos cruceros ligeros de la clase «Tre Kro- 
nor», Góta Lejon y Tre Kronor, fueron construc- 
ciones del periodo bélico que la Marina sueca 
puso en grada en 1943, a fin de dotar a su flota 
de unidades modernas que pudieran sustituir 
eficazmente al ya viejo crucero polivalente Got- 
land. Se trataba de modernas unidades de des- 
plazamiento medio, pero con unas característi- 
cas de armamento y protección perfectamente 
adecuadas al periodo de su construcción. Es- 
pecialmente, la artilleria fabricada por la Botors 
era de las más modernas y eficientes de la 
época; las piezas de 152/50 mm estaban total- 
mente automatizadas y resultaban idóneas para 


30 m 


El buque sueco Tre Kronor fotografiado poco despues de 
su entrada en servicio. La Marina sueca fue la única no 
beligerante que construyo cruceros, aunque fueron 
alistados después de la querra. El Gota Lejon y el Tre Kronor 
destacaron por contar con un excelente armamento y un 
alto nwel de automatización para su época. 


el tiro antiaéreo (elevación máxima de 609), 
El casco tenía proa inclinada bastante recta y 
popa arqueada del tipo crucero clásico; la cons- 
trucción del casco se caracterizaba por un largo 
castillo que llegaba casi hasta la torre popel 
sobreelevada. Las superestructuras eran de lí- 
neas simples y racionales; dos grandes chime- 
neas inclinadas y dos tripodes de proa completa- 
ban las equilibradas y agresivas líneas de estos 
buques. El aparato motor, de tipo clásico (con un 
total de 4 calderas, produciendo vapor a una 
presión de 32 kg/cm? y 375 C), estaba dispues- 
to de forma alternativa en sentido longitudinal 
con dos calderas y un grupo turborreductor. En 
1951-1952 se modificó la estructura del puente 
de estos dos buques, siendo transformada en 
un conjunto cuadrado, con una sala operativa 
ampliada y centralizada. En 1958 se embarca- 
ron algunas piezas de 40 mm y se montaron dos 
nuevos montajes dobles, también Bofors, de 
57/60 mm, capaces de mantener una cadencia 
de tiro de 130 disparos por minuto y caña. El 
Gota Lejon, tras ser dado de baja por la Marina 
sueca, fue adquirido por Chile en 1971, en cuya 
Marina presta servicio desde entonces con el 
nombre de Latorre. 





Al mismo tiempo que la Marina norteamericana 
procedía a la construcción de los destructores 
de la clase «Benson-Livermore», cuya última 
serie habia sido encargada en 1940, fue conce- 
bido el proyecto de una nueva clase de grandes 
destructores. Las dimensiones y el desplaza- 
miento eran más elevados que en la clase prece- 
dente, debido a que las especificaciones de la 
Marina exigían una mayor potencia del arma- 
mento antiaéreo ligero, un armamento principal 
compuesto por 5 piezas de 127/38 en lugar de 
las 4 anteriores y el mismo número de tubos 
lanzatorpedos. En efecto, en los círculos navales 
norteamericanos se observaba con preocupa- 
ción el considerable número de destructores 
japoneses construidos sin tener en cuenta los 
límites impuestos por el tratado de Londres de 
1930, tratado que Japón no había suscrito. 

El nuevo proyecto fue ultimado en breve tiempo 
y, antes de que Estados Unidos entrara en la 
guerra, se encargó la construcción de 24 unida- 
des, a las que siguió un nuevo encargo de otras 
100, poco después del ataque de Pearl Harbor. 
Los primeros 30 destructores entraron en servi- 
cio en 1942; otros 67 en 1943, y los restantes en 
los años 1944-1945. Sin embargo, en 1941 fue- 
ron canceladas 11 unidades de este programa y 
sustituidas por otros encargos. A pesar de tratar- 
se de un típico programa de emergencia, carac- 
terizado por una rápida unificación constructiva, 
se hicieron algunas modificaciones en 6 unida- 
des, en las que se embarcó una catapulta para 
un hidroavión. En su lugar, se había previsto 
inicialmente un montaje quíntuple de lanzatorpe- 
dos a popa. Asimismo una de las torres de 127 
fue desmontada y se instaló una grúa, para el 
embarque y maniobra del avión, que fue empla- 
zada a popa de la segunda chimenea. Sin em- 


Destructores de la clase 
«Fletcher» 
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bargo, en las pruebas efectuadas, las dimensio- . 


nes del casco resultaron demasiado reducidas 
para este tipo de disposición, haciendo práctica- 
mente imposible la recuperación del avión con 
mar gruesa. Finalmente, fue necesario transfor- 
mar esas 6 unidades siguiendo la pauta de las 
unidades ordinarias. También fue cancelado otro 
programa experimental; se trataba de 2 unida- 
des, ya bautizadas como Percival y Watson, en 
las que se había de embarcar un aparato motor 
experimental: calderas especiales Babcock £ 
Wilcox de alta presión en el Percival, y 4 diesel 
General Motors de 32 cilindros, con una poten- 
cia de 12500 hp cada uno, a dos ejes, en el 
Watson. De todos modos, se terminaron 113 de 
las 124 unidades encargadas. 

El éxito del proyecto indújo a encargar a los 
astilleros 62 nuevas unidades, todas alistadas, 
que presentaron algunas variantes respecto de 
sus buques gemelos, por lo cual pasaron a 
constituir la segunda serie de la clase «Flet- 
cher», Entradas en servicio entre 1943 y 1944, 
se caracterizaron externamente por presentar 
unas superestructuras más bajas debido a que 
la dirección de tiro fue colocada sobre la sec- 
ción cubierta del puente, 


Casco y superestructuras 


Por primera vez después de las famosas cons- 
trucciones de la primera guerra mundial, estos 
destructores adoptaron de nuevo el casco 
«flush-deck» (o de cubierta corrida). Asimismo 
fue empleada la soldadura eléctrica completa y, 
con la introducción del acondicionamiento de 
aire en las salas internas, se eliminaron totalmen- 
te los ojos de buey; ello permitió incrementar la 
solidez y eliminar posibles vías de penetración 
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Un destructor de la clase «Fleicher» avanza a proa de un 
portaaviones, durante las operaciones de invasión 

de Okinawa. Estos destructores representaron un gran 
avance en calidad y utilización, dentro de la categoría 

de este tipo de buques. 


del agua. Este mismo criterio se siguió en las 
nuevas construcciones norteamericanas duran- 
te la guerra, convirtiéndose en la norma para 
todos los buques construidos en el mundo tras 
el fin de la contienda. 

El casco presentaba una línea muy lanzada, con 
un discreto arrufo a proa; la popa era redondea- 
da y amplia, y la proa inclinada, muy lanzada y 
desprovista de bulbo. Hacia el combés se eleva- 
ba sobre cubierta una ligera toldilla que empal- 
maba con los costados, sobre la cual se empla- 
zaban las 2 chimeneas y los 2 montajes de 
tubos lanzatorpedos. Una toldilla más estrecha 
se levantaba en la parte centro-proel del casco y 
albergaba, además de la base de la torre sobree- 
levada de 127, el puente y el único palo. El 
puente era del tipo cubierto, pero estaba rodea- 
do por un puente de navegación descubierto, 
que se unía lateralmente con los flancos de la 
zona cubierta. Finalmente, hacia popa, se encon- 
traba otra toldilla similar a la proel, con las otras 2 
torres de 127. Sobre el puente, una ligera estruc- 
tura servía de base a la dirección de tiro, sobre- 
pasada por el radar de tiro de las piezas de 127. 


Aparato motor 


Por primera vez en la historia de la Marina 
norteamericana, se utilizaron turbinas de vapor 
(2, del tipo General Motors o Westinghouse) do- 
tadas de doble reducción, con una potencia total 
de proyecto de 60 000 hp. El vapor era propor- 
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cionado por 4 calderas Babcock € Wilcox o bien 
Foster-Wheeler de tubos de agua. Los motores 
actuaban sobre 2 ejes. La doble reducción fue 
adoptada básicamente para reducir los consu- 
mos a la velocidad de crucero, lo cual, además 
de contribuir a reducir los costes de ejercicio de 
los buques, pemitiía sobre todo incrementar la 
autonomía. Sin embargo, esta última cuestión 
había sido considerada de forma peculiar por la 
Marina estadounidense: si bien se dotaba a los 
buques de una autonomía normal suficiente 
para desarrollar operaciones en las grandes ex- 
tensiones oceánicas, se prefería evitar sobre- 
caraarlos de combustible adicional, confiando 
el objetivo de incrementar el radio de acción de 
la flota al abastecimiento en el mar. La velocidad 
de proyecto —38 nudos— no pudo ser alcanza- 
da durante las pruebas debido a que se desarro- 
llaron con unas condiciones especiales de car- 
ga, al embarcarse la munición y las dotaciones 
de guerra; la velocidad máxima alcanzada, sin 
embargo, rozó el nivel de los 37 nudos. 


Armamento 


Su característica principal fue la extraordinaria 
capacidad de fuego antiaéreo, ya que entre las 
misiones asignadas a este tipo de destructores 
se incluía fundamentalmente la escolta antiaé- 
rea de unidades mayores. Para obtener la nece- 
saria rapidez de tiro se adoptaron cañones lo 
bastante ligeros como para ser maniobrados en 
acimut y elevación con relativa facilidad; ade- 
más se eligió un tipo de munición que pudiese 
ser manejado por una sola persona. Asi pues, el 
proyecto se basó en el famoso cañón bivalente 
de 127/38 Mk.12 Mod. 1934, en afuste simple en 
torre. Su construcción era monobloque y su fun- 
cionamiento semiautomático, con obturador de 
cuña de recorrido vertical. La presión interna 
máxima en la boca de fuego era de 28,35 
kg/cm?, y su duración media podía calcularse 
aproximadamente en 4000 disparos efectua- 
dos con la carga máxima. Para el armamento 
secundario se escogió en un principio el cañón 
cuadruple de 28 mm proyectado en 1929, aun- 
que sólo a partir de 1935 se comenzó la produc- 


miento se produjo a expensas de los japoneses, 
que adquirieron el primer modelo, permitiendo 
así a Gran Bretaña y Estados Unidos disponer, 
algunos años más tarde, de un arma casi perfec- 
ta, manejable, de alta precisión y ligera. En los 
«Fletcher» se adoptó el modelo simple, con afus- 
te de pedestal troncocónico. En cuanto a los 
torpedos, del acostumbrado tipo de 533 mm 
Mk.15, llevaban una carga explosiva de 363 kg 
(Mod. 3 de 1945) y desarrollaban una veloci- 
dad máxima de 45 nudos sobre una carrera de 
5500 m, 33 núdos sobre 9100, y 26,5 nudos 
sobre 13 700 m. Para la lucha antisubmarina, el 
proyecto preveía 2 varaderos popeles con 10 
cargas de profundidad de 272 kg y otras 8 car- 
gas de 136 kg. Durante la guerra se instalaron 6 
lanzacargas laterales, a los que se dotó en princi- 
pio de 7 cargas de profundidad para cada uno y 
posteriormente entre 8 y 12, 


Transformaciones 


Entre 1947 y 1952 se realizó el programa de 
modernización del armamento antiaéreo de los 
«Fletcher», sustituyendo las armas de 40/56 por 
los nuevos montajes dobles antiaéreos de 76/50 
una vez desembarcada la quinta pieza de 
127/38. La composición del nuevo armamento, 
que se instaló en 39 unidades, pasó a ser de 4 
piezas de 127/38, 6 de 76/50, 5tlt de 533 mm y 2 
hedgehog fijos Mk.14, El componente electróni- 
co fue también modernizado, sobre todo con el 
embarque del nuevo radar de descubierta leja- 
na AN/SPS 6. Las otras unidades modificaron su 
armamento posteriormente, cuando en 1960 las 
unidades en activo desembarcaron los tlt y parte 
o todo el armamento antiaéreo, instalando en su 
lugar dos montajes triples de tlt Mk.32 a.s. Fue 
interesante la conversión de 18 unidades en 
destructores a.s. DDE, segun los programas de 
1947, 1948 y 1949. Para estas unidades se con- 
cibió un armamento compuesto por 2 piezas de 
127/38, 4 de 76/50, el nuevo lanzacargas a.s. 
«Weapon Alpha» Mk.108, un hedgehog orienta- 
ble Mk.15 y dos fijos Mk.14, y 4 tit fijos a.s. Sin 
embargo, no todos los «Fletcher» DDE recibie- 
ron este tipo de armamento, que de hecho varia- 


cadas como DD en 1960, se redujo a 2940 ta 
plena carga. 


Durante el conflicto bélico, los destructores de 
este tipo llevaron el peso en la segunda parte de 
las operaciones en el Pacífico, donde se perdie- 
ron 20 de ellos y muchos otros resultaron daña- 
dos. Algunos de éstos permanecieron fuera de 
combate hasta el final de la guerra; descartada 
su reparación, fueron seguidamente dados de 
baja. Los «Fletcher» dieron pruebas de poseer 
óptimas cualidades marineras y respondieron 
plenamente a las exigencias bélicas. Su supervi- 
vencia después de la guerra mediante las más 
variadas transformaciones, su participación y 
presencia en conflictos locales y el hecho de 
que todavía hoy bastantes unidades permanez- 
can en servicio en diversas marinas, son testimo- 
nio de la adaptabilidad de estos buques a las 
exigencias de modernización. 


Otras unidades de la época 


El tipo de destructores de la clase «Fletcher» 
fue posteriormente desarrollado en el curso de 
la guerra con la clase «Allen M. Sumner», de la 
que entraron en servicio 69 unidades (4 perdi- 
das en guerra y 12 transformadas en destructo- 
res minadores). Las principales diferencias, res- 
pecto de las unidades precedentes, radicaban 
en las 6 piezas de 127/38 emplazadas en torres 


A la izquierda: el USS Daly DD 519, con la configuración 
posbélica de los «Fletcher»; han sido desembarcados la 
quinta torre de 127/38, las armas de 40 y de 20 y un 
montaje quíntuple de til En su lugar, monta las nuevas 
piezas de 76/50, la arboladura tripode y un tipo de radar 
más moderno (Archwio Almanacco Navale). 


Abajo: el HMS Finisterre, de la primera serie de la 

clase «Battles. Proyectados y construidos para operar en 
zonas oceánicas, los «Batlle» fueron los mayores 
destructores que construyó la Royal Navy durante la guerra. 
Buques de óptimas caracteristicas, su armamento 
resultaba inferior al de los destructores norteamericanos 
contemporáneos y de otras marinas, como los últimos 
grandes destructores alemanes «£». 





ción en serje; sin embargo la complejidad de su 
mecanismo provocó numerosos problemas en 
su funcionamiento, y por ello fue preciso aban- 
donar este tipo de arma. En su lugar se eligieron 
el cañón Bofors de 40/56 Mod. 1941, en afuste 
simple o doble, construcción monobloque, pre- 
sión interna máxima de 30,707 kg/cm? y una 
duración media de aproximadamente 9 500 dis- 
paros, y la ametralladora pesada Oerlikon de 
20/70 mm. Esta última arma, proyectada a fines 
de 1934, fue inicialmente rechazada por la Mari- 
na norteamericana debido a que se considera- 
ron muy bajas la velocidad inicial y la acelera- 
ción de tiro. Paradójicamente, su perfecciona- 
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ba según las distintas unidades. Cuando se ela- 
boraron los grandes programas de moderniza- 
ción FRAM, que afectaron a buena parte de las 
unidades de la flota norteamericana, la experl- 
mentación se llevó a cabo en tres unidades de la 
clase «Fletcher» (Jenkins, Nicholas y Radfora), 
que fueron sometidas al programa FRAM 2. 
Caso aparte fueron los trabajos efectuados en el 
Hazelwood, que fue transformado en la zona 
centropopel, a fin de albergar un hangar y una 
cubierta de vuelo para experimentar el empleo 
antisubmarino de los helicópteros controlados 
por radio tipo DASH. Conviene señalar que el 
desplazamiento de las unidades DDE, reclasifi- 


dobles y en el desplazamiento, incrementado a 
2 200 toneladas estándar y a 3300 a plena car- 
ga. Fueron asimismo modernizadas y transfor- 
madas según los programas FRAM; muchas 
siguen todavía en servicio en diversas marinas. 
El punto culminante de los destructores nortea- 
mericanos estuvo representado por ta construc- 
ción de los destructores de la clase «Gearing», 
entre los años 1944 y 1946 hasta 1950, En estas 
unidades se reprodujeron las líneas de los «Allen 
M. Sumner», con el alargamiento de la parte 
central del casco en 4,5 m para aumentar el 
espacio disponible. Su desplazamiento a plena 
carga de 3 500 t aproximadamente iguala casi al 


SCORPION G 72 (1943; 
Marina británica 
Destructor 


Clase derivada de los tipos «J+ y ejemplo típico de los 
destructores británicos construidos durante la querra de 
las clases «O», «Po, «Co, «As, «Tos, ado, a, «Yo, «lo, «CA», 
«CH», «CO» y «CA», El Scorpion entró en grada el 
19-6-1941, en los astilleros Cammel Laird de Birkenhead, 
y fue alistado el 11-5-1943; transferido a la Marina neerlan- 
desa el 1-10-1945, con el nombre de Kortenaer, lue dado 
de baja en 1963. Existian algunas diferencias entre las 
distintas unidades; la principal radicaba en la presencia 
de un plato tripode en los Saumarez, Savage, Scorpion y 
Scourge, mientras que en las otras unidades era de celo- 
sía, solución que fue adoptada posteriormente en las uni- 
dades siguientes. Otra variante importante fue la presen- 





CAMPERDOWN R 32 (1945; 
Marina británica 
Destructor de la clase «Battle», | serte o serie «Armadas». 


La sene «Ármada» de la clase «Battle», construida en los 
años 1942-1946, constaba de las siguientes unidades: 
Armada R 14 (1943), Barfleur AR 80 (1943), Cadiz R 09 
(1944; en 1957, pakistani Khaibar), Camperdown R 32 
(1944), Finisterre A 55 (1944), Gabbard AR 47 (1945; en 
1957, pakistani Badn), Gravelines A 24 (1944), HogueH 74 
(1944), Lagos R 44 (1944), St James R 65 (1945), St Kitts 
R 18 (1944), Saintes A 84 (1944), Sluys R 60 (1945; en 
1966, irani Artemiz), Solebay R 70 (1944), Trafalgar R 77 
(1944) y Vigo R 31 (1945), Como conductores de flotilla se 
% equiparon los Armada, Barfleur, Saintes, St James, Sole- 
4 bay y Trafalgar. La inicial «HA» fue posteriormente cambia- 
da por «D». Con el tiempo se realizaron algunas peque- 
ñas modificaciones en las unidades de la serie; otras 
o diferencias más importantes (en los desplazamientos, 
composición del armamento o en algunos detalles del 
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de los pequeños cruceros. Sólo entraron en 
servicio 98 unidades de las 156 encargadas; 
algunas fueron dadas de baja cuando estaban 
casi alistadas, mientras la construcción de otras 
fue anulada antes de la colocación de la quilla o 
en la primera fase de su construcción. Una de 
las Unidades, el Timmerman, fue utilizado como 
buque de experimentación. Un grupo de 8 uni- 
dades fue terminado en 1949-1950 como des- 
tructores de escolta de escuadra DDE, forman- 
do la clase «Carpenter»; otras 7 unidades de la 
clase fueron destinadas al mismo empleo con 
posterioridad, previamente transformadas en 
DDE. Entre 1946 y 1952, 356 «Gearing» fueron 
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cia en el Savage de 4 piezas de 114 mm, en lugar de las 
de 120 embarcadas en las otras unidades. La inicial «G» 
fue cambiada por «A» y después por «Di», La clase «5» es- 
taba compuesta por las 8 unidades siguientes: Saumarez 
G 12 (conductor de flotilla, 1942), Savage G 20 (1942), 
Scorpion G 72 (ex Sentine!; en 1945, neerlandés Korte- 
naer D 804), Scourge G 01 (1942; en 1945, neerlandés 
Eversten D 803), Serapis G 94 (1943; en 1945, neerlandés 
Piet Hein D B12), Shark G 03 (1943; en 1944, noruego 
Svenner, hundido el 6-6-1944), Success G 26 (1943; en 
1943, noruego Stord D 300) y Swift G 46 (1943; hundido el 
24-6-1944). Las armas de 40 se emplazaban en un monta- 
je «<pom-pom» en el Scorpion y uno doble en las otras 
unidades. 


= 


aparato motor) se registrarian en las series posteriores 
«Agincourt» y «Ánzac», Inicialmente, el equipo electrónico 
de las unidades de la serie «Armada» consistia en un 
radar de descubierta de superficie «272» uno de descu- 
bierta aérea «291», uno de tiro naval y aéreo «275, y otro 
de tiro a baja cota «282»; además, algunas contaban con 
asdic «144 O» y «147», Diversas unidades disponían de 
un lanzacargas tripe «Squid». Las calderas proporciona- 
ban valor recalentado a la presión de 28,12 kg/cm* y a la 
temperatura de 371% C. 

El Camperdown entró en grada el 30-10-1942, en los 
astilleros Fairfield de Govan, y fue alistado el 18-6-1945; 
causó baja en 1962. 
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convertidos en unidades de descubierta radar 
DDR: su función consistía en la detección a 
larga distancia de aviones y la guía de los cazas 
de los portaaviones, en el marco de la escolta a 
una fuerza naval. Debido a ello, sustituyeron la 
mayoría de los tit y parte del armamento, a fin de 
embarcar una nueva central operativa y un equi- 
pamiento radar desarrollado. 

A partir de 1957, las armas de 40/56 empezaron 
aser sustituidas por los nuevos montajes dobles 
antiaéreos de 76/50, bien por su mayor potencia 
de tiro simple, bien por la posibilidad de adaptar 
a los proyectiles de 76 una espoleta de proximi- 
dad que, por el contrario, no podía montarse en 


Botadura: 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


Potencia: 
Velocidad: 
Combustible: 
Autonomía: 


Armamento: 


Dotación: 


Botadura: 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


Potencia: 
Velocidad: 
Combustible: 
Autonomía: 


Armamento: 


26-86-1942 


estándar 17101 
plena carga 2530 1 


eslora total 110,57 m 
eslora entre pp 103,40 m 
manga 10,90 m 

calado plena carga 4,34 m 


2 calderas tipo Admiralty de tres 
Cuerpos; 

2 grupos turborreductores Parsons 
40000 hp 

36 nudos (máx. p.c, 32 nudos) 
6151 

4600 millas a 20 nudos 


á de 120/50 bivalentes; 4 de 40/59 
a.a.;8 de 20/70 aa; 811 de 533 mm; 
4 Ic.p. 


170 


8-2-1944 


estándar 23151 
plena carga 3290 1 


eslora total 115,52 m 
eslora entre pp 108,20 m 
manga 12,27 m 

calado plena carga 5,18 m 
calado media carga 3,90 m 


2 calderas tipo Admiralty de tres 
Cuerpos; 

2 grupos turborreductores Parsons 
50000 hp 

34 nudos (máx, p.c. 341 nudos) 
7001 

4400 millas a 20 nudos 


4 de 114/50 bivalenies; 1 de 
102/45: 12 de 40/60 aa; 8 til de 
5833 mm 
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los de 40. Asimismo, el armamento antisubmari- 
no experimentó algunas variantes con el desemn- 
barco de los lanzacargas laterales y el embar- 
que de los tit Mk.32 a.a., los hedgehog orienta- 
bles y los «Weapon Alpha» en las unidades 
DDE. En 1956, el Gyatt fue rearmado de forma 
experimental como destructor lanzamisiles, em- 
barcando a popa un lanzador doble para misi- 
les superficie-aire «Terrier». Al final de los años 
cincuenta se hizo urgente la necesidad de una 
nueva modernización, debido a que los progre- 
sos en el armamento subacuático habían hecho 
que se consideraran superados las armas y los 
sistemas de seguimiento de los que se habian 
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HARRISON DD 573 (1944) - Marina estadounidense 
THE SULLIVANS DD 537 (1945) - Marina estadounidense 


Destructores de la clase «Fletcher» 


Construidos en dos series, fueron sometidos con el paso del tiempo a diversas reformas y transformaciones que modificaron 
algunas de las características del armamento, instalaciones, equipamiento electrónico, etc. La composición del arnamento fue 
modificada ya durante el conflicto bélico. La dotación electrónica de los «Fletcher» consistía inicialmente en un radar de 
superficie S6, uno de descubierta aérea SC-2, una dt Mk.37 con radar de tiro Mk. 12, una d.£ para las armas de 40/56 Mk.63 con 
radar Mk.22, un sistema 1FF y un par de montajes SPA-2 de contramedidas electrónicas. Entre 1948 y 1950 una serie de 18 
unidades fue transformada en destructores 2.a. (DDE); por otra parte, los DD 447, DD 449 y DD 446 tueron modernizados según 
el FRAM 2. Las unidades de la clase se construyeron en varios astilleros (Bethlehem, Gulf, Consolidated, Federal, Bath, Todd y 
Sealtle-Tacoma) y arsenales (Boston, Charleston, Puget Sound), y entraron en servicio en el periodo de 1942-1943, excepto 
algunas unidades, que lo hicieron en 1944-1945. La duración del proceso de construcción fue de un año aproximadamente. Las 
unidades que componían las dos series de la clase eran: 


SERIE: DD 445 Fletcher, 446 Raofora, 447 Jenkins, 448 La Vallette, 449 Nicholas, 450 O'Bannon, 451 Chevaller, 465 Saufley, 466 
Waller, 467 Strog, 468 Taylor, 469 De Haven, 470 Bache, 471 Beale, 472 Guest, 473 Bennett, 474 Fullam, 475 Hudson, 476 
Hutchins, 477 Pringle, 478 Stanly, 479 Stevens, 480 Halford, 481 Leutze, 482 Watson (construcción anulada), 498 Philip, 499 
Renshaw, 500 Ringgola, 501 Schroeder, 502 Sigsbee, 503 Stevenson (construcción anulada), 504 Stockton (construcción 
anulada), 505 Thorn (construcción anulada), 506 Turner (construcción anulada), 507 Conway, 508 Cony, 509 Converse, 510 
Eaton, 511 Foote, 512 Spence, 513 Terry, 514 Tatcher, 515 Anthony, 516 Wadsworth, 517 Walker, 518 Brownson, 519 Daly, 520 
Iisherwood, 521 Kimberley, 552 Luce, del 523 al 525 fueron anulados, 526 Abner Read, 527 Ammen, 528 Mullany, 529 Bush, 530 
Trathen, 531 Hazelwood, 532 Heermann, 533 Hoel, 534 McCora, 535 Miller, 536 Owen, 537 The Sullivans, 538 Stephen Potter, 
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539 Tingey, 540 Twining, 541 Yarnall, 542 y 543 anulados, 544 Boyd, 545 Bradford, 546 Brown, 547 Cowell, 548 y 549 anulados, 
550 Capps, 551 David W. Taylor, 552 Evans, 553 John D. Henley, 554 Franks, 555 Haggard, 556 Halley, 557 Johnston, 558 Laws, 
559 Longshaw, 560 Morrison, 561 Pritchett, 562 Robinson, 563 Ross, 564 Rowe, 565 Smalley, 566 Stoddard, 567 Watts, 568 
Wren, 569 Aulick, 570 Charles Ausburne, 571 Claxton, 572 Dyson, 573 Harrison, 574 John Rodgers, 575 McKee, 576 Murray, 577 
Sproston, 578 Wickers, 579 Willlam D. Porter, 580 Young, 581 Charrette, 582 Conner, 583 Hall, 584 Halligan, 585 Haraden, 586 
Newcomb, 587 Bell 588 Burns, 589 Izaro, 590 Paul Hamilton, 591 Twiggs, 592 Howorth, 593 Killen, 594 Hart, 595 Metcalf, 596 
Shields y 597 Wiley, 

De todas estas unidades, 73 fueron botadas en 1942, 3d en el 1943 y 6en 1944, 


Il SERIE: DD 629 Abbot, 630 Braine, 631 Erben, 642 Hale, 643 Sigourney, 644 Stembel, 649 Abert W. Grant, 650 Caperton, 651 
Cogswell, 652 Ingersoll, 653 Knapp, 654 Bearss, 655 John Hooa, 656 Van Valkenburgh, 657 Charles J. Badger, 658 Colahan, 659 
Dashiel, 660 Bullara, 661 Kidd, 662 Bennion, 663 Heywood L. Edwards, 664 Richard P. Leary, 665 Bryant, 666 Black, 067 
Chauncey, 668 Clarence K Branson, 669 Cotton, 670 Dortch, 671 Gatling, 672 Healy, 673 Hickox, 674 Hunt, 675 Lewis Hancock, 
676 Marshall, 677 McDermutt, 678 McGowan, 679 McNair, 680 Melvin, 681 Hopewell, 682 Porterfiela, 683 Stockham, 684 
Wedderburn, 685 Pieking, 686 Halsey Powell, 687 Uhlmann, 688 Remey, 689 Wacdleigh, 690 Norman Scott, 691 Mertz, 792 
Callaghan, 793 Cassin Young, 794 Irwin, 795 Preston, 796 Benham, 797 Cushing, 798 Monssen, 799 Jarvis, 800 Porter, 801 
Colquon, 802 Gregory, 803 Little y B04 Rooks. 

De todas estas unidades, 56 fueron botadas en 1943 y las 6 últimas en 1944. 

Perdidas de guerra: DD 451, 467, 469, 477, 512, 518, 522, 526, 529, 533, 557, 559, 560, 579, 584, 591, 792, 801 y 803. 
Unidades dañadas y posteriormente desguazadas: DD 476, 481, 514, 552, 555 y 586. 

Fueron transformadas en DDE: 445, 446, 447, 449, 450, 465, 466, 468, 470, 471, 498, 499, 507, 508, 510,517, 576 y 577. Fueron 
reclasificadas como DD a partir del 1-7-1962. 


THE SULUWANS DD 537 HARRISON DD 573 
Astilleros: Bethlehem Steel Co. (San Francisco) Consolidated Steel Co. (Orange) 
Colocación quilla: 10-10-1942 25-7-1941 
Botadura: 4-4-1943 7-5-1942 
Alistamiento:; 30-9-1943 25-1-1943 
Baja: 1-12-1974 1-5-1968 


(Transferido a México el 19-8-1970) 





Lámina de E. Andó 











+ 
ALT 




























us 









E 
O 
a 
a, 

a 
VFAR A 
e 


AAA 


el , A m3 
dice 


slIE ls 


De la clase «Fletcher», fueron cedidas a otras marinas las 


siguientes unidades: 


468 Taylor 
472 Guest 

473 Bennett 
500 Ringgold 
509 Converse 
515 Anthony 
516 Wadswonh 
517 Walker 
520 Isherwooa 
521 Kimberly 
528 Mullany 
532 Heermarin 
540 Twining 
541 Yarnall 
544 Boyd 

545 Bradford 
546 Brown 
547 Cowell 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


Potencia: 
Velocidad: 
Combustible 
Autonomía: 


Armamento: 


Dotación: 


1969 Lanciere (It) 

1959 Pará (Br) 

1959 Paraiba (Br) 

1959 Z 2 (A! F) 

1959 Almirante Valdés (Esp) 
1958 Z 1 (A! F) 

1959 Z 3 (41 F) 

1969 Fante (11) 

1960 Guise (Par) 

1967 An Yang (Tw) 

1971 Chiang Yang (Tw) 
1961 Brown (Ar) 

1971 Kwei Yang (Tw) 
1968 Kun Yang (Tw) 

1969 Iskenderum (Tur) 
1962 Thyella (Gr) 

1962 Navarinon (Gr) 

1971 Almirante Storni (Ar) 


estándar 2 050 t 
normal 2800 t 


plena carga 3050 1 


550 Capps 

551 David W. Taylor 
556 Hailey 

561 Pritchett 

569 Aulick 

570 Charles Ausburmne 
571 Claxton 

572 Dyson 

573 Harrison 

574 John Rodgers 
581 Charrette 

582 Conner 

583 Hall 

596 Shields 

630 Braine 

631 Erben 

642 Hale 

644 Stembel 

651 Cogswel 

656 Van Valkenburgh 
663 Heywood L Edwards 
564 Richard P. Leary 
668 Clarence K Bronson 
570 Dortch 

573 Hickox 

675 Lewis Hancock 
678 McGowan 

686 Halsey Powell 
689 Wadleigh 

794 inwin 

795 Preston 

796 Benham 

797 Cushing 

799 Jarvis 


eslora total 114,60 m (DD 573: 114,68 m) 
eslora flotación 112,55 m 

manga 12,04 m (DD 573: 12,11 m) 
calado 3,96 m (plena carga 5,4 m) 


4 calderas Babcock € Wilcox; mm 
2 grupos turborreductores Westinghouse (DD 573: General Electric) 


60.000 hp 


37 nudos (máx. operativa: 34-35 nudos) 


300 t 


6000 millas a 15 nudos 


DD 537, en 1945: 


1957 Lepanto (Esp) 
1957 Almirante Ferrángdiz (Esp) 
1961 Pernambuco (Br) 

1969 Geniere (1) 

1959 Stendon (Gr) 

1960 Z 6 (A! F) 

1959 Z 4 (A! F) 

1960 Z 5 (A! F) 

1970 Cultlahuac (Méx) 

1970 Cuauhtemoc (Méx) 

1959 Velos (Gr) 

1959 Aspís (Gr) 

1960 Lonchi (Gr) 

1972 Maranhao (Br) 

1971 Alm. Domecq Garcia (Ar) 
1963 Chung Mu (Cor) 

1960 Antioquía (Col) 

1961 Rosales (Ar) 

1969 lzmit (Tur) 

1967 lzrmir (Tur) 

1959 Ariake (Jap) 

1959 Yugure (Jap) 

1967 Istanbul (Tur) 

1961 Espora (Ar) 

1968 Pusan (Cor) 

1967 Piaui (Br) 

1960 Jorge Juan (Esp) 

1968 Seoul (Cor) 

1962 Blanco Encalada (Chil) 
1968 Santa Catarina (Br) 

1969 Icel (Tur) 

1961 Villar (Per) 

1961 Paraná (Br) 

1960 Alcalá Galiano (Esp) 
1962 Cochrane (Chil) 


5 de 127/38 bivalentes; 14 de 40/56 a.a.; 12 de 20/70 aa; 5 tit de 533 mm: 


6 Ic.p.; 2 varaderos 
DD 573, en 1944: 


5 de 127/38 bivalentes; 12 de 40/56 a.a.; 8 de 20/70 a.a.; 10 tit de 533 mm: 


6 Ic.p.; 2 varaderos 


24 oficiales y 300 suboficiales y marineros 





AKITSUKI (1944) - Marina japonesa Botadura: 2-7-1941 Aparato motor: 3 calderas Kampon; 
Destructor Desplazamiento: estándar 9 701 1 === EAS 2 grupos turborreductores Kampon 


Potencia: 52 000 hp 
Alzado, planta y disposición del aparato motor. ir ' Velocidad: 33 nudos 
Al Akitsukise le colocó la quilla el 30-7-1940, en el arsen) 5 Combustible: 1097 t 
de Maizuru, y fue alistado el 13-6-1942; hundido por Dimensiones: eslora total 134,2 m Autonomia: 8 300 millas a 18 nudos 
aviones norteamericanos el 25-10-1944. Las otras unida- eslora fHotación 132 m A cas ia AROS 
des de la clase eran: Fuyutsuki (1944), Hanatsuki (1944), eslora entre pp 126 m Armamento: Se Presa acalgind a 
Harutsuki (1944: en 1947, soviético PospechAny), Hafsutsu- manga 11,5 m fundidad q á 
11942), Hasutk (construcción anulada), Kiyotsuka (anula- calado 4 m = e 
do), Natsutsuki (1944), Miehitsuki (anulado), Mutsuk y --——_—_—_—á>)])á— Dotación: 290 


Cotsuki (anulados), Shimotsuki (1943), Suzutsuki (1942), 
Terutsuki (1941), Wakutsuk (1942) y Yoltsuki (1944). Las 
pérdidas de guerra fueron: Hatsutsuka, Nirtsuka, Shimotsu- 
ka, Terutsuki y Wakatsuki El Yoftsuki tue transtendo a es 
China en 1947 como Fen Yang, El armamento aa. fue 
diversamente polenciado en algunas unidades, durante 
el último periodo de la guerra, llegando hasta 51 armas de 
25/60. 





É = Caldera = urbina de baja presión 
TG/AP =turbina de crucero AP E = condensador 
TG/BP =turbina de crucero BP =reductor 
RE reductor de turbina de crucero a = lubogenerador 
turbina de alta presión DOG  =ogenerador diesel 
= urbina de media presión 


A la derecha: el destructor japonés Fuyutsuki, de la clase 
«Akitsuki», Con estas unidades, la Marina japonesa dio 
por primera vez prioridad al armamento antiaéreo sobre 
al lorpedero. 


Abajo, a la izquierda: el DD 853 Charles A. Roan, uno 
de los ultimos ejemplares de la clase «Gearing», 
totografiado en mayo de 1960. Estos destructores del 
tempo de guerra mantuveron sus prestaciones iniciales 
a lo largo de los años cincuenta (Archivio Almanacco 
Mavale) 


Abajo, a la derecha: el Keppler, transformado según el 
programa FRAM 2, fondeado en aguas de Malta el 
18-4-1967, Aparte de las modificaciones efectuadas en las 
superestruciuras y composición del armamento, resulta 
evidente que muchas de las innovaciones se produjeron en 
los sistemas y equipos electrónicos, más avanzados 

y numerosos (Archivo Almanacco Navale). 
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-— STEINAKER DD 863 (1945; 
Marina estadounidense 

Destructor 

b 

ll 


Entrado en grada el 1-9-1944, en los astilleros de Staten 
- Island de la Bethleem Steel Col., fue alistado el 26-5-1945 
y aún sigue en servicio en la US Navy. En 1949 fue 
transformado en buque de descubierta radar (DDR) para 

ser de nuevo clasificado DD en 1963. Fue modernizado 
según el programa FRAM 1. Pertenece a la clase «Gea- 
ring», construida entre 1944 y 1950, de la cual 36 unida- 

des tueron adscritas al servicio de descubierta radar, 8 
fueron completadas como destructores a.s. de la clase 
«Carpenter», otras 7 se equiparon de manera similar, una 
fue adscrita a tareas experimentales y 46 fueron alistadas 
según el esquema operativo original, Una de éstas, el 
Gyatt DD 712, tue luego transtormada experimentalmente 
en buque lanzamisiles (DGG). Antes de la transtormación 
FRAM (1961-1965), los «Gearing» fueron objeto de varia- 
ciones en el armamento a.a. menor (6 piezas de 76/50 en 


— 
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- KEPPLER DD 765 (1965) 
Marina estadounidense 
Destructor 


Fue una de-las unidades de la clase «Gearing» lermina- 
das después de la guerra y alistadas como destructores 
as.; primero clasificados como DDK y luego como DDE. El 
Keppler fue construido en San Francisco, por la Bethle- 
hem Steel Co., y entró en servicio en 1950. Fue dado de 

-  bajaen 1971 y transferido a Turquía el 30-6-1972, donde 
presta servicio como Tínaztepe D 355. A la misma clase 

| pertenecian además las siguientes unidades: 825 Carpen- 

ter (1945), 858 Fred T. Berry (1945), 861 Harwood (1945), 

J 860 McCaffery (1945), 859 Norris (1945), 827 Robert A. 
Owens (1946) y 764 Lloyd Thomas (1945). Fueron todos 

! reclasificados como DD el 30-6-1962. Inicialmente, el ar- 


€ÉKÉKÓKÓ-_—_——— e _ _ _ _—— 2 





dotado los «Gearing». Esto supuso la puesta en 
marcha de nuevo del programa FRAM (rehabili- 
tación y modernización de la flota), que fue sub- 
dividido en FRAM 1 y FRAM 2, En el primero se 
calculaba un coste por destructor de 8 millones 
de dólares, la duración de los trabajos en 12 
meses y una prolongación de la vida operativa 
de las unidades en 3 años; en el segundo, en 
cambio, se consideraba un coste de 3,5 millo- 
nes, un tiempo de tan sólo 7 meses y una prolon- 
gación de la vida operativa en 5 años. El FRAM 1 
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sustitución de las de 40/56 y 20/70), en el as. (2 hedge- 
hog, 2 lanzatorpedos a.a., 1-2 varaderos) y, obviamente, 
en el equipo electrónico. Asimismo inicialmente, la compo- 
sición del armamento menor y torpedero (5 o 10 tit) varia- 
ba de una unidad a otra, como también el tipo de caldera 
(Babcock 8 Wilcox o Foster-Wheeler). 

Los destructores de la clase «Gearing» tueron construidos 
sobre la base del proyecto general de la clase «Fletcher» 
aprovechando las experiencias obtenidas con el tipo inter- 
medio «Allen M. Sumner», las unidades del cual, en la 
posguerra, seguirían la misma linea de modernización de 
los «Gearing»; éstos también serían después transtorma- 
dos según el programa FRAM 2, Numerosas unidades de 
la clases «Allen M. Sumner» y «Gearing» permanecen 
aún en servicio en muchas marinas, 





mamento de los DDE 825 y 827 era de 4 piezas de 76/70 
a.a.; 2 «Weapon Alpha», un hedgehog y 2 varaderos; su 
desplazamiento era ligeramente superior. Las restantes 
unidades fueron completadas con 4 piezas de 127/38, 8 
de 76/50, 5 tlt de 533 mm, hedgehog y 2 varaderos. Mien- 
tras las otras unidades de la clase «Gearing» fueron mo- 
dernizadas con el FRAM 1 (excepto 16, que lo fueron con 
el FRAM 2), los «Carpenter» se modernizaron segun el 
FRAM 2, excepto el DD 825 y el 827, El último equipo 
embarcado consistía en un radar de descubierta aérea 
lejana SPS-6, un radar de descubierta naval SPS-10, una 
dirección de tiro Mk.37 con radar de tiro Mk.25 y un sonar 
SOS-29. 
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fue previsto únicamente para los «Gearing», 
mientras que el FRAM 2 se proyectó bien para 
una parte de estas mismas unidades, bien para 
los «Allen M. Sumner» y los «Fletcher» (estos 
últimos fueron excluidos posteriormente). El 
FRAM 1 abarcaba la reconstrucción completa 
de las superestructuras, la revisión total del apa- 
rato motor, la renovación del equipo electrónico, 
el sistema a.s. ASROC, la estructura para los 
helicópteros, etc. El FRAM 2 excluía el ASROC y 
la revisión del aparato motor, mientras que la 
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Botadura: 13-2-1945 , 
Desplazamiento: estándar 24251 ¿ 
plena carga 3480 1 » 
Dimensiones: eslora total 119,02 m 
eslora flotación 116,74 m > 
manga 12,50 m y 
calado plena carga 5,71 m , 
calado medio 4,72 m 
Aparato motor: 4 calderas Foster-Wheeler; 
2 grupos turborreductores General 
Electric 
Potencia: 60000 hp 
Velocidad: 35 nudos (máx. p.c. 32 nudos) 
Combustible: 7401 
Autonomía: 6000 millas a 15 nudos 
Armamento: 6 de 127/38 bivalentes; 12 de 40/56 
aa; 11 de 20/70 aa; 5 ut de 
533 mm; 6 Ic.p.; 2 varaderos 
Dotación: 367 


Botadura: 24-6-1946 
Transtormación 
FRAM 2: 1962-1963 
Desplazamiento: estándar 2425 t 
plena carga 3500 t 
Dimensiones: eslora total 119,02 m 
eslora flotación 116,74 m 
manga 12,50 m 
calado plena carga 5,79 m 
Aparato motor: 4 calderas Babcock 8 Wilcox; 
2 grupos turborreductores General 
Electric 
Potencia: 60000 hp 
Velocidad: 32,5 nudos 
Autonomia: 4 500 millas a 15 nudos 
Armamento: 4 de 127/38 bivalentes; 6 !lt as.; 1 ' 
hedgehog; 1-2 helicópteros DASH : 
Dotación: 275 
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reconstrucción de las superestructuras era sólo 
parcial. Entrados de nuevo en servicio hace algu- 
nos años, los «Gearing» operan actualmente en 
numerosas marinas. 

El número de destructores construidos por la 
Marina británica durante el conflicto bélico fue 
elevado, pero inferior a los realizados por los 
norteamericanos, aunque los logros cualitativos 
resultaron bastante similares. Del tipo «J» hasta 
el «Z», y también los «Ca», «Ch», «Co» y «Cr», 
fueron ejemplos de destructores eficaces, bien 
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ÓLAND (1949) - Marina sueca 


Destructor 


Alzado, planta y disposición del aparato motor. 

Fue construido en los astilleros Kockums de Malmó, don- 
de se le puso la quilla en 1943 y fue alistado el 15-12-1947, 
Modernizado en 1960, con modificaciones en las superes- 
tructuras, equipamiento y sistemas, ha permanecido en 
servicio hasta 1978, año en que fue dado de baja. Consti- 
tuia clase con su gemelo Ulpplana, construido en el arse- 
nal de Kariskrona en 1943-1946-1949 y modernizado en 
1963, año en que fue también dotado de una plataforma a 
popa para helicópteros. Causó asimismo baja en 1978. 
Cuando entró en servicio, montaba la mejor artilleria biva- 
lente y semiautomática disponible entonces: los Botors de 
120/45 (peso del arma 3,4 t; peso del proyectil 23,5 kg; 
velocidad inicial 850 m/seg.; cadencia de tiro 20 dispa- 
ros'min.; alcance máx. 19 km; techo máx. 13 km). Las pie- 
zas dobles de 40/50 fueron posteriormente sustiuidas 
por armas simples de 40/70. 


Botadura: 15-12-1945 

Desplazamiento: estándar 1990 1 
plena carga 2 400 1 

Dimensiones: eslora total 111.0 m- 


eslora entre pp 106,98 m 
manga 11,2 m 
calado 3,4 m 


Aparato motor: 2 calderas Penhúet; 


2 grupos turborreductores De Laval 
Potencia: 44 000 hp | 
Velocidad: 35 nudos 
Combustible: 300 1 
Autonomia: 2 500 millas a 20 nudos 
Armamento: 4 de 120/45 bivalentes; 6 de 40/60 

a.a.; 8 de 20/70 aa; 6tlt de 533 mm; 

50 minas 
Dotación: 210 














armados y de óptimas cualidades marineras. En 
1943, la Royal Navy volvió a los grandes destruc- 
tores con las 24 unidades de la clase «Battle», 
concebidas para operar en el Pacífico y prime- 
ras unidades británicas dotadas de armamento 
dirigido por radar. De esta primer gran grupo 
hay que mencionar las 8 unidades de la clase 
«S», en las que se pusieron en práctica los resul- 
tados derivados de la experiencia bélica en ma- 
teria de armamento a.a., centrado sobre el nue- 
vo cañón de 120 bivalente, aunque imposibilita- 
do aún de alcanzar la elevación de 80%, sino tan 
sólo 55*, En el Savage, en cambio, se embarcó 
la novísima pieza de 114 mm, en un montaje 
doble a proa y dos simples a popa. El armamen- 
to secundario, en principio, estaba formado por 
«pom-pom» de 40/50, después, por montajes 
dobles de 40/60, estabilizados mecánicamente 
y controlados por una dirección de tiro óptica o 
por radar. 

Los destructores de la clase «Battle» fueron reali- 


Fue 


C =caldera 

CA =condensador 

AP =turbina de alta presión 
BP =!turbina de baja presión 
RA  =reductor de engranajes 
DG =generador diesel 

TG =turbogenerador 


zados en las dos series «Armada» (1943-1945) 
y «Agincourt» (1945-1946), además de una ter- 
cera serie, la «Anzac», de 4 unidades, de las que 
sólo se completaron 2, para la Marina australia- 
na. Excelentes buques desde el punto de vista 
constructivo y por sus cualidaes marineras, pre- 
sentaron, en cambio, inferiores prestaciones res- 
pecto al armamento bivalente, la dirección de 
tiro y la d.ts. controlada por radar. El calibre 
utilizado era el 114 mm, anillería que ya se había 
generalizado en los destructores británicos. Los 
tit eran cuádruples, y quíntuples en los buques 
de la segunda serie, dotados asimismo de la 
dirección de tiro norteamericana Mk.37 y de una 
pieza de 114 para el tiro trazador, en sustitución 
del anterior 102, En el sector de la lucha a.s., 
estas unidades contaron con el lanzacargas 
«Squid». Con el paso de los años, los «Battle» 
fueron objeto de diversas modificaciones. 

Un ejemplo de los grandes destructores japone- 
ses del período bélico está constituido por la 


20 m 


El destructor sueco Olana. Contaba con un excelente 
armamento y disponía de óptimas condiciones de 
habitabilidad y de sistemas de mando (Archmo Almanacco 
Mavale). 


clase «Akitsuki», que respondía a las exigencias 
de la Marina japonesa, consciente ya desde los 
años treinta de la necesidad de una potente 
defensa a.a. de las fuerzas navales. Los «Akitsu- 
ki» fueron principalmente un tipo de destructo- 
res antiaéreos cuya construcción se basó en el 
nuevo cañón bivalente de 100/65 mm. Construi- 
dos a partir de 1940, se caracterizaron por con- 
tar con una única chimenea muy alta y un poten- 
te armamento a.a., incrementado en 1943 con el 
embarque de armas de 25/60 (hasta un total de 
51) y radares de los tipos «21» y «22». 

La Marina sueca proyectó y construyó un intere- 
sante tipo de destructor pesado que se plasmó 
en las unidades Oland y Uppland, de la clase 
«Oland». Alistadas después de la guerra, han 
permanecido en servicio hasta hace pocos años, 
convenientemente modernizadas. Tenían un 
casco totalmente soldado y presentaban carac- 
terísticas de elevada calidad, tanto en su cons- 
trucción como en su armamento. Las salas del 
aparato motor, el puente y las torres de 120 mm 
estaban protegidos con una ligera coraza. Ópti- 
mos, para su tiempo, eran los montajes dobles 
Bofors semiautomáticos de 120/45, que tenían 
un alcance máximo de 19000 m y un techo 
máximo de 13 000. Sus calderas Penhóet funcio- 
naban con una presión de 82 kg/cm?, y la tempe- 
ratura del vapor recalentado alcanzaba los 378. 
En 1959 y 1969, el Oland fue sometido a algu- 
nas modificaciones en las superestructuras, sis- 
temas y componentes electrónicos, mientras 
que en el Uppland se montó en 1963 una plata- 
forma para un helicóptero. 


Cruceros 
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El mariscal Stalin y su ministro de Marina y 
jefe de la Flota Roja, el almirante Kusnetsov, 
una vez terminada la guerra y tras la aparición 
de los primeros sintomas de tensión entre la 
Unión Soviética y Occidente, volvieron a poner 
en marcha el proyecto de construir una 
moderna y poderosa fuerza naval, necesaria 
para elevar a la URSS al rango de gran poten- 
cia mundial, con capacidad, inicialmente, de 
rechazar cualquier ofensiva naval lanzada por 
las potencias marítimas occidentales. Era la 
meta inicial, en espera de que la Flota Roja 
llegara a convertirse en una fuerza naval con 
capacidad ofensiva. 

En esos momentos, años 1945-1946, las direc- 
trices técnico-operativas que inspiraron el 
nuevo desarrollo de las fuerzas navales sovié- 
ticas estaban aún influidas por ciertas dosis de 
inseguridad en el futuro, por una escasa expe- 
nencia sobre la guerra marítima y por algunos 
aspectos navales del conflicto recién termina- 
do. Debido a ello, la elección de los recursos 
se hizo teniendo en cuenta sobre todo la 
experiencia bélica alemana (submarinos y 
cruceros desplegados contra el tráfico 
mercante), las exigencias defensivas (minado 
y obstaculización naval en las zonas de paso 
obligado para las áreas marítimas soviéticas) y 
la necesidad de contar con una flota idónea 
para desarrollar una labor de seguimiento de 
la acción política en los conflictos con otros 
países, sobre todo en los de nueva constitu- 
ción o independizados recientemente, y su 
comportamiento dentro del área de influencia 


clase «Sverdlov» 


- e 


nd 





soviética. En este marco, la decision de dotar a 
la flota de un gran número de cruceros encon- 
tró un amplio campo de aplicación. El proyec- 
to, rápidamente preparado, se llevó a cabo en 
los cruceros, todavía en proceso de alista- 
miento, de la clase «Chapaev», que a su vez 
eran una variante italiana de las clases «Zara» 
y «Condottiero». Con todo, el proyecto de las 
nuevas unidades reflejó una notable influen- 
cia de los alemanes Lútzow, cedido en su mo- 
mento por Alemania a la URSS, y el Seyalitz, 
capturado al final de la guerra, ambos de la 
clase «Prinz Eugen». Sin embargo, se especifi- 
có un tipo de crucero dotado de un potente 
armamento principal, compuesto por 12 pie- 
zas, y con una amplia posibilidad de embar- 
que y de minado (200 minas o más). Prevista 
la construcción de 24 unidades, en 1948 co- 
menzaron a ser puestas en grada las prime- 
ras. Surgieron así los cruceros de la clase 
«Sverdlov», de los cuales recibieron la quilla 
20, se botaron 17 y finalmente fueron alistados 
14, muy pronto considerados superados e inu- 
tiles para las nuevas exigencias de la querra 
naval, 

El salto cualitativo en las líneas directrices del 
desarrollo de la flota soviética, que provocó el 
abandono del alistamiento de la clase, fue re- 
sultado de las decisiones tomadas por Nikita 
Kruschev, después de la muerte de Stalin. 
Tales decisiones se basaban en las nuevas 
teorías del almirante Gorshkov, comandante 
en jefe de la flota soviética desde 1956 hasta 
hoy, brillante artífice del poderío naval soviéti- 


El crucero Oktiabrskaia Revolutsiia, una de las unidades 
soviéticas de la clase «Sverdlov». Con la construcción de 
estos grandes buques después de la guerra, se inició el 
desarrollo de la Flota Roja hacia la conquista de la 
primacía naval mundial, compitiendo con la tradicional 
superioridad marítima de las potencias occidentales 
(Archivio Almanacco Navale). 


co, que ha hecho de la URSS una potencia 
marítima en paridad con Estados Unidos. 
Algunos de los «Sverdlov» permanecen aún 
en servicio: dos de ellos el Admiral Senjavin 
y el Zdanov, fueron transformados en 
1972-1973 en buques de mando, el primero 
asignado al área del Pacífico y el Indico, y el 
segundo al Mediterráneo y el Atlántico. A 
pesar de algunas características diferenciales, 
presentan en común un abundante equipa- 
miento electrónico. En 1962, el Ordzhonikidze 
fue cedido a Indonesia y rebautizado /rian, 
pero fue desguazado pocos años después por 
considerarlo inservible. El Admiral Najimov y el 
Dzerzhinskii fueron dotados, en 1959-1962, de 
misiles, lo que conllevó algunas transformacio- 
nes en la parte popel. La primera unidad tuvo 
un sistema de misiles superficie-superficie, y la 
segunda, de superficie-aire. El Admiral Najf- 
mov fue dado de baja muy pronto, en 
1967-1968; en cuanto al Dzerzhinski, per- » 
manece todavía en servicio. 


Casco y superestructuras 


Casco de línea clásica, con proa recta y ligera- 
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mente inclinada y popa del tipo crucero, 
caracterizado por un largo castillo que llega 
hasta la parte posterior de la torre proel so- 
breelevada. Quillas de balance de casi 65 m; 
un único timón compensado, dispuesto en po- 
sición retrasada respecto de los 2 ejes de las 
hélices, que son cuadripalas. Las superestruc- 
turas proeles resultan más complejas, en un 
bloque único puente-chimenea; sobre el pri- 
mero se destaca una gran dirección de tiro, 
provista todavía de estación telemétrica y de 
un elevado palo tripode. En el combés, sobre 
la toldilla que se prolonga desde el puente 
hasta el final del castillo, se disponen las em- 
barcaciones de a bordo. Siguen en el segundo 
palo tripode, la chimenea popel y la dirección 
de tiro secundaria, con el puesto de mando 
popel. Las chimeneas presentan sección oval. 
Sobre todo el perímetro de la toldilla distribuye 
el armamento secundario y menor. La parte 
popel de la cubierta principal está ocupada 
lateralmente, en el caso de operaciones de 
minado, por los trenes de minado, dispuestos 
en varios depósitos situados en la cubierta 
inferior. 


Protección 


Los «Sverdlov» disponen de una protección 
vertical consistente en una cintura acorazada 
completa que, en el combés, alcanza un espe- 
sor máximo de 125 mm, en correspondencia 
con las salas del aparato motor, para ir dismi- 
nuyendo hacia proa hasta 40 mm y a popa 
hasta 50 mm. La protección horizontal, apar- 
te de la coraza de la cubierta principal, con 
un espesor de entre 25 y 50 mm, reside en 
la cubierta acorazada propiamente dicha, 


cipal, finalmente, se encuentran tambien aco- 
razados. 


Aparato motor 


Las 6 calderas de tubos de agua del tipo tradi- 
cional, que constituyen el aparato evapora- 
dor, funcionan a la presión de 30 kg/crr?, 
desconociéndose la temperatura de recalenta- 
do. Las calderas proporcionan vapor a 2 gru- 
pos turborreductores. Su disposición es lateral, 
con dos salas con 2 calderas, seguidas de 
otras dos con la tercera caldera y un grupo 
turborreductor. 

La potencia normal de ejercicio es de 110000 
hp, pero durante las pruebas los «Sverdlov» 
probablemente debieron superar una media 
de 130000 hp y una velocidad de 34 nudos. 
La energía viene proporcionada por 6 grupos 
electrógenos, seguramented. 1938, que tienen un alcance 
máximo de 29 000 metros y una elevación má- 
xima de 60*. 

El peso del proyectil es de 49,8 ka, y su veloci- 
dad inicial, de 915 m/seo.; la cadencia de tiro 
es_de 8 disparos por minuto. El peso total de 
una torre se eleva a 180 1 Las 6 torres dobles 
de 100/70 Mod. 1947, con un peso de 40 
toneladas, están dispuestas lateralmente a la 
toldilla. Cada pieza simple tiene una caclencia 
de tiro de 18 disparos por minuto, una eleva- 
ción de 90%, un alcance de 15000 m y un 


techo de 11 000 m; la velocidad inicial del pro- 
yectil de 15,7 kg es de 915 m/seg. El arma- 
mento menor de 37/63 Mod. 1943 esta dis- 
puesto en montajes dobles, en posición so- 
breelevada en la parte anterior, lateral y 
posterior de la toldilla. Estas armas tienen una 
elevación superior a los 85*, una cadencia de 
tiro de 130 disparos por minuto, un alcance de 
8000 m y un techo de 5000 m; el proyectil 
de 700 gr alcanza una velocidad inicial de 
850 m/seg. Con el tiempo, el número de es- 
tas armas ha ido variando, segun las distintas 
unidades. Los 2 montajes quintuples de lanza- 
torpedos, embarcados Inicialmente —otra prue- 
ba de la influencia conservadora en la confec- 
ción del proyecto— fueron desembarcados 
pocos años después del alistamiento de las uni- 
dades. La capacidad de embarque de minas 
es notable: de 140 a 250, segun el tipo, 
almacenadas en pañoles, que han convertido 
asimismo a los «Sverdlov» en autenticas y 
grandes unidades minadoras. 

También la composición del equipamiento elec- 
trónico presenta variación segun las distintas 
unidades: para la navegación disponen de 1 0 
2 radares «Meptuno» o bien «Don-2», para la 
descubierta de superficie tienen un radar «Low 
Sieve» O «High Sieve» en banda E y algunas un 
«Top Through», para la descubierta aeronaval 
un «Slim Net» y para la descubierta aérea un 
«Knife Rest-B» o bien un «Spoon Rest» en 
banda A y un «Big Net» en banda C. El radar de 
tiro del armamento principal está formado por 
2 «Top Bow», y el del secundario por 2 «Sun 
Visor-B». Para el IFF no disponen de aparatos in- 
legrados con los radares de descubierta: de 
hecho, tienen de 1 a 3 «Square Head» y 2 «High 
Pole-Ap», 





Aáriba: el Admiral Uishakov en aguas de Estocolmo en julio 
de 1954. Los «Sverdlows, que seguian una línea tradicional y 
va superada, fueron diseñados para el específico cometido 
de atacar al tráfico mercante y de delender los accesos 
marítimos. Cuando Nikita Kruschev accedió al poder y el 
almirante Gorshkov se convirtió en comandante en jete 

de la Marina, fueron clasificados como «aptos sólo para 
levaren crucero de cortesia a los jefes políticos». 


A la derecha: el crucero De Ruyter precede al De Zeven 
Provincien y a algunos destructores de la clase.«Friesland», 
En todas las unidades destaca la abundancia de los 
sistemas electrónicos, para la navegación, la descubierta, 
el tiro, las contramedidas, etcétera. 


inclinada a los lados y con pendiente en los 
extremos, con un espesor de entre 50 y 76 
milimetros; los mayores grosores del blindaje 
se localizan en las salas del aparato motor, pa- 
noles de municiones y en la sala estanca del 
timón, El puente y las torres de la artillería prin- 
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SALEM CA 139 (1950) 
Marina estadounidense 
Crucero pesado 


Alzado y planta. 

Perteneciente a la clase «Des Moines», que debía cons- 
lar de 12 unidades, de las que sólo se alistaron 3: 
el Des Moines (Bethlehem Steel Co. Quincy; 
1945-1946-1948, en reserva en 1961), el Newporl News 
(Newporl News 5,B, 4 D,D.; 1945-1947-1949-1978) y el 
Salem, puesto en grada el 4-6-1945 en los astilleros de 
Quincy de la Bethlehem Steel Co., alistado el 9-5-1949 
y pasado a la reserva el 31-1-1959. El armamento ligero 
de 12 piezas de 20/70 aa, 2 catapultas a popa para el 
lanzamiento de 4 hidroaviones y parte de las armas de 
76/50 (2 montajes dobles y 10 en el Newport News) 
fueron desembarcados en el transcurso de diversas 
obras de remodelación El Newporí News fue mo- 
cernizado entre 1961-1962 para mejorar su capaci- 
dad de buque de mando. Los numerales eran: 134 el 
Des Moines y 148 el Newport News; los de las demás 
unidades que no llegaron a ser construidas fueron el 
A para el Dalías, y las series CA 141-142 y CA 
149-153, 





Arriba: el crucero pesado norteamericano Newporl 

News, de la clase «Des Moines». Las unidades de esta 
clase fueron los últimos cruceros pesados tradicionales de 
la historia, considerados entre los mejores buques de 
guerra jamás construidos por su protección, cualidades 
marineras, armamento, habitabilidad y flexibilidad de 
empleo (Archivio Almañacco Navale). 


A la derecha: detalle de la torre sobreelevada de 203 mm, 
del puente, dela d1 y de parte de la electrónica del crucero 
Newport News. Los «Des Moines» fueron intensamente 
empleados en el Mediterráneo y en el Atlántico como 
buques insignia de la flota. En combinación con los 
portaaviones de la clase «Midway», han constituido durante 
años el núcleo de la 6.* Flota en el Mediterráneo. 


Otras unidades de la época 


La Marina de Estados Unidos, al tiempo que 
se colocaban las quillas y se construían las 
unidades soviéticas «Sverdlov», ponía en 


Botadura: 25-3-1947 

Desplazamiento: estándar 18 000 t 
normal 20 300 1 
plena carga 21 500 1 

Dimensiones: eslora total 218,4 m 


eslora flotación 213,4 m 
manga 23,3 m 
calado 7,9 m 


4 calderas Babcock 8 Wilcox: ] 
Á grupos turborreductores General 
Electric 


Aparato motor: 


servicio los últimos cruceros pesados de tipo 
tradicional: los 4 «Des Moines», de una clase 
inicialmente prevista de 12 unidades. El Des 
Moines, el Newport News y el Salem, 
proyectados durante la guerra, eran una 
variante de la clase «Oregon City». Las innova- 
ciones principales, respecto a las unidades 
precedentes, además de la mejora en los 
sistemas y equipos, consistían básicamente en 
el armamento principal, compuesto por 9 
cañones automáticos de 203/55 de nuevo 
tipo, con una cadencia de tiro de 10 disparos 
por minuto, alcance máximo de 26000 m, ele- 
vación máxima de 41 ? y depresión de 5*. Para 
el tiro de las piezas de 203 mm se disponía de 
2 direcciones de tiro Mk,54 con radar Mk.13 
de un alcance de 40 millas. El armamento se- 
cundario de 127/38 estaba dirigido y controla- 
do por 4 dt. Mk. 37 con radar Mk.25; en cuan- 


Potencia: 120000 hp 

Velocidad: 33 nudos 

Combustible: 2600 1 

Autonomía: 8 000 millas a 15 nudos 

Protección: vertical máx. 203 mm 
horizontal máx. 76+51 mm 
artilleria máx, 152 mm 
puente máx. 203 mm 

Armamento: 9 de 203955; 12 de 127/38 
bivalentes; 24 de 76/50 a.a.; tras un 
accidente ocurrido en 1972 el 
Newport News quedó sin la pieza 
central de 203 mm de la torre n.9 2 

Dotación: 1860 


to al armamento menor de 76/50, disponía de 
4 dt Mk.56 con radar Mk.35. El desplazamien- 
to superior de los «Des Moines» se debía al 
aumento de la protección y también a los 
complejos mecanismos de automatización de 
la artilleria y a la mayor capacidad de los nu- 
merosos y amplios pañoles de municiones. Á 
pesar de este incremento del desplazamiento, 
la potencia del aparato motor y la velocidad se 
mantuvieron al mismo nivel que en los restan- 
tes cruceros; ello se debió en buena parte al 
alargamiento del casco y a las líneas más es- 
bellas de la carena, Aunque el aparato motor 
no fue modificado, a fin de reducir sobre todo 
los tiempos de realización y de producción, 
varió en cambio su disposición: únicamente 4 
salas, cada una de ellas con una caldera y un 
turborreductor, obteniéndose de esta forma 4 
grupos propulsores totalmente independien- 
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SVER DLOV (1953) - Marina soviética 


Crucero 


La clase debía estar compuesta originariamente de 
24 unidades, de las que 20 entraron en grada, 
lueron botadas 17 y finalmente se alistaron 14, 
Además del Sverdlov, la clase se componia de 
los siguientes cruceros: Admiral  Lazarev 
(1951-1953-1955), Admiral Najimov (Leningrado; 
1951-1953-1954-1967), Admiral Senjavin (Komso- 
molsk, Amur; 1951-1954-1957), Admiral Ushakov 
(Leningrado; 1950-1953-1955), Aleksandr Nevsky 
(Nosenko, Nikolaiev; 1949-1952-1954), Aleksandr 
Suvorov  (1951-1953-1955), Dmitri  Pozharski 
(Komsomolsk, Amur; 1951-1953-1955), Dzerzhins- 
ki (Nikolalev; 1951-1953-1955), Mijail Kutusov 
(Nosenko, Nikolaiev; 1950-1953-1956), Molotovsk 
(Oktiabrskaia Revolutsila en 1957; Leningrado; 
1950-1954-1954), Murmansk (Leningrado; 1951- 
1953-1956), Ordzhonikidze (Marti, Leningrado; 
1948-1951-1953, transferido a Indonesia en 1962 
con el nombre de lrian, fue dado de baja en 1971) y 
Zhdanov (Leningrado; 1950-1952-19553). Las unida- 
des presentaban algunas diferencias cuando entra- 
ron en servicio. Los tii fueron desembarcados en 
1960. En 1972 el Admiral Senjavin y el Zhdanov 
fueron convertidos en buques de mando, con 
modificaciones importantes en el armamento, su- 
perestructuras, instalaciones y equipos. Entre 
1961-1962, el Dzerzhinskii fue modificado en la 
popa para alojar nuevo armamento, consistente en 
un lanzador doble de misiles superficie-aire SA-N-2 AE 
«Guidelines». Las unidades que aún permanecen en 
servicio son utilizadas principalmente para el 
entrenamiento de las tripulaciones, 
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Astilleros: 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


Potencia: 
Velocidad: 
Combustible: 
Autonomía: 


Protección: 


Armamento: 


Dotación: 


vertical máx. 125 mm 


Báltico - Leningrado 
colocación de quilla: 1948 
botadura: 1951 
alistamiento: 1953 


estándar 129001 
normal 16000 t 
plena carga 17 200 1 


eslora total 210 m 
eslora flotación 206 m 
eslora entre pp 200 m 
manga 21,6 m 

calado 7,2 m 


6 calderas de tubos de agua; 
e grupos turborreductores 
110000 hp 

32 nudos 

38401 

8 700 millas a 18 nudos 


horizontal máx. 504+76 mm 
artilleria máx. 125 mm 
puente máx. 150 mm 


12 de 152/50: 12 de 100/70 bivalentes: 32 
de 37/63 a.a.; 1011! de 533 mm; 200 minas 
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DE ZEVEN PROVINCIEN C 802 
(1956) - Marina neerlandesa 
Crucero ligero 


Alzado y planta. 
Fue puesto en grada con el nombre de Kijkeluin, en los 
ll astilleros de Rotterdam, el 19-5-1939, Suspendidos los 
” trabajos a causa de la guerra, se reemprendieron al 
termino de ésta, y la unidad recibió el nombre de Een- 
dracht, luego el de De Auyter, para adoptar el definitivo 
en 1947. Fue alistada el 17-12-1953, La unidad gemela, 
que llevaba originalmente el nombre de De Zeven Pro- 
vincien, pasó a denominarse De Ruyter; su quilla tue 
colocada también en 1939, en los astilleros Wilton Fije- 
noord de Schiedam. Botada el 29-12-1952, entró en 
servicio en 1953 con el numeral C 801. El De Ruyter fue 
vendido al Perú, donde todavia presta servicio desde 
1972, con el nombre de Almirante Grau, El De Zeven 


Provncien fue transtormado en unidad lanzamisiles 


entre 1962-1965, y fue igualmente vendido al Perú en 
1976, desembarcando antes los misiles y adaptando 
una plataforma para helicópteros, En la flola peruana 
lleva actualmente el nombre de Almirante Aguirre. 


Un encuadre insólito del crucero neerlandés De Ruyter, 
fotografiado en 1971 en aguas francesas de Tolón, durante 
su última travesia antes de ser adquirido por la Marina 
peruana (Archivio Almanacco Navale). 


tes, con aran mejora en el sistema de control 
de danos, especialmente en caso de inunda- 
ción de una o dos salas. En las unidades de la 
clase «Des Moines», el sistema de protección 
fue más desarrollado que en las unidades pre- 
cedentes. Una eficaz compartimentación pro- 
porcionaba un óptimo margen de seguridad 
contra los ataques subacuáticos. La cintura 
acorazada, cerrada por los mamparos trans- 
versales de 152 mm, se extendía desde las 
bases de las torres proeles a las popeles, y los 
espesores, que en los extremos eran de 
152 mm, aumentaban gradualmente hasta los 
203 mm a medía eslora. Las cubiertas acoraza- 
das mantuvieron los valores tradicionales. Con 
el tempo, se redujo el armamento menor, espe- 
cialmente en el Newport News, la unidad más 
operativa. Los «Des Moines» fueron emplea- 
dos principalmente como buques insignia de 
la 6.2? y la 2.* flotas en el Mediterráneo y en el 
Atlántico. Estos buques no pudieron demostrar 
sus cualidades en combate, y la participación 
del Newport News en el conflicto de Vietnam 
se redujo exclusivamente al bombardeo de 
objetivos costeros. El Salem y el Des Moines 
fueron retirados del servicio el 30 de junio de 
1959 y el 14 de julio de 1961, respectivamen- 
te; el Newport News, después de haber opera- 
do en Vieinam en los años 1967-1968, fue 
dado de baja el 31-7-1978. 

La Marina neerlandesa, una vez acabada la 
guerra, encontró los cascos de dos de sus 
cruceros, a los que se había colocado la quilla 
en 1939, todavía intactos: uno botado y el otro 
aún en la grada. Era necesario reconstruir la 
flota, y al mismo tiempo contar con unidades 
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Botadura: 22-8-1950 

Desplazamiento: estándar 9529 | 
normal 10800 t 
plena carga 118501 

Dimensiones: eslora total 187,3 m 


eslora Hotación 184 m 
eslora entre pp 182,4 m 
manga 17,5 m 

calado 6,7 m 
















capaces de rechazar el nuevo tipo de ofensi- 
va. Ésta, en aquel momento, parecía consistir 
en el ataque aéreo por los nuevos aviones a 
reacción. Por consiguiente, se procedió a 
dotar a las unidades de forma exclusiva, o al 
menos preferente, de armamento antiaéreo. 
Por ello, los planos del Zeven Provincien y del 
De Ruyter fueron totalmente modificados; el 
armamento elegido, tanto de 152, de 57, como 
de 40, era completamente automático, con 
una elevada cadencia de tiro y utilizable contra 
blancos aéreos. Entradas en servicio en 1953, 
las unidades presentaban estas caracteristi- 
cas: casco «fush-deck», discreta protección, 
moderna artillería con avanzado equipo elec- 


Aparato motor: á calderas Werkspoor-Yarrow; 
2 grupos turborreductores Parsons 
Potencia: 85 000 hp 
Velocidad: 32 nudos 
Autonomia: 5000 millas a 15 nudos 
Combustible: 17501 
Protección: vertical máx, 102 mm 
horizontal máx. 20+25 mm 
artillería máx, 102 mm 
Armamento: 8 de 152/53, 8 de 57/60 a.a.; 8 de 
40/70 aa. 
Dotación: 350 








trónico, óptima habitabilidad y excelente 
disposición de los puestos de mando y 
gobierno, totalmente aislados del exterior. Ar- 
quitectura original, caracterizada por 2 altas 
chimeneas tronco-cónicas y por superestruc- 
turas del puente mucho más amplias. Lógica- 
mente, la construcción permitía operar en am- 
bientes radiactivos o afectados per ataques 
nucleares, bacteriológicos y químicos, Ámbas 
unidades prestan servicio en la actualidad en 
la Marina peruana, tras ser adquiridos por este 
país en 1972 (De Ruyter) y 1976 (De Zeven 
Provincien), siendo rebautizados como A/mi- 
rante Grau y Almirante Aguirre. El segundo fue 
transformado en unidad lanzamisiles en 





DE GRASSE C 610 ¡1957) 


Marina francesa 
Crucero antiaéreo 


Alzado y planta. 

Puesto en grada en 1938 en el arsenal de Lorient, su 
construcción quedó interrumpida por la querra. Botado 
en 1946, su alistamiento no se inició hasta 1951, y fue 
finalmente terminado en el arsenal de Bresi, según un 
nuevo proyecto de crucero antiaéreo, Entró en servicio 
el 3-9-1956, Entre 1965 y 1966 fue transtormado en 
buque de mando para el centro nuclear experimental 
del Pacifico. Causó baja en 1973. 


El crucero antiaéreo francés De Grasse: son notables la. 
linea y el conjunto de sus caracteristicas, adecuadas al lipo 
de empleo. Fue uno de los ejemplos mejor logrados de 
unidad naval prebélica, completada en la posguerra según 
proyectos totalmente nuevos (Archivio Almanacco Navale). 


1962-1964, con una reconstrucción completa 
de la parte centro-popel y el embarque de un 
lanzador doble para misiles aire-aire «Terrier» 
con 2 radares de guía SPG-55. Con anteriori- 
dad a su entrega a Perú, el crucero desembar- 
có este sistema de misiles y fue reestructurado 
en la misma zona centro-popel a fin de 
embarcar una plataforma para helicópteros. 

Similar a la historia de los cruceros neerlande- 


Botadura: 11-9-1946 

Desplazamiento: estándar 9380 1 
normal 10900 1 
plena carga 115451 

Dimensiones: eslora total 188,3 m 


eslora flotación 181,5 m 
eslora entre pp 171,8 m 
manga 21,3 m 

Calado * m 


ses es la del francés De Grasse, al que tam- 
bién se colocó la quilla antes del estallido de 
la guerra para formar parte de una clase de 3 
unidades (las otras dos eran el Guichen y el 
Chateaurenault, que no llegaron a entrar en 
grada). Rediseñado una vez finalizada la gue- 
rra como crucero antiaéreo, resultó un buque 
excelente, dotado de un potente armamento 
a.a. y, sobre todo, de unos sistemas y equipa- 
mientos adecuados para desempeñar la fun- 
ción de buque de mando. Las lineas del 
casco, realmente notables, contribuyeron a 
sus buenas cualidades marineras y a una sa- 
tisfactoria velocidad. En las pruebas, el De 
Grasse desarrolló 120000 hp de potencia, al- 


Aparato motor: 4 calderas multtubo Indret: 


2 grupos turborreductores Rateau- 


Bretagne 
Potencia: 105000 hp 
Velocidad: 33 nudos 
Combustible: 18501 
Autonomía: 6 000 millas a 18 nudos 
Protección: vertical máx. 120 mm 
horizontal máx. 60 mm 
Armamento: 16 de 127/54 bivalentes: 12 de 
57/60 an. 
Dotación: 1000 aprox, 





canzando los 33,8 nudos. El aparato motor re- 
sultó eficaz y de excelentes prestaciones, con 
calderas que proporcionaban vapor a una pre- 
sión de 53 kg/cm? y a la temperatura de 385", 
El armamento era el más moderno que se es- 
taba produciendo en Francia en esos momen- 
tos, y se optó por un modelo nacional antes 
que por cualquier otro ofrecido por los Alia- 
dos; la única concesión fue la adopción del 
calibre de 127 mm, común a los norte- 
americanos y otras marinas aliadas. Poste- 
riormente este calibre también sería abando- 
nado. En 1966, el De Grasse fue transformado 
en buque de mando del centro experimental 
nuclear del Pacífico. Fue profundamente modi- 
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TIGER C 20 (1959) - Marina británica 


Crucero ligero 


Alzado y planta. 
Perteneciente a la segunda serie de la clase «Minotaur», 
el fger, denominado inicialmente Bellerophon, fue 
puesto en grada el 1-10-1941 en Clydebank por la 
John Brown £ Co. La construcción se interrumpió des- 
pues de su botadura en 1946 y se reemprendió en 
1954, de acuerdo con un nuevo proyecto. El crucero 
entró en servicio el 18-3-1959 y en 1968-1972 fue 
transtormado en crucero portahelicópteros. Actualmente 
en servicio, su armamento es de 2 piezas de 152, 2 de 
76, e lanzadores cuádruples de misiles a.a. «Seacat» y 4 
helicópteros. La misma suerte corrió su gemelo, el 
Blake (Fairfield S.B. £ Eng.; 1942-1945-1961) C 99, 
transformado en portahelicópteros en 1965-1969. La 
tercera unidad alistada fue el Lion C 34 (1942-1944-1960- 
1972), dado de baja antes de llegar a convertirse en porta- 
helicópteros. Una cuarta unidad, el Bellerophon, entrado 
en grada en 1942, nunca fue alistada. 





ficado y lógicamente se incrementó su equipo 
de radar y telecomunicaciones, mientras que 
las instalaciones internas fueron adaptadas a 
las nuevas exigencias. El nuevo sistema 
principal consistía en un radar tridimensional 
de descubierta aérea y de cota DRBI 10, uno 
mixto aeronaval DRBV 23 en banda L, uno de 
tiro DRBC 32 y un TACAN. El armamento se 
redujo a 12 piezas de 127/54. Una vez finaliza- 
do su servicio en el Pacífico, y tras ser 
convertido en buque auxiliar, el De Grasse fue 
dado de baja en 1973. 

Entre los cruceros proyectados y entrados en 
grada durante la guerra y alistados posterior- 
mente en base a nuevos proyectos, general- 
mente como unidades antiaéreas, se encuen- 
tran los británicos Tiger, Lion y Blake. Inicial- 
mente se integraban dentro de las 7 unidades 


de la clase «Minotaur» de 1941, variante de la: 


clase precedente «Fiji», de la cual sólo se alis- 
taron según el proyecto original el Minotaur, 
convertido después en el canadiense Ontario, 
el Superb y el Swiftsure. La construcción de 
una cuarta unidad, el Bellerophon, fue anulada 
en 1946, El alistamiento de los tres últimos 
cruceros fue suspendido, para ser después 
efectuado en 1954, cuando surgió en la Royal 
Navy la necesidad de renovar sus propios bu- 


ques mayores y de proporcionar un apoyo 


800 


25-10-1945 


estándar 9 550 t 
normal 11230 1 
plena carga 12 080 t 


eslora total 172,8 m 
eslora flotación 167,6 m 
eslora entre pp 164 m 
manga 19,5 m 

calado  m 


Botadura: 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 


naval de cierta consistencia a las fuerzas des- 
plazadas al este de Suez. Los «Tiger» fueron 
alistados de esta forma como cruceros a.a. de 
apoyo, con un armamento compuesto por los 
nuevos cañones de 152/50 bivalentes (alcan- 
ce máx. 15000 m, techo máx. 8000 m, 20 
disparos por minuto, elevación máx. 80%, 
velocidad inicial del proyectil 800 m/seg.) y 
por los a.a. de 76/70 en montajes dobles (80 
disparos por minuto, elevación máx. 909). En 
cuanto a los equipos electrónicos, automatiza- 
ción, defensa ABC y sistemas de gobierno, 
contaron con los medios más modernos 
disponibles en esos momentos. El aparato 
motor, automatizado, era dirigido por una cen- 
tral de propulsión apartada y acorazada (pre- 
sión del vapor proporcionado por las calderas 
28,5 kg/cm?, temperatura 355%). La potencia 
electrica instalada era de 4000 kW, proporcio- 
nada por 4 turbogeneradores. Como unidades 
de compromiso o de transición, los «Tiger» 
fueron rapidamente superados; por ello, el 
Lion fue dado de baja en 1972 y desguazado 
en 1975, mientras que el Tiger y el Blake fue- 
ron transformados en cruceros portahelicopte- 
ros en 1968-1972 y 1965-1969, y como tales 
prestan aun servicio en la actualidad, habien- 
do proporcionado toda la experiencia posible 
para la construcción y utilización de los nue- 


Aparato motor: 4 calderas de 3 cuerpos tipo 


Admiralty; 
á grupos turborreductores Parsons 
Potencia: 80000 hp 
Velocidad: 31.5 nudos 
Combustible; 1940 t 
Autonomia: 4000 millas a 20 nudos 
Protección: vertical máx, 89 mm 
horizontal máx. 51 mm 
artillería máx. 76 mm 
puente máx. 102 mm 
Armamento: á de 152/50 bivalentes: 6 de 
76/70 aa. 
Dotación: 900 aprox, 





A la izquierda: el HMS Lion, originariamente de la clase 
«Minotaur», alistado después de la guerra como 
crucero aa. de apoyo (Archivio Almanacco Navale). 


Arriba: el crucero británico Blake, de la clase «Tiger», 
después de su transformación en crucero portahelicópteros. 


vos cruceros portahelicópteros, through-deck 
cruisers, de la clase «Invincible». Toda la zona 
popel ha sido reconstruida, con un gran com- 
plejo formado por hangar, talleres y cubierta 
de vuelo para los helicópteros; el palo poste- 
rior, inicialmente de celosía, se ha sustituido 
por uno de forma de obelisco de sección rec- 
tangular. La artillería ha quedado reducida a 2 
torres dobles proeles de 152 y 76 mm, y han 
sido embarcados 2 lanzadores cuádruples 
para misiles a.a. de corto radio «Seacat». Los 3 
o 4 helicópteros embarcados son Westland 
Wasp, Westland Sikorsky Sea King o Westland 
Lynx. El equipo electrónico lo forman un radar 
métrico de descubierta aeronaval de largo al- 
cance tipo 965 con IFF Mk,10, uno de descubier- 
ta aeronaval de baja cota tipo 992-Q que opera 
en banda E/F, uno de navegación 978 en ban- 
da |, uno altimétrico 277, y tres sistemas de d.t, 
MRS-3/GWS-22 (el primer componente para la 
artillería, y el segundo para los misiles) con radar 
tipo 903 en banda |. 


Destructores 
clases «Surcouf» y «Halland» 


La clase «Surcouf» 


Los escorteurs d'escadre de la clase «Surcouf» 
lueron concebidos como un desarrollo de los 
superdestructores de la clase «Mogador» de 
1938. Encargados entre 1949 y 1952 (serie «Sur- 
couf» o Tipo T 47) y en 1953 (serie «Duperré» o 
Tipo T 53), tenían características similares, aun- 
que sus cometidos especificos eran ligeramen- 
te diferentes: las 12 primeras unidades eran 
esencialmente antiaéreas, y las otras 5 de descu- 
bierta radar. 

Modernizadas y/o adaptadas en el transcurso 
de los años, 11 de las unidades prestan servicio 
actualmente, si bien con unas características y 
misiones distintas de las originales. Los Surcouf 
Chevalier Paul y Cassard, que se encuentran 
entre las unidades que no fueron modernizadas, 
se transformaron en buques de mando, con un 
aumento de la superestructura del puente y el 
desembarco de la torre proel de 57, Los Tartu, 
Forbin, La Bourdonnais y Jauréguiberry embar- 
caron un lanzacohetes antisubmarino séxtuplo 
y un sistema SENIT 2 versión antisubmarina 
(Tartu, Jauréguiberry y La Bourdonnais). El For- 
bin embarcó en los años setenta, y de forma 
experimental, una plataforma para helicópteros, 
en lugar de la torre inferior popel de 127 mm. 


Casco y superestructuras 


Casco prefabricado (formado por 84 elemen- 
tos) y soldado en su totalidad, de línea tipicamen- 
te francesa, con un castillo de proa que se pro- 
longaba hasta la altura del puente de mando. 
Buenas cualidades marineras, superestructuras 


bajas y compactas, dos chimeneas y popa acha- 
tada. 


Aparato motor 


El aparato motor de los «Surcouf», subdividi- 
do en cuatro compartimentos alternos (cal- 
dera-turborreductor-caldera-turborreductor), es- 
taba compuesto por 2 turborreductores Rateau, 
alimentados por 4 calderas que funcionaban a 
una presión de 35 kg/cm? con una temperatura 
del vapor recalentado de 385" C. La potencia 
desarrollada era de 63 000 hp a 2 ejes, con una 
velocidad correspondiente de 34 nudos. La po- 
tencia eléctrica instalada ascendía a 1400 kW. 


Armamento 


El armamento inicial embarcado en los «Sur- 
couf» estaba formado por 3 montajes dobles de 
127/54 de modelo francés, pero adaptados 
también para usar munición norteamericana, 
completados con otros tantos montajes dobles 
Bofors de 57/60 y 2 a 4 armas de 20 mm. El ar- 
mamento torpedero, en cambio, era distinto se- 
aún los diferentes tipos. El Tipo T 47 embarcaba 
12 tubos lanzatorpedos de 550 mm (2 montajes 
triples para torpedos antibuque o antisubmari- 
nos y otros tantos únicamente a.s.), mientras 
que el Tipo 53 contaba sólo con 2 montajes tri- 
ples para el lanzamiento de torpedos antisub- 
marinos. 


Modernizaciones 


En los años 1962-1965, y con el objetivo de 





EJ Maillé Brézé navegando a su velocidad máxima de 32 
nudos, poco después de su entrada en servicio. Los 
destructores Iránceses de la clase «Surcouf» han resultado 
sin duda las mejores unidades entre las de la primera 
generación de posguerra, en los años cincuenta. Son 
notables su arquitectura, armamento y sistemas, 
habitabilidad y cualidades marineras (Archivio Álmanacco 
Mavale). 


paliar una carencia temporal de unidades lanza- 
misiles, la Marina francesa decidió emprender la 
iransformación de 4 «Surcouf» (Du Chayla, Ker- 
saint, Bouvet y Dupetit Thouars). Esta modifica- 
ción consistió en una drástica reducción de la 
artillería, reducida a 3 únicos montajes de 57, y 
en la instalación a popa de un lanzador simple 
Mk.13 Mod. O para misiles superficie-aire Tartar, 
asistido por 2 conjuntos radáricos de llumina- 
ción/seguimiento en banda C/X Raytheon SPG 
51, integrados por un radar 3D en banda S 
Hughes SPS 39. El armamento a.s. consistía en 
un lanzador séxtuple de 375 mm y en 2 monta- 
jes triples para el lanzamiento de torpedos an- 
tisubmarinos. ] 
Posteriormente, estas unidades embarcaron un 
sistema «Monocalculador» SENIT 2 para la ela- 
boración de los datos tácticos navales. Ási- 
mismo, la potencia eléctrica fue aumentada a 
1600 kW. . 

Las transformaciones efectuadas en 5 «Surcout» 
(D'Estrées, Maillé Brézé, Vauquelin, Casablanca , 
y Guépratte), autorizadas en 1961, consistieron 
en el desembarco de las 3 torres de 127 y la 
consiguiente instalación de 2 montajes simples 
de 100/55: el primero en el lugar de la torre 
proel, y el segundo sobre la prolongación popel 
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de la toldilla, pero en una posición más retrasa- 
da que la ocupada por el complejo anterior de 
127, En el lugar de la tercera torre de 127 se 
instaló un lanzador para armas superficie- 
profundidad Latécoere Malaton. Finalmente, en 
la prolongación del puente, se emplazó un lanza- 
cohetes a.s. sextuple Bofors de 375 mm y todas 
las torres de 57 fueron eliminadas. Los 2 monta- 
jes triples para torpedos a.s., colocados a babor 
y estribor respectivamente, fueron montados a 
la altura de la segunda chimenea. El equipo 
antisubmarino de descubierta fue completado 
con el embarque de un sonar de quilla DUBV 23 
y otro DUBV 43 de tipo remolcable. 

Tras ser empleado en experimentos en el sector 
de la guerra submarina, mediante el embarque 
de un sonar remolcable de gran profundidad, el 
Duperré, entre 1967 y 1971, fue convertido en 
buque escolta a.s. y posteriormente desempeñó 
funciones de buque de mando de una pequeña 
formación. 

En función de estos cometidos se modificó el 
armamento embarcado en el Duperré, compues- 
to actualmente por un montaje simple de 100/55 
Mod. 1968, 4 contenedores-lanzadores para mi- 
siles superticie-superficie M.M. 38 Exocet, 2 mon- 
tajes triples para el lanzamiento de torpedos a.s. 
y un helicóptero, provisionalmente un Sud Avia- 
tion SA 3160 Alouette lll, en espera de que el 
Westland/Aerospatiale Lynx alcanzara su plena 
operatividad. El equipo electrónico del Duperré 
está dotado, entre otros, de un sistema para la 
centralización de las operaciones de combate 
SENIT 2 en versión a.s., integrado por dos sonar 
de baja frecuencia DUBV 23 y DUBV 43. 


La clase «Halland» 


La Marina sueca puso en práctica la experiencia 
bélica en el campo de los destructores con la 
construcción de los «Oland», alistados en 
1947-1948, y posteriormente con los «Halland». 
Estos últimos representan la máxima evolución 
de los destructores suecos, especialmente en el 
armamento, completamente automático y con 
unas elevadas cualidades artilleras. 

Dos unidades similares a los «Halland» (Siete de 
Agosto y Veinte de Julio) fueron construidas 
para la Marina colombiana y se alistaron en 
1958. 


Casco y superestructuras 


Los «Halland» tienen el puente centrado y de 
formas bastante compactas, chimeneas altas y 
estilizadas y un largo castillo proel que asegura 
unas buenas cualidades marineras, caracteristi- 
ca importante si se consideran las duras condi- 
ciones climatológicas en que podrían verse obli- 
gados a operar. 


Aparato motor 


El aparato motor se compone de 2 grupos turbo- 
reductores De Laval, alimentados por 3 calde- 
ras Penhóet; la potencia desarrollada asciende 
a 58 000 hp, con una velocidad correspondiente 
de 35 nudos. La dotación de combustible, unas 
500 toneladas, asegura una autonomía de 3000 
millas a una velocidad media de 20 nudos. 


Armamento 


El armamento artillero presenta el rasgo distinti- 
vo de los «Halland»: es totalmente automático, y 
su diseño y construcción enteramente suecos 
(Bofors). Las piezas tienen las siguientes caracte- 
rísticas: 
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Abajo: el destructor sueco Hallano. Las dos unidades 

de la clase son las mayores de la Marina sueca y, en la fecha 
de su entrada en servicio, representaron uno de los 
mejores ejemplos respecto de la aplicación de la 
automatización y de los avanzados sistemas de mando y 
gobierno. Á popa de la segunda chimenea pueden 
observarse los 2 lanzadores de misiles superficie-superficie 
RAB.08A, de tipo táctico, embarcados en 1977-1978 (Archivio 
Almanacco Navale). 


h 
a 


120/50 57/60 40/70 
año de construcción 1950 1950 1946 
peso del montaje t 67 24 2er 
peso proyectil kg 23,5 2,6 0,9 
alcance máx. m 20000 14500 12600 
techo máx. m 12500 9000 8700 
disparos/minuto 40 130 240 
elevación máx. 859 90 90* 


Respecto a los 2 larizacohetes cuádruples, tam- 
bién de construcción Bofors y embarcados en 
varias versiones asimismo en unidades extranje- 
ras, pueden disparar una carga con un peso de 
100 kg a una distancia aproximada de 900 me- 
tros y con una cadencia de un proyectil cada 18 
segundos. 

Hacia los años sesenta se embarcó en los «Ha- 
lland» un lanzador simple para misiles superficie- 


En la parte interior: el destructor La Bourdonnais en 

1972, con la última configuración presentada por los 
«Surcout». Resulta evidente que las modificaciones 

más importantes se produjeron sobre todo en los sistemas 
electrónicos para los servicios de descubierta y en 

el armamento. El éxilo de los «Surcout viene confirmado 
también por su adaptabilidad a las sucesivas 
transformaciones en el curso de los años, bien en su versión 
lanzamisil antiaéreo, bien en la más reciente antisubmarina. 
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superficie Saab RB 084, cuyo estudio se habia 
iniciado en 1959, utilizando el blanco de control 
remoto francés Nord CT 20. El RB 084 es un 
arma con un peso de 1215 kg al lanzamiento, 
cuyo sistema de guía consiste en un lanzamien- 
to direccional seguido por un control automáti- 
co; en la fase final, se sirve probablemente de un 
radar buscador de tipo activo. 


Otras unidades de la época 


El proyecto de los destructores soviéticos de la 
clase «Skoryi» fue elaborado poco después de 
finalizar la segunda guerra mundial, no sólo co- 
mo una evolución lógica de las construcciones 
bélicas, sino también para utilizar el armamento, 
el aparato motor y otros equipos destinados 
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SMOTRYASHCHY (1957) - Marina soviética Desplazamiento: — estándar 2600t l 
Destructor ' plena carga 3500 1 ) 

Dimensiones: eslora total 121,5 m A 
Alzado y planta. manga 12,1 m ' 
Clase soviética «Skoryh»: se supone que, de las 72 unida- calado: 46m ' 
des puestas en grada, se alistaron unas 64 (periodo de | 
colocación de quilla 1949-1953; periodo de alistamiento Aparato motor: 4 calderas; 


1952-1956). Actualmente, deben de permanecer en serv- 2 grupos turborreductores 





cio unas 36, algunas de las cuales (de 6 a 8) fueron Potencia: 60 000 hip a 2 ejes 

modernizadas en el periodo 1958-1961, Estos trabajos, Velocidad: 36 nudos 

probablemente interrumpidos por razones de coste, impli- Autonomía: 4600 millas a 18 nudos 

caron la reforma del armamento, compuesto por 4 piezas q(x———— . ] 

de 130/50, 5 de 57/70 a.a.; 5 tit de 533 mm, 2 lc. aa. tipo Armamento: pea A ó po ES a hs 
MBU-2500, 2 varaderos y unas 70 minas. De los «Skoryi» nr ; 
cedidos a diversas marinas, sólo los egipcios permane- | » PDA 

cen aún en servicio (6 October ex A/ Nasser, Al Zaffer, Dotación: 260 


Suez y Damiette); los polacos (Grom y Wicher) y los 
indonesios (Sandjaja, Sawunggaling, Siliwangi, Singaman- 
garaoja, Brawidjaja, Diponegro e Iskandar Muda) han sido 
ya dados de baja. Resultan 3 series distintas, con algunas 
diterencias entre sien la composición del armamento y la 
electrónica. Disponen de un radar de descubierta aérea, 
uno de descubieria naval, uno de navegación y uno o dos 
de tiro. 





originariamente a los destructores del tipo «Og- 
nevol», que no llegaron a terminarse. Alistados 
en 1952-1956, los «Skory!l», que en ciertos as- 
pectos se asemejaban a los norteamericanos 
«Gearing», presentaban entre sí algunas diferen- 
clas externas, aunque no llegaban a modificar 
las características generales de estos buques. 
Respecto a las clases precedentes «Bodryi» y 
«Silnyt», tenian mejores cualidades marineras y 
un armamento a.a. más equilibrado, sobre todo 
por influencia de las unidades alemanas que 
habían pasado a manos soviéticas al término de 
la guerra. Á finales de los años cincuenta, se 
iniciaron los trabajos de modernización, limita- 
dos en principio a algunas unidades, bien por 
razones de financiación, bien porque los astille- 
ros estuvieran ocupados en las nuevas unida- 
des lanzamisiles. En algunos «Skoryi» se incre- 
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mentó el armamento con el embarque de 2 0 3 
montajes dobles de 25/70 milímetros. 

A, pesar de que se trata de unas unidades con 
buenas características constructivas, su arma- 
mento, inadecuado ya para las modernas exi- 
gencias de la guerra marítima, hace pensar en 
una baja progresiva de estos buques. . 

Los 18 destructores de la clase «Forrest» Sher- 
man», alistados en 1955-1959, fueron los prime- 
ros destructores norteamericanos proyectados 
y construidos después de la segunda guerra 
mundial. Aunque a su entrada en servicio no 
presentaron novedades excepcionales, su ar- 
mamento había sido mejorado, especialmente 
con el embarque de 4 piezas a.a. de 76/50 
Mk.33 en lugar de los cañones de 40 y 20 mm, 
instalados en las unidades similares preceden- 
tes. En cuanto al casco, presentaba un aumento 


El destructor polaco Grom, perteneciente a la clase 
soviética «Skoryi». Estos destructores, junto con los cruceros 
de la clase «Sverdlov» y las fragatas de la clase «Riga», 
representaron el primer instrumento para desarrollar 

la nueva política orientada a situar a la URSS como gran 
potencia maritima. 


de la altura de las bordas, mientras que la estruc- 
tura por encima de la cubierta principal, incluso 
la base de los montajes de 127, era de aleación 
de aluminio, con el objeto de proporcionar la 
mayor estabilidad posible con el desplazamien- 
to más moderado. 

A pesar de su diseño racional y moderno, los 
rápidos avances de la moderna tecnología han 
impuesto posteriormente la necesidad de una 
modernización de la mayor parte de estas unida- 
des. Los primeros en ser reformados fueron los 
Decatur, John Paul Jones, Parsons y Somers, 
que, en 1965-1968, se convirtieron en unidades 
lanzamisiles, con el consiguiente embarque de 
2 montajes posteriores de 127 y de los comple- 
jos de 76, y la sucesiva instalación, en posición 
popel, de un lanzador Mk.13 Mod. 1 para misiles 
superficie-aire Tartar y/o Standard MR/SM 1. 
Asimismo se potenció adecuadamente el arma- 
mento a.a. mediante el embarque de un lanza- 
dor con capacidad para 8 misiles superficie- 
profundidad ASROC. Inicialmente, se pensó do- 
tar a estos destructores de una instalación para 
helicópteros DASH (Drone Anti Submarine Heli- 
copter), pero teniendo en cuenta sus decepcio- 
nantes resultados, se prefirió el excelente AS- 
ROC. El armamento antisubmarino quedó com- 
pletado, finalmente, con 2 montajes triples para 
el lanzamiento de torpedos a.a. Mk.46 Mod. 1/2. 
Otra unidad de la clase «Forrest Sherman», el. 
Barry, fue transformado en el mismo periodo 
con el objetivo de conseguir mejores prestacio- 
nes en la lucha antisubmarina. Igual que en los 
casos anteriores, se optó por un lanzador AS- 
ROC, instalado en lugar de la torre sobreeleva- 
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VAUQUELIN D 628 (1951) - Marina francesa 


Destructor de escuadra 


El Vauquelin pertenecía a la clase «Surcoufs (Tipo T 47) junto con las siguientes 
unidades: D 621 Surcouf (Arsenal de Lorient; 7-1951,3-10-1953, 1-11-1955), D 622 
Kersaint (Arsenal de Lorient; 11-1951,3-10-1953, 20-3-1956), D 624 Bouvet (Arsenal 
de Lorient; 6-1952, 3-10-1953, 13-5-1956), D 625 Dupetit Thouars (Arsenal de Brest; 
3-1952, 4-2-1954, 15-9-1956), D 623 Cassard (A.C. Bretagne; 11-1951, 12-5-1953, 
14-4-1956), D 626 Chevalier Paul (F.C. Gironde; 2-1952, 28-7-1953, 22-12-1956), D 
627 Maillé Brezé (Arsenal de Lorient; 10-1953, 26-9-1954, 4-5-1957), D629 D'Estrées 
(Arsenal de Brest; 5-1953, 27-11-1954, 19-3-1957), D 630 Du Chayla (Arsenal de 
Brest; 7-1953, 27-11-1954, 4-6-1957), D 631 Casablanca (4.C. Bretagne; 10-1953, 
13-11-1954, 4-5-1957) y D 632 Guépratte (F.C. Gironde; 8-1953, 9-11-1954, 6-7-1957). 
Pertenecían a la serie «Duperré» (Tipo T 53), la segunda clase, las siguientes 
unidades: D 633 Duperré (Arsenal de Lorient; 11-1954, 2-7-1955, 8-10-1957), D 634 
La Bourdonnais (Arsenal de Brest; 8-1954, 15-10-1955, 3-1958), D 635 Forbin 
(Arsenal de Brest; 8-1954, 15-10-1955, 1-2-1958), D 636 Tartu (A.C. Bretagne; 
11-1954, 2-12-1955, 5-2-1958) y D 637 Jauréguiberry (F.C. Gironde; 9-1954, 
5-11-1955, 7-1958). 

Ligeras dierencias iniciales entre las unidades de la segunda serie. 

Con el tiempo se han producido transtormaciones y modificaciones: 4 unidades 
transformadas en destructores lanzamisiles, una en buque de mando, 4 en unidades 
de descubierta radar, 5 para empleo a.a. y una para misiones experimentales y para 
el empleo de misiles de superficie. 


El Surcoufen 1971, tras una colisión en la que perdió su parte popel; Chevalier Paul 
en 1974; Cassard en 1974; La Bourdonnais en 1976; Jauréguiberry en 1977, y Tartu 
en 1978. El Forbín es actualmente buque escuela, con un armamento ligeramente 
reducido respecto al original. 











HALLAND J 1 8 (1957) - Marina sueca 


Destructor 


Los destructores de la clase «Halland» fueron las más grandes y sofisticadas unida- 
des de este tipo construidas por la Marina sueca. La otra unidad en servicio es el J 19 
Smaland (Eriskberg, Góteborg; 1951, 23-10-1952, 12-1-1956). 

La construcción de otras dos unidades (Lapland y Varmiana) fue anulada en 1958. 
Embarcan un radar de descubierta aérea lejana LWO-3, uno táctico en banda S tipo 
TH-CSF Saturn y uno para la dirección de tiro en banda X tipo M.22. 


Astilleros; Gótaverken, Góteborg 
colocación de quilla: 1951 
botadura: 16-7-1952 
alistamiento: 1-2-1955 


Desplazamiento: estándar 27501 
plena carga 3 400 t 
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Lámina de E. Andó 











Astilleros; Arsenal de Lorient 
colocación de quilla: 3-1953 
botadura: 26-9-1954 
alistamiento: 3-11-1956 













Desplazamiento: estándar 27501 
; plena carga 37501 
Dimensiones: eslora total 128,6 m 
manga 12,7 m 
calado 5,4 m 
e Aparato motor: 4 calderas; 
: 2 grupos turborreductores Rateau 
INCAS Potencia: -— 63000hpa?2 ejes 
| BS úl 1N%4 Velocidad: 32 nudos 
| Combustible: 800 1 
] Autonomía: 5 000 millas a 18 nudos 
NI V Armamento: 6 de 127/54 bivalentes; 6 de 57/60 bivalentes; 6 de 20 
a.a; 12 tt de 550 mm 
Dotación: 19 oficiales y 328 suboficiales y marineros 








Dimensiones: eslora total 121,2 m 
eslora flotación 116,0 m 
manga 12,6 m 


calado 4,5 m 
Aparato motor: - 3 calderas Penhóet: 
e grupos turborreductores De Laval 
Potencia: 58 000 hp a 2 ejes 
Velocidad: 35 nudos 
Combustible: 500 1 
Autonomía: 3000 millas a 20 nudos 
Se Armamento: 4 de 120/50 bivalentes: 2 de 57/60 bivalentes: 6 de 
E 40/70 a.a.; 8 tt de 533 mm; 2 Ic.a.; equipado para el 
A A a , minado 
| — ; | Dotación: 290 
| Lg | 
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FORREST SHERMAN DD 931 Botadura: 5-2-1955 


(1958) - Marina estadounidense Desplazamiento: estándar 2800 1 

Destructor plena carga 4050 t 

Alzado y planta. Dimensiones: eslora total 127,4 m 

Construido en los astilleros Bath Iron Works, entró en eslora entre pp 124,0'm 

grada el 27-10-1953 y fue alistado el 9-11-1955. Las manga 13,7 m 

unidades de la clase «Forrest Sherman» son las siguien- calado 6,1 m 

les: DD 993 Barry" (1955), DD 937 Davis* (1956), DD 938 Aparato motor: 4 calderas Foster Wheeler; 

Jonas Ingram" (1956), DD '940 Manley" (1956), DD 941 Du Bamposturenadaciones UÍlllh: 
Pont* (1956), DD 942 Bigelow (1957), DD 943 Blandy" hEUSS 

(1956), DD 944 Mullinix (1957), DD 945 Hull (1957), DD Pónda: 70000 hp a 2 ejes 


946 Edson (1958), DD 948 Morton” (1958), DD 9450 Al idad: 33 nudos 
chard S. Edwards” (1957), y DD 951 Turner Joy (1958), A Velocida 


, : Autonomía: 4500 millas a 20 nudos 
éstas se añaden las 4 unidades transtormadas en lanzarni- ¿< __n__—_—__——————— 
siles: DD 936 Decatur (1955), reclasificada DDG 31 el Mi Armamento: 3 de 127/54 bivalentes: 4 de 76/50 
159-1966; y DD 932 John Paul Jones (1955), DD 949 ME áa; 4 tl de 533 mm as.; 2 hed- 
Parsons (1958) y DD 947 Somers (1958), reclasificadas, gehog 
e ad como DDG 32, DDG 33 y DDG 34 el Sl PEA 292 








Las unidades señaladas con un asterisco (*) han sido 
modernizadas con una orientación enfocada hacia la lu- 
cha antisubmarina, Los buques que mantienen la versión 
original disponen de un radar SPS-10 de descubierta 
aérea, un SPS-37 de descubierta naval y un sonar SQS-23, 
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A la derecha: el USS Mullinix, de la clase «Forrest Sherman». 
Estas unidades fueron los primeros destructores de 
posguerra de la Marina norteamericana, y en ellos se aplicó 
un nuevo tipo de armamento y una disposición interna más 
amplia. En su construcción se experimentaron también 
aleaciones de metales ligeros. 


Abajo, a la izquierda: el italiano impetuoso fue, junto 
con su gemelo Indormto, el punto de partida de la 
reconstrucción de la nueva Marina ¡itallana. Incluidos en 
el primer programa de reconstrucción de 1950, estos 
grandes destructores adoptaron soluciones avanzadas 
en las caracteristicas del aparato motor y mostraron 
excelentes cualidades marineras. 


Abajo, a la derecha: el destructor neerlandés Ovenjssel de 
la clase «Friesland». Estos buques de los años cincuenta 
respondian a las concepciones generales seguidas 

por unidades coeláneas similares de otras marinas, pero 
presentaban la peculiaridad de una total automatización de 
la artillería y de un equipo electrónico avanzado y de elevada 
capacidad [Archivio Almanacco Navale). 
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FRIESLAND D 812 (1957) 


Marina neerlandesa 
Destructor 





Construido en los astilleros Nederlandse Dok.en Scheeps- 
bouw Mij de Amsterdam, fue puesto en grada el 
17-12-1951 y alistado el 22-3-1956, Las restanles unida- 
des de la clase «Friesland» son las siguientes: D 813 
Groningen (Neerlandse Dok en Scheepsboauw Mi, Ams- 
terdam: 21-2-1952, 9-1-1954, 12-9-1956), D 814 Limburg 
(Koninklijke Maatschapij De Schelde, Flushing; 28-11-1953, 
5-9-1955, 31-10-1956), D 815 Overysse! [Dok en Werl- 





INDOMITO D 550 (1959) 
Marina italiana 
Destructor 


Construido en los astilleros Ansaldo de Livorno, entró en 
grada el 27-4-1952 y se alistó el 23-2-1958, El gemelo D 
558 impetuoso fue construido en los Astilleros del Tirreno 
de Riva Trigoso, puesto en grada el 7-4-1952, bolado el 
16-9-1956 y alistado el 23-12-1957. Inicialmente se deci- 
dió bautizarlos con los nombres de San Giorgio y San 
Marco, pero posteriormente, y antes de su construcción, 
fueron denominados Incdomito e impetuoso, ya que los 
citados nombres fueron asignados a los dos superdes- 
tructores pertenecientes al mismo programa. La composi!- 
ción de los equipos de descubierta consiste en un sonar 
SQs-11, un radar de descubierta aérea SPS-6 y uno de 
naval SPO-2, además de uno de tiro Mk.25 para la dt 
Mk.37 asignada a las piezas de 127/38. Para las armas de 
40/56 embarcaban 4 equipos SPG-34 para otras tantas 
centrales Mk.63, posteriormente desembarcadas, Duran- 
te los trabajos periódicos de modernización se modificó 
parcialmente la superestructura del puente, | 





da popel de 127, que se había desembarcado, 
así como por los 2 montajes dobles de 76; los 
lanzatorpedos se emplazaron en el combés, a 
ambos lados del puente de mando, Ante los 
buenos resultados obtenidos, la US Navy deci- 
dió transformar de igual modo los 13 restantes 
«Forrest Sherman», transformaciones que, por 
razones de costo, se limitaron a 8 unidades (DD 
933, 937, 938, 940, 941, 943, 948 y 950). Las 
restantes mantuvieron más o menos igual el 
armamento original, aunque las piezas de 76 
fueron eliminadas, excepto un montaje doble 
mantenido en las DD 944, 946 y 951. Hay que 
mencionar asimismo que en 2 «Forrest Sher- 
man» se han embarcado, de forma experimen- 
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maatschppij Wilton, Fijenoord; 15-10-1953, B8-7-1956, 
4-10-1957); D 816 Drenthe — (Nederlandse Dok en 
Scheepsbouw, Amsterdam; 9-1-1954, 26-3-1955, 
1-8-1957), D 817 Utrecht (Koninklijke Maatschappij De 
Schelde, Flushing; 15-2-1954, 2-6-1956, 1-10-1957), D 
818 Rotterdam (Rotterdamse Droogdok Mi, Rotterdam; 
7-4-1954, 26-1-1956, 28-2-1957) y D 819 Amsterdam 
(Nederlandse Dok en Scheepsbouw Mij, Amsterdam; 
26-39-1955, 25-8-1956, 10-4-1958). El Friestano fue dado 
de baja el 15-10-1979, Disponen de un radar LW-02 de 
descubierta aérea lejana y un DA-05 de superficie, ade- 
más de 3 aparatos para la dirección de tiro tipo HSA M.45, 


7-8-1955 


estándar 27751 
plena carga 38111 


eslora total 127,6 m 
eslora entre pp 123,4 m 
manga 13,2 m 

calado 4,5 m 


Botadura: 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 














tal, otros tantos nuevos sistemas de armas. En el 
Hull ha sido instalado un montaje simple de 
203/55 Mk.71 MCLWG (Major Caliber Light 
Weiaht Gun) capaz de disparar proyectiles con 
un peso de 118 kg a una distancia de 31 000 
metros; en cambio, en el Bigelow se ha emplaza- 
do un sistema automático de defensa puntual 
de 20/76 Mk.15 Phalanx CIWS (Close In Wea- 
pon System), compuesto por cañones rotativos 
Gatling que, con una cadencia de 3000 dis- 
paros/min., pueden disparar proyectiles trata- 
dos con uranio empobrecido de un diámetro de 
12,75 mm, protegidos a su vez por una cápsula 
especial de plástico de un diámetro total de 
20 milímetros. 


21-2-1953 


estándar 2497 1 

plena carga 3070 1 
eslora total 116,0 m 
eslora entre pp 112, m 


manga 11,8 m 
calado 4,0 m 


4 calderas Babcock £ Wilcox; 
2 grupos turborreductores General 


Boladura: 
Desplazamiento: 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


Electric 
Potencia: 60000 hp a 2 ejes 
Velocidad: 36 nudos 
Autonomia: 4 000 millas a 18 nudos 
Armamento: 4 de 120/50 bivalentes; 6 de 40/70 
aa; 2lca de 375 (4 cañas); 1 lc. 
Dotación: * 280 





4 calderas Foster Wheeler; mm 


Aparato motor: 
2 grupos turborreductores Tosi- 
Westinghouse al 
Potencia: 65 000 hp a 2 ejes : 
Velocidad: 34 nudos Y 
Autonomia: 3460 millas a 20 nudos Ñ 
Armamento: dde 127/38 bivalentes; 16de 40/56 
aa; 1 lb de 3 cañas; 4 lb; 6tltde 
324 mm a.s.; 2 lc. iluminantes 
Dotación: 335 





Los «Forrest Sherman», a excepción del Edson, 
asignado a la reserva en calidad de buque es- 
cuela, prestan todavía servicio en el Atlántico (9 
unidades) y en el Pacífico (8 Unidades). 

En 1950, una vez constituida la OTAN, fue vota- 
do el primer programa naval italiano de posgue- 
rra, a fin de afrontar la exigencia de una renova- 
ción parcial del material naval y en parte tam- 
bién por las obligaciones contraídas por ltalia 
como miembro de la Alianza atlántica. Así pues, 
se previó la entrada en servicio de 2 superdes- 
tructores —resultado de la transformación de 
otros tantos cruceros de la clase «Capitani Ro- 
mani»—, 2 destructores, 2 avisos escolta, 12 
dragaminas y diversas unidades menores. Espe- 
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HAMBURG D 181 (1964) 


Marina federal alemana 
Destructor 


Alzado y planta. 
Construido en los astilleros Stulcken 4 Sohn de Hambur- 
go, tue puesto en grada el 29-1-1959 y alistado el 
23-3-1964. Las otras unidades gemelas, también construi- 
das por Stulcken 4 Sohn, son las siguientes: D 182 Sehles- 
wig Holstein (20-8-1959, 20-10-1960, 12-10-1964) D 183 
Bayern (14-9-1960, 14-8-1962, 6-7-1965) y D 184 Hessen 
(15-2-1961, 4-5-1963, 98-10-1968). Fueron modernizados 
en los astilleros Blohm 4 Voss de Hamburgo, entre no- 
viembre de 1974 a novembre de 1977, donde embarca- 
ron misiles de superficie. El sistema electrónico es similar 
al de los destructores neerlandeses de la clase «Fries- 
land». El sonar es un ELAC 1 BV, montado en la quilla. El 
equipo eléctrico está constituido por 6 diesel-generado- 
res de 750 kW y por 2 de 450 kW. 


cial importancia revestía la construcción de los 2 
destructores, ya que se trataba de las primeras 
unidades de cierta envergadura proyectadas y 
construidas en Italia en el periodo de posguerra. 
Alistados en 1957-1958, los dos «impetuoso» 
resultaron unidades maniobreras, dotadas de 
una buena velocidad gracias a un excelente 
aparato motor. Sus 4 calderas proporcionaban 
inicialmente vapor a una presión de 50 kg/cm? y 
a una temperatura de 450% C. Con un armamen- 
to de procedencia norteamericana, inicialmente 
embarcaban un lanzabombas antisubmarino de 
3 cañas (Lanciabas largo) tipo Menon, 4 Lancia- 
bas cortos, también del tipo Menon, y un vara- 
dero popel para cargas de profundidad. Sin em- 
bargo, estas armas fueron posteriormente de- 
sembarcadas y sustituidas por 2 montajes de 
tubos lanzatorpedos triples antisubmarinos. 

Los destructores neerlandeses de la clase «Fries- 
land», variante mejorada de los precedentes «Ho- 
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Botadura: 26-3-1960 
Desplazamiento: estándar 3340 1 
plena carga 4330 1 


eslora total 133,7 m 
eslora entre pp 128,0 m 
manga 13,4 m 

calado 5,2 m 


Dimensiones: 


h 
LE 





lland», fueron construidos en el periodo de 1951 
a 1958. Dotados de una ligera protección en la 
cubierta, se habían concebido esencialmente 
para la lucha antisubmarina, aunque embarca- 
ron también un notable armamento cañonero 
compuesto por 2 torres dobles Bofors de 120/50 
totalmente automáticas y 3 montajes dobles, 
también Bofors, de 40/70, que posteriormente 
se redujeron a 2. El armamento antisubmarino 
se confiaba a 2 lanzacohetes Bofors de 4 cañas 
de 375 mm. En cuanto a los tubos lanzatorpe- 
dos, el Utrecht en 1960 y el Overijssel al año 
siguiente embarcaron experimentalmente 8 tu- 
bos de 533 mm (4 montajes simples a cada 
lado), sistema que después ha sido abandona- 
do, ante los escasos resultados obtenidos. Fue- 
ron dotados de 3 sonar. 

Las primeras unidades de superficie de cierta 
importancia de la renacida Marina federal alema- 
na —tras la cesión en 1958-1960 de 6 destructo- 


4 calderas Wahodag; 
2 grupos turborreductores Waho- 


Aparato motor: 


dag 

Potencia: 68 000 hp a 2 ejes 

Velocidad: 35 nudos 

Combustible: 754 1 

Autonomia: 6000 millas a 13 nudos 

Armamento: 4 de 100/55 bivalentes; 8 de 40/70 
a.a.; 51 de 533 mm: 2 tit de 533 mm 
as. 2 lc.a. de 375 (4 cañas); 2 vara- 
deros; 90 minas 

Dotación: 284 






El destructor alemán Essen, de la nueva Bundesmarine, con 
la configuración original que presentaban las unidades de 
la clase «Hamburg» a su entrada en servicio. Fueron 

los primeros grandes buques de guerra construidos en 
Alemania Federal después de la guerra. Á pesar de 

que fueron alistados en los años sesenta, estos destructores 
responden aun a conceptos de la década anterior 

(Archivio Almanacco Navale). 


res del tipo norteamericano «Fletcher», rebauti- 
zados Z 1 a Z 6-— fueron los 4 destructores de la 
clase «Hamburg». Inicialmente se proyectó la 
construcción de 12 unidades, pero más adelan- 
te su número fue drásticamente reducido para 
permitir la construcción de 3 destructores lanza- 
misiles encargados en Estados Unidos. 
Unidades de tipo clásico, se distinguen por su 
imponente configuración, que bien poco tiene 
que ver con las ágiles formas de la casi totalidad 
de sus similares. Notables las características de 
los aparatos motor y eléctrico: en el primero, el 
vapor es proporcionado a la presión de 64 
kg/cm? y a la temperatura de 460* C; en el se- 
gundo, desarrolla una potencia total de 5 400 kW, 
Dotados de un armamento principal de pro- 
cedencia francesa y con un equipo radar en su 
mayor parte neerlandés, los «Hamburg» fueron 
sometidos recientemente a trabajos de moderni- 
zación. Estas reformas consistieron en el desem- 
barco de la torre sobreelevada popel de 100/55, 
con la consiguiente instalación de 4 contene- 
dores-lanzadores para misiles superficie-su- 
perficie M.M. 38 Exocet, y la sustitución de los 
4 montajes dobles Bofors de 40/70 por otros 
tantos Breda Bofors de 40/70 de tipo «compac- 
to», dotados de una mayor cadencia de tiro (600 
disparos/minuto en lugar de 480). Se eliminaron 
los 5 lanzatorpedos de 533 mm, emplazados 
bajo cubierta (3 en el extremo proel y 2 en 
el popel), conservando en cambio los monta- 
jes para el lanzamiento de torpedos antisub- 
marinos. 
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Proyectadas en 1950 para la escolta antisubma- 
rina y designadas por la Royal Navy como «Type 
12», las fragatas de la clase «Whitby» se encon- 
traban indudablemente, en el momento de su 
entrada en servicio, entre las mejores unidades 
de escolta en activo en las distintas marinas del 
mundo. 

Estos buques, en efecto, habían sido especial- 
mente dotados de unas excelentes cualidades 
marineras, incluso en condiciones meteoroló- 
gicas adversas, que hacían posible mante- 
ner de forma casi constante una elevada velo- 
cidad. 

Posteriormente (1955), fue puesto a punto el 
proyecto de un nuevo tipo mejorado, conocido 
como clase o serie «Rothesay», que, mantenien- 
do idénticas características en cuanto al casco, 
se diferenciaba del primero por la posibilidad de 
embarcar un sistema de misiles Seacat y por 
una mejor distribución de los alojamientos, mer- 
ced a la realización de una instalación de acondi- 
cionamiento parcial. 


Casco y superestructuras 


Casco totalmente soldado y compuesto por ele- 
mentos prefabricados, unidos entre sí según las 
normas de la construcción longitudinal. Las par- 
tes principales están realizadas con acero de 
elevada resistencia, mientras que las otras son 
de acero dulce. Caracterizadas por un castillo 
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Fragatas clase «Whitby» 


de proa más bien alto y corto longitudinalmente, 
estas unidades tienen el conjunto de las su- 
perestructuras (puente, dirección de tiro, palo de 
celosía, chimenea, etc.) situado en el combés. 
Casi al final de la popa se interrumpe la continui- 
dad del casco en el escalón inferior de la parte 
terminal de popa. Entre la toldilla de popa y el 
final del castillo se hallan emplazados, en «po- 
zos» adecuados, los 2 lanzacargas triples tipo 
Limbo. 

Las superestructuras son de una aleación li- 
gera, a fin de disminuir el peso en altura y con 
ello aumentar la estabilidad; la única chime- 
nea se halla emplazada casi en el combés. Se 
puso especial cuidado asimismo en la distribu- 
ción de los espacios internos de los «Whitby», 
tanto en la primera serie como en la segunda, 
porcentualmente repartidas de la manera si- 
guiente: armamento 12,48%, salas de sonar 
2,20%, radar y dirección de tiro 0,68%, espa- 
cios operativos 1,/0%, espacios de comunica- 
ción 2,72%, espacios de navegación 1,22%, 
aparato motor 20,08%, grupos eléctricos 4,03 %, 
tableros 2,17%, pañoles 6,72%, alojamientos 
28,87 %, combustible 4,51 %, agua 0,22%, va- 
rios 12,40%. 

Por otra parte, en su construcción se intentó 
reducir al máximo todas las vías de aire en 
comunicación con los espacios operativos, a fin 
de permitir así una elevada operatividad incluso 
en atmósfera radiactiva. 
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El HMS Forquay, de la clase «WWhitby». Estas fragatas lueron 
los primeros buques modernos construidos por la 

Royal Navy en el periodo de posguerra para la lucha 
antisubmarina y la defensa del tráfico. Sus caracteristicas 
fueron especialmente estudiadas para la realización de 
este tipo de misiones y se les dotó de los más avanzados 
sistemas de armamento as. entonces disponibles. 


Aparato motor 


Las fragatas «Type 12», series «Whitby» y «Rothe- 
say», tenen un aparato motor que se articula en 
2 grupos turborreductores de reducción simple 
English Electric, alimentados por el vapor produ- 
cido por 2 calderas Babcock 8 Wilcox, a la 
presión de 38,7 kg/cm* y a la temperatura de 
454" C. La potencia desarrollada oscila en torno 
alos 30 000 hp, con una correspondiente veloci- 
dad operativa entre 28 y 29 nudos. El abasteci- 
miento de combustible (370 toneladas en los 
«Whitby» y 400 en los «Rothesay») proporciona 
una autonomía aproximada de 4 500 millas a la 
velocidad económica de 12 nudos. 

Los buques pueden utilizar corriente eléctrica 
continua de 440 voltios, proporcionada por 2 
turbogeneradores de 250 kW cada uno y otros 
tantos generadores diesel de 200 kW, incremen- 
tados a 400 y 300 kW respectivamente en las 
últimas unidades de la segunda serie, Están 
dotados de 2 timones que garantizan un eleva- 
do grado de maniobrabilidad, 
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Armamento 


Cuando entraron en servicio, los «Whitby» y los 
«Rothesay» embarcaban un armamento casi 
idéntico, con excepción de las piezas a.a. de 40 
(2 en los «Whitby» y una en los «Rothesay», 
aunque para estos últimos se trataba de una 
medida provisional, en espera de la entrada en 
servicio de los misiles Seacat). El armamento, en 
efecto, se componía de un montaje doble biva- 
lente proel de 114 mm y de 2 lanzacargas a.s. de 
3 cañas Limbo, instalados en la cubierta popel 
superior. Por otra parte, a pesar de haberse 
previsto su emplazamiento, los 12 tubos lanza- 
torpedos antisubmarinos (8 simples y 2 dobles), 
sólo se embarcaron en algunas unidades de la 
primera serie. 

En los años 1966-1972, los «Rothesay» y el 
Torquay experimentaron una modernización que 
conllevó el montaje de 2 armas de 20 mrn y el 
desembarco de las piezas de 40, que fueron 
sustituidas por un lanzador para misiles a.a. de 
corto alcance Seacat. Además, se eliminó un 
Limbo para permitir el emplazamiento de un 
hangar y una plataforma para un helicóptero 
Westland Wasp provisto de torpedos a.s. de tipo 
buscador y un sonar remolcable. En lo que 
concierne al componente electrónico, actual- 
mente está compuesto por un radar de descu- 
bierta aeronaval 993 o 2930, un radar de nave- 
gación 978, dos radares de tiro (275 y 262A) y 3 
sonar (174, 170 y 162). 

Hay que señalar que el Torquay fue la primera 
unidad británica que embarcó, en fase expert 
mental, un sistema de elaboración de las infor- 
maciones de combate CAAIS (Computer- 
Assisted Action Information System), que utiliza- 
ba un computador Ferranti 16006, 

El actual estado operativo de los «Type 12».es el 
siguiente: los Berwick, Brighton, Rhyl y Torquay 
permanecen en servicio activo; los Falmouth, 
Plymouth, Rothesay y Yarmouth se hallan en la 
reserva o bien en proceso de reformas; el Lo- 
westof y el Londonderry están destinados a 
tareas de adiestramiento o a misiones experl- 
mentales. 


Otras unidades de la época 


Las fragatas de la clase «Higa», junto con los 
destructores tipo «Skoryi» y los cruceros de la 
clase «Sverdlov», pueden situarse entre las pri- 
meras construcciones importantes posbélicas 
realizadas por la Marina soviética. Concebidas 
como una mejora de las contemporáneas «Ko- 
la» —que, si bien mayores, no han dado resulta- 
dos satisfactorios, y sólo han sido construidas 
en un pequeño número de ejemplares—, pue- 
den desarrollar misiones antisubmarinas y de 
apoyo anfibio, y asimismo operar como mina- 
dores. 

Unidades de linea muy clásica, los «Higa» —ob- 
viamente en relación a la época de su alistamien- 
to— contaban con un armamento muy comple- 
to, que se articulaba en 3 montajes simples de 
100/50 (dos proeles y uno popel), 4 montajes 
a.a. de 3/7/63 y un montaje triple de lanzatorpe- 
dos de 533 mm emplazado sobre el plano de 
crujía, entre la chimenea y la superestructura 
popel. Respecto al armamento a.s., ha sido 
objeto de diversas modificaciones en el curso 
de los años, tanto en el tipo como en el número 
de las piezas. En la actualidad se compone 
generalmente de 2 montajes lanzacohetes 
MBU-1800 (5 cañas, dos inferiores y tres supe- 
riores, de 250 mm) o MBU-2500 (16 cañas, en 
dos filas de ocho, de 250 mm), o bien un 
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MBU-2500 y un MBU-900 (4 cañas, dos inferio- 
res y dos superiores, de 215 mm). 

Siguiendo con el armamento de los «Higa»,hay 
que señalar que algunas unidades han embar- 
cado posteriormente 2 montajes dobles de 
25/70, emplazados sobre dos alerones en los 
flancos de la chimenea. Por otra parte, parece 
que al menos una de estas fragatas habria 
embarcado 2 montajes a.a. dobles automáticos 
de 23/80 mm. Finalmente, al parecer, otras dos 
unidades habrían sido asimismo equipadas pa- 
ra la guerra electrónica, desembarcando, sin 
embargo, el armamento a.s. En cuanto a su 
operatividad como minadores, los «Riga» pue- 
den utilizar 2 trenes popeles, de una longitud 
entre 90 y 100 metros, que terminan en otros 
tantos deslizadores laterales inclinados. 





En la parte superior: una rápida virada de la fragata Falmouth, 
perteneciente a la serie «Rolhesay», de la clase «Witibys. 
Estos buques fueron el resultado de unidades experimentales 
estudiadas y construidas por la Royal Navy para afrontar la 
amenaza antisubmarina que, en los años cincuenta, 
comenzaba a inquietar a las marinas de la OTAN, 


Arriba: una vista aérea de olra fragata «Whitby-hothesay» 
la Benwick. Se observa claramente la disposición del 
armamento y de los aparejos del buque. Uno de los dos 
lanzacargas Limbo ha sido desembarcado para dar 
cabida a la pequeña cubierta de vuelo para el helicóplero 
(Archivio Almanacco Navale), 


En 1949, la Royal Navy, considerando que las 
fragatas de construcción bélica tipos «Loch» y 
«Bay» habían quedado ya superadas —princi- 
palmente a causa de la elevada velocidad de 
ataque que podían alcanzar los submarinos en 





CLASE «RIGA» (1958) Periodo 


Marma soviética de construcción: 1952-1958 


Fragalas Desplazamiento: — estándar 12001 


plena carga 1600 1 
Compuesta. por unas 66 unidades construidas en el la 








periodo 1952-1958, de las que una tremtena permanece Dimensiones: eslora lotal 91,5 m 

aún en servicio. El equipamiento electrónico comprende: manga 10,1 m 

o radar y oa qual Net» con antena calado 3,2 m 

FF «High Pole» o «Square Head» (2), un radar de navega- = PTE 

ción «Don 2 0 «Meptune», una dirección de tiro pS APario molar. S os OEdUEIEIOS 

«Wasp Head» con radar «Sun Visor», equipo de querra Polentia: SÉ 000 er a 9 ejes 

electrónica «Watch Heads, sonar de casco «Tamir» 5N o a locidad: 24 aude : 

«Hercules». Algunas unidades fueron cedidas a otras ALGO mía: 0 500 millas a 15 nudos 

marinas, concretamente: 2 a Bulgaria en 1957-1958 (Druz- | E S Sos 
ki y Smel, en servicio), + a Indonesia en 1962-1964 (Jos Y Armamento: 3 de 100/50 bivalentes; 4 de 37/63 
Sudgarso, Kakialiy Nuku, en servicio; Lambung Mangkura!, ] aa; 9 8 de 533 mm; 2 Ic.a. MBU- 
Monginsial, Slamel Aijaol! y Ngurah Ral, bajas), 2 aFinian- 5 2500; 50 minas 

dia en 1964 (Hameenmaa y Ulusimaa, en servicio) y 5 a la + Es ] q : 

República Democrática Alemana en 1957-1958 (Emst y AA Dotación: 150 


Thálmann, en servicio; Karl Marx. Friedrich Engels, Karl SarT> N | 
Lebneeht, bajas; una quinta unidad perdida por mcendio, ? PA | 
tras haber sido iransferida). 





| r j Pp > e y 
' J Ad Eh == A AAA rie ys A A 
3 0 == === <= == === 
O 10 20: m 
FA: E 
ST. LAURENT DDE 205 ¿:957) Botadura: 20-11-1951 : 
Marina canadiense Desplazamiento: estándar 22001 
Fragata plena carga 2800 1 
Construida en los astilleros Canadian Vickers Ltd., de Dimensionés: eslora total 111 6m 
Montreal, recibió la quilla el 22-11-1950 y fue alistada el manga 12,8 m 
29-10-1955. Las otras unidades de la clase «51, Laurent»» calado 3,8 m 
son las siguientes: DOE 206 Saguenay (Halilax Shipyards Analia pa... alar 
Lid, 1951-1953-1956), DDE 207 Skeena (Burrard Dry A e CAE 


> s y ” = jun 1 | 
Dock 8 Shipbullding; 1951-1952-1957), DDE 229 Ottawa OR A e 
¡Canadian Vickers Ltd., Montreal; 1951-1953-1956), DDE : 3 : 
230 Margaree [Halifax Shipyards Ltd.; 1951-1956-1957), id ERIN me ii =0j8S 
DDE 233 Fraser (Yarrows Ltd. Esquimalt; 1951-1953-1957) aa l> 78/50 


: E to: de 76/50 bivalentes: 2 de 40 a.a.; 
y DDE 234 Assiniboine (Marne industries Ltd., Sorel; AEREO a pr aa. pen 
1952-1954-1956), El St Laurent, dado de baja en 1976, se ' Acc pal 
hundió durante una tempestad en enero de 1980 al largo | Dotación: 250 


de cabo Hatteras, mientras era remolcado a Brownsville 
(Texas) para ser desguazado. Las 6 unidades aún en 
servicio han sido somelidas a reformas en los astilleros 
Canadian Vickers Ltd. de Montreal. El equipamiento elec- 
trónico está compuesto por un radar de descubierta 
aérea HCA SPS-12 y por un radar de navegación- 
descubierla de superficie Rayiheon Sylvanma SPS-10, 





A la izquierda. una de las lragatas soviéticas de la clase subrnarinos de la clase «Wo, los destructores «Skoryl» y los modernización de un buque aa. de los años cincuenta. 
«Higa», Estas unidades pertenecian al primer programa de cruceros «Sverdiov». Á la derecha: el canadiense Configuración y características iniciales fueron modificadas 
potenciación de la Flota Roja, que se basaba en los Margaree. de la clase «St, Laurent», es un buen ejemplo de totalmente para adecuarlo a las nuevas exigencias. 
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BLACKPOOL F 77 061) 


Marina británica 
Fragala 


Pertenecia a la primera serie del «Type 12», compues- 
ta por las siguientes unidades: F 38 Whitby (1954), F43 
Torquay (1954), F63 Scarborough (1955), F 65 Tenby 
(1955) y F 73 Eastbourne (1955). 

La segunda serie (clase «Rothesay») estaba formada 
por: F 101 Yarmouth (1959), F 107 Rothesay (1957), F 
129 Bhy! (1959), F126 Plymouth (1959), F 103 Lowes- 
toft (1960), F 108 Londonderry (1958), F113Falmouth 
(1959), F 106 Brighton (1959) y F 115 Berwick (1959), 
Bajas: Scarborough y Tenby en 1973, Blackpool en 
1976 y Eastboume en 1978. 

Unidades similares, bien de la primera o de la segun- 
da serie del «Type 12», han sido construidas para 
otras diversas marinas. 

Primera serie: sudafricanas F 145 President Preto- 
rious, F 147 President Steyn y F 150 President Kruger; 
indias F 44 Kirpan y F 46 Kuthar. Todas estas unidades 
permanecen aún en servicio. Las sudafricanas, en 
1968-1972, desembarcaron un Limbo para permitir la 
instalación de un helicóptero. La india Ta/war, en lugar 
del montaje de 114, embarca 3 contenedores- 
lanzadores para misiles superficie-superficie SS-N-2b 
Styx, procedentes de una lancha lanzamisiles de la 
Clase «Ossa ll», 

Segunda serie: australianas F 45 Yarra, F 46 Parramat- 
ta, F48 Stuart, F 49 Derwent, F50 Swan y F53 Torrens; 
neozelandesas F 111 Otago y F 148 Taranaki. Las 
unidades australianas tienen un armamento idéntico 
al de las unidades actualmente en servicio en la Royal 
Navy, pero además cuentan con un sistema superficie- 
profundidad lkara; las neozelandesas, en cambio, han 
incrementado el armamento original con 2 piezas de 
20 y un lanzador cuádruple de misiles antiaéreos 
Seacal. 
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Lamina de E. Ando 


Astilleros: Harland 4 Wolff Ltd. - Belfast 
colocación de quilla: 
20-12-1954 
botadura: 14-2-1967 
alistamiento: 13-98-1958 
baja: 1978 


Desplazamiento: estándar 21501 
plena carga 2560 1 





Dimensiones: eslora total 112,8 m 
eslora flotación 109,7 m 
manga 12,5 m 
calado 4,1 m 

Aparato motor: 2 calderas Babcock 4 Wilcox; 
e grupos turborreductores 
English Electric 

Polencia: 30000 hp a 2 ejes 

Velocidad: 30 nudos 

Combustible: 3701 

Autonomia: 4500 millas a 12 nudos 

Armamento: 2 de 114/50 bivalentes; 2 de 
40/60 aa; 2 lep. Limbo 
(eventualmente 12 ilt as, de 
533 mm) 

Dotación: 12 oficiales y 213 suboficiales 
y marineros 
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RAPID F 138 (1955; - Marina británica 
Fragata rápida 


A 


Alzado y planta. 

Ex destructor de la clase «A» del periodo bélico (Cammel 
Laird, Birkenhead; 16-6-1941, 16-7-1942, 20-2-1943), Al 
igual que el Rapid, olras 3 unidades de la misma clase 
fueron convertidas en fragatas  antisubmarinas 
(1952-1953): Relentless (John Brown 4 Co., Birkenhead; 
20-6-1941, 15-7-1942; 30-11-1942), Rocket (Scotts, Gree- 
nock; 14-39-1941, 28-10-1942, 4-8-1943) y Roebuck 
(Scotts, Greenock; 19-6-1941, 10-12-1942, 10-6-1943). 
Debido a ello, los Rapid, Relentless, Rocket y Roebuck 
adoptaron, respectivamente, los nuevos numerales F 138, 
F181,F 191 yF 195. El Rocket y el Roebuck tueron dados 
de baja en 1965, el Relentless en 1969 y el Rapid en 1975, 
De forma similar, los destructores de las clases análogas 
«To, «Un, «Ye Y «Ze fueron transformados en fragatas 
rápidas. 
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La fragata británica Troubridge, reconstrucción del 

destructor del mismo nombre. La Royal Navy, a fin de oblener 

con prontitud unidades rápidas a.s., modificó total o 

oi un buen número de destructores del periodo 
ICO. 


esos momentos—, decidió la conversión de un 
buen número de destructores del período bélico 
en fragatas rápidas antisubmarinas. Este proyec- 
to llegó a afectar a una treintena de unidades, y 
más concretamente a las siguientes: 4 «HR», un 
«TI», 8 «Us, 5 «Y» y un «Z», además de las 
canadienses Algonquin y Crescent y las austra- 
llanas Quadrant, Quiberon, Queenborough y 
Quickmatch, 

Los primeros en ser transformados fueron los 
destructores de la clase «HR», que sirvieron, por 
tanto, como base para la modificación posterior 
de las restantes unidades. Los trabajos finaliza- 
ron en 1956 con el Zest. La conversión de estos 
destructores en fragatas rápidas supuso la reali- 
zación de grandes reformas, ya que fue necesa- 
rio reestructurar totalmente no sólo el armamen- 
to, sino también todas las superestructuras, de 
acuerdo con las nuevas misiones a las que 
estos buques iban a ser destinados. El castillo 
de proa fue prolongado hasta la “popa, con 
amplio uso de aleaciones de aluminio, y se 
construyó una nueva superestructura para alo- 
jar todos los órganos de gobierno y de mando 
necesarios (puente, central de operaciones, cen- 
tral de combate, sala de timón, salas de sonar y 
radar, etc.). Respecto al armamento, se monta- 
ron 2 lanzacargas Squid a popa, mientras que el 
componente artillero estaba constituido por un 
montaje doble bivalente de 102 mm Mk. XIX en 
posición popel, servido por una central de tiro, y 
e montaje doble aa. Bofors de 40 mm 
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El aparato motor no experimentó cambios, con 
una velocidad teórica de 36 nudos, aunque 
operativamente su valor real se situaba en torno 
alos 31 nudos. En cuanto al armamento antisub- 
marino, hay que subrayar que las unidades del 
tipo «U» y el Zest, antes que los Squid, embarca- 
ron 2 Limbo de 3 cañas capaces de un mayor 
alcance. 
Los 7 destructores de escolta (DDE) de la clase 
«St. Laurent» han constituido las primeras cons- 
trucciones canadienses del periodo posbélico. 
En el momento de su entrada en servicio, pre- 
sentaban un armamento compuesto por 4 pie- 
zas de 76/50 bivalentes, 2 de 40 a.a. y 2 lanzacar- 


gas Limbo de 3 cañas. No obstante, en los años 


Periodo 
de transtormación: — 1952-1953 
Desplazamiento: estándar 2 030 t 
plena carga 2 700 1 
Dimensiones: eslora total 109,2 m 
eslora entre pp 103,4 m 
manga 10,9 m 
calado 3,5 m 
Aparato motor: 2 calderas Admiralty; 
2 grupos turborreductores Parsons 
Potencia: 40000 hp a 2 ejes 
Velocidad: 36,7 nudos (proyecto); 31,2 nudos 
(operativa) 
Autonomia: 2.800 millas a 20 nudos 


2 de 102/45 bivalentes; 2 de 40/70 
aa; 2 lc.p. Squid (eventualmente 
tit a.s.) 


180 


Armamento: 


Dotación: 








sesenta, fueron reformados para permitir el em- 
barque de un helicóptero del tipo SH-3D Sea 
King. Ello comportó el desembarco de la torre 
popel de 76, los 2 montajes simples de 40 y un 
Limbo. Por otra parte, la chimenea original tue 
dividida en dos elementos acoplados, a fin de 
ganar espacio y permitir la instalación de un 
hangar y de una plataforma de apontaje. Igual- 
mente se embarcó un sonar de profundidad 
variable (VDS) y se mejoraron los equipos de 
descubierta, de modo que el mando de la uni- 
dad pudiese realizarse desde una única sala 
centralizada. Estas reformas, efectuadas entre 
1961 y 1966, han conllevado una nueva clasifica- 
ción de estas unidades como destructores porta- 





LE BORDELAIS F 764 (1957) 


Marina francesa 
Fragata 


“Alzado y planta. 
Construida en los astilleros de la Mediterranee, recibió la 
quilla en mayo de 1952 y fue alistada el 7-4-1955. Pertene- 
cía a la clase «Le Corse», compuesta por las siguientes 
unidades: F 761 Le Corse (Ars. Lorient; 1951-1952-1955), 
F 762 Le Brestols (Ars. Lorient; 1951-1952-1956), F 763 
Le Boulonnaís (4.6. Loire; 1952-1953-1955). Todas estas 
unidades fueron dadas de baja en 1974-1976, La segun- 
da serie de la clase, tipo «Le Normand», comprendía: 
F 765 Le Normand (1954), F 766 Le Picard (1954), F 767 
Le Gascon (1954), F 768 Le Lorrain (1954), F 769 Le Bour- 
guignon (1956), F 770 Le Champenors (1955), F 771 Le 
Savoyard (1955), F772 Le Breton (1955), F773 Le Basque 
(1956), F774 L'Agenais (1956), F775 Le Béarnais (1956), 


F776L'Alsacien (1957), F777 Le Provenca! (1957) yF778 


Le Vendéen (1957). 


Las unidades del tipo «Le Normand» que todavia perma- 
necen en servicio son las siguientes: Le Normana, Le 
Champenols, Le Savoyard, [ Alsacien, Le Provenca! yLe 
Vendéen. Las restantes han sido dadas de baja en el 
periodo 1976-1980, 





Botadura: 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


11-7-1953 


estándar 1250 1 
plena carga 1702 t 


eslora total 99,8 m 
eslora entre pp 95,00 m 
manga 10,3 m 

calado 3,0 m 


2 calderas Indret; 
2 grupos turborreductores Rateau 


Potencia: 20000 hp a 2 ejes 

Velocidad: 27 nudos 

Combustible: 300 1 

Autonomía: 4500 millas a 15 nudos 

Armamento: - 6 de 57/60 bivalentes: 2 de 40 aa: 
T2iltas.: 1 lc; 2 1lc.p; 1 varadero 

Dotación: 198 





helicópteros (DDH) y han mejorado indudable- 
mente su eficacia, Respecto a sus característi- 
cas constructivas, los «SL Laurent» tienen el 
casco totalmente soldado, construido con ele- 
mentos prefabricados (72 módulos) y reforzado 
para permitir la navegación entre los hielos. Las 
superestructuras son de una aleación ligera, y la 
timonera se encuentra en la cubierta inferior, 
bajo la principal, con el objetivo de reducir su 
vulnerabilidad durante la acción. 

A comienzos de los años cincuenta, la Marina 
francesa inició un amplio programa de construc- 
ción de buques escolta, de los que las 18 fraga- 
tas del tipo «Le Corse/Le Normand» representa- 
ron indudablemente el punto culminante. Desia- 





nados respectivamente como «Tipe E 50» («Le 
Corse») y «Tipe E 52» («Le Normand»), reprodu- 
cian en sus líneas generales los esquemas de 
las unidades norteamericanas contemporáneas 
del tipo «Deley». Esencialmente desarrollado 
fue el armamento a.s., compuesto por un lanza- 
cohetes séxtuplo de 375 mm (alcance 1600 m, 
elevación de O a 90%, acimut 350% peso del 
proyectil 100 kg), 4 montajes triples de lanzator- 
pedos a.s., 2 lanzacargas y un varadero. Sin 
embargo, existían excepciones a esta composi- 
ción: L'Alsacien, Le Basque, Le Provencal y Le 
Vendéen embarcaban sólo 2 montajes de 57, 
pero en cambio podían contar con un lanzacar- 
gas cuádruple de 305 mm, capaz de lanzar 


La fragata francesa Le Provencal, del tipo «Le Normand». 
Las primeras unidades francesas de esta categoría figuraban 
entre las mejores de su hlempo. Óptimas sus cualidades 
marineras, incluso en condiciones meteorológicas 
extremadamente adversas. 


proyectiles de 230 kg a una distancia comprendi- 
da entre los 400 y los 2750 metros, con una 
eventual capacidad de ataque contra objetivos 
costeros (proyectiles de 100 kg a una distancia 
de 6000 metros). Respecto al armamento de 
estas unidades, hay que resaltar que Le Brestois 
embarcaba, de modo experimental, una pieza 
de 100/55 mm en lugar del montaje inferior 
popel de 57 milímetros. 

En las unidades que permanecen todavia en 
servicio, el equipo electrónico está compuesto 
generalmente por 2 sonar (un DUBV 24 de baja 
frecuencia y un DUBA 1 de alta frecuencia) y tres 
radares (un DRBV 22A de descubierta aérea, un 
DRBN 31 de navegación y un DRBC de direc- 
ción de tiro). Ya claramente anticuados y supera- 
dos, estos buques están destinados a una gra- 
dual baja. 

Las fragatas de la clase «Kóln» han sido concebi- 
das por la Bundesmarine para asegurar la defen- 
sa del tráfico y de los pasos obligados del 
Báltico, Kattegat y Mar del Norte, en colabora- 
ción con las otras marinas de la OTAN de ese 
sector (Paises Bajos, Noruega y Dinamarca). Si 
bien tienen un aparato motor de tipo relativamen- 
te avanzado, han evidenciado, sin embargo, una 
escasa solidez estructural, para poder operar 
con éxito en las duras condiciones meteorológi- 
cas de los mares del norte de Europa. Ello ha 
supuesto su reconstrucción para poder paliar 
esta carencia, notablemente perjudicial para sus 
posibilidades operativas. Otro factor negativo, al 
menos en la actualidad, reside en su limitado 
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KÓLN F 220 ¡1961 


Marina federal alemana 
Fragata 


Alzado, planta, sección longitudinal y disposición del apa- 
rato motor, 

Construida en los astilleros Stúlcken 4 Sohn de Hambur- 
go, recibió la quilla el 21-12-1957 y fue alistada el 
15-4-1961, Las otras unidades de la clase «Kóln», construi- 
das asimismo en los astilleros Stulcken 4 Sohn, son las 
siguientes: F 221 Emgden (15-4-1958, 21-3-1959, 
24-10-1961), F 222 Augsburg (29-10-1958, 15-8-1959, 
7-4-1962), F 223 Karisruhe (15-12-1958, 24-10-1959, 
15-12-1962), F 224 Lúubeck (28-10-1959, 23-7-1960, 
6-7-1963) y F 225 Braunschweig (28-7-1960, 3-2-1962, 
16-6-1963). Embarcan un radar de descubierta aérea 
Hollandse Signaalapparaten LW 02. 


D =diesel 

RA =reducior epicicioidal 
DG =ygenerador diesel 
TG turbina de gas 

C =compresor TG 


ia AE Y 
AAA las 
US y RETO TEE RE of 











Dotación: 


E 2 O 


Botadura: 56-12-1958 

Desplazamiento: estándar 2090 1 
plena carga 2 996 1 

Dimensiones: eslora total 109,8 m 


eslora entre pp 101,5 m 
eslora flotación 105 m 


manga 11m 

calado 4 m 
Aparato motor: tipo CODAG con 4 diesel MAN y 

2 turbinas de gas Brown Boveri 
Potencia: 12000 hp + 24 000 hp a 2 ejes 
Velocidad: 24 nudos (diesel); 

30 nudos (diesel + TG) 
Combustible: 336 
Autonomía: 2700 millas a 22 nudos 
Armamento: 2 de 100/55 bivalentes; 6 de 40/70 


aa. 4 ias. de 533 mm; 2 Ic.p.: 82 
minas 


210 









La fragata alemana Kó/n. Las unidades de esta clase, 
caracterizadas por contar con un aparato motor mixto 
CODAG, uno de los primeros de tipo avanzado, han 
resultado de empleo no totalmente concordante con las 
expectalivas trazadas en el plano operalivo, 


armamento, de forma que sólo se concibe su 
eventual empleo en areas bajo la protección de 
la aviación. En el momento de su entrada en 
servicio, despertó gran interés su aparato motor 
combinado: se trataba de una de las primeras 
aplicaciones de un aparato mixto de motores 
diesel y turbinas de gas. Los primeros eran, 4 
MAN de 16 cilindros con una potencia total de 
12000 hp; las segundas eran 2 Brown Bover 
de 24000 hp de potencia. En las pruebas se 
alcanzó una velocidad de 32 nudos, con una 
potencia conjunta de 38 0OO a 40000 hp. 


Torpederas y cañoneras 
convertibles 





La «Perseus» sueca y la clase «Plejad:» 


El proyecto de la Perseus se encuadra dentro de 
un marco operalivo y estrategico concreto, en el 
que la flota sueca ocupa un lugar bien definido, 
en colaboración con las otras fuerzas armadas, 
para la defensa del territorio nacional y del tráfi- 
co marítimo. La tarea principal de la Marina, en 
una estrategia global estrictamente defensiva 
que prevé la hipótesis de un ataque anfibio a 
gran escala contra el territorio metropolitano, es 
el rechazo y represión del desembarco median- 
te la interdicción de las aguas costeras y la 
realización de acciones de hostigamiento dirigi- 
das contra las lineas de abastecimiento de las 
fuerzas eventualmente desembarcadas. En 
cuanto al tráfico mercante, vital para el pais, los 
planes no prevén la defensa de las aguas juris- 
diccionales por la absoluta imposibilidad de ex- 
tender esta protección a los grandes espacios 
oceánicos en los que se desarrolla este trafico. 
La flota, organizada en grupos móviles com- 
puestos en su tiempo por un crucero y algunos 
destructores, debia contar igualmente con un 
cierto número de grandes torpederas que opera- 
sen junto con los destructores en operaciones 
de torpedeo. 

En este marco, pues, hay que considerar la 
decisión adoptada en 1949 sobre la colocación 
de quilla de dos nuevos prototipos de torpede- 





ras, designadas 7 701 y T 102, Esta última, de 
madera y pequeñas dimensiones, resultó poco 
satistactoria y no fue reproducida, pero la 7 107 
dio excelentes resultados, demostrando su ca- 
pacidad para operar lejos de la costa y con mar 
gruesa, sin haber de renunciar a una elevada 
velocidad, La construcción fue confiada al arse- 
nal de Karlskrona y finalizó en 1951; la unidad 
recibió el nombre de Perseus en el transcurso 
de las pruebas. 

El éxito de las pruebas y las prestaciones propor- 
cionadas durante los años inmediatamente pos- 
teriores indujeron al estado mayor a ordenar el 
estudio de un tipo de serie sobre la base del 
proyecto f 101. Aprobada la construcción de 
otros 11 ejemplares, se decidió encargarla a los 
famosos astilleros alemanes de Lúrssen- 
Vegesack, especializados en la construcción de 
las schnellboote al final de la segunda guerra 
mundial. De hecho, el tempo de entrega y los 
costes de construcción eran menores. De esa 
forma, surgieron las unidades de la clase «Ple- 
jad» (de la 7 102 ala 112), con ligeras variantes 
respecto al proyecto base, que proporcionaron 
a Lurssen una valiosa experiencia, puesta en 
práctica después en la gestación de las torpede- 
ras de la clase «Jaguar», ordenadas por la Bun- 
desmarine, la Marina de la nueva República Fe- 
deral Alemana. Entraron en servicio entre 1954 y 
1960. Sus lineas de casco y carena sirvieron 








La unidad costera rápida brtanica scnmtar, ultima 
interpretación del lipo «Brave», que ha representado el 
punto final de la evolución de los buques rapidos 
convertibles de combate de tipo clasico. Los «Scimilar», de 
1969-1971, son tres unidades (Semmitar, Sabre y Cutlass) 
empleadas en el adiestramiento. Caracteristicas: 102 1, 

a plena carga; 30,5x18,1x1,9 m; 2 turbinas de gas Rolls 
Royce Proteus y 2 diesel en combinación CODOG 

de 9000 hp; 40 nudos 


posteriormente de base a los proyectistas sue- 
cos para desarrollar las excelentes cañoneras 
convertibles de la clase «Spica» (7121), previs- 
tas en el programa de 1962 y entradas en servi- 
cio en 1966. 


Casco y superestructuras 


El casco de las torpederas de la clase «Plejad», 
de estructura y forro totalmente metalicos, pre- 
sentaba nuevas lineas respecto a los modelos 
precedentes en servicio en la Marina sueca, 
generalmente inspirados en las unidades italia- 
nas. La carena de la Perseus reproducia las for- 
mas redondeadas de las sechnellboote alema- 
nas de la segunda guerra mundial y asimismo 
presentaban una proa mucho más lanzada. 

El coeficiente de finura resulto elevado y las 
formas del casco fueron estudiadas especial- 
mente para incrementar sus cualidades marine- 
ras. Por ejemplo, a proa, se adoptaron seccio- 
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La sueca Regulus a toda marcha. Derivada de la Perseus, 
pertenecía a la clase «Plejad». Las «Plejad» han constituido 
uno de los primeros ejemplos logrados de unidades rápidas 
costeras de gran eficacia de empleo, con un armamento 
ampliamente convertible (Archivio Almanacco Navale). 


nes muy bajas, mientras que la popa, amplia y 
de espejo, demostró excelentes cualidades hi- 
drodinámicas. Las superestructuras se limitaron 
a lo estrictamente indispensable: un compacto 
puente de forma cuadrada, capaz de contener 
con amplitud los aparejos y dotado de un exten- 
so puente de navegación descubierto, y una 
pequeña chimenea colocada inmediatamente a 
popa del puente. Después de las transtorma- 
ciones efectuadas en 1958, que dieron a la uni- 
dad su configuración definitiva, el puente fue 
laeramente modificado y la chimenea supri- 
mida. 

Hay que indicar que la chimenea no fue instala- 
da en las unidades posteriores de la clase «Ple- 








Arriba: otra de las «Plejad». Sobre el diseño de estas 
unidades se han basado todos los proyectos posteriores 
para las grandes unidades rápidas costeras, hasta llegar a 
las actuales lanchas lanzamisiles (Almanacco Navale). 


A la derecha: la británica Gay Bombardier. Fue el prototipo 
de la clase «Gay» y el primer ejemplo posbélico de 
unidad convertible de la Royal Navy, 


jad», obviamente por la experiencia obtenida 
con el prototipo, 


Aparato motor 


Inicialmente se embarcaron 3 motores diesel 
veloces Daimler-Benz tipo MB 511, que desarro- 
llaban una potencia de 2500 hp cada uno. La 
industria sueca estaba a su vez estudiando la 
construcción de motores diesel, y en 1953 se 
decidió sustituir los 3 motores alemanes por 
otros tantos de construcción nacional. Así se 
instalaron 3 motores alternativos de 2500- 
3000 hp que contaban con turbocompresores, 
experimentados ya en 1944 en los astilleros 
Gotaverke. La construcción exigió bastante más 
tiempo del previsto, debido a las numerosas 
dificultades que surgieron durante las pruebas 
en canal, que habian impuesto la necesidad de 
realizar una serie de modificaciones. Sin embar- 
go, estos motores, después de su Instalación a 
bordo, siguieron presentando importantes deli- 
ciencias que resultaron extremadamente difíci- 
les, cuando no imposibles, de superar. En 1958 
se decidió cambiar definitivamente el aparato 
motor y sustituirlo con 3 motores diesel Daimler- 
Benz tipo MB 518. Simultáneamente se efectua- 
ron diversas reformas, y la chimenea fue defini- 
tvamente sustituida por la apertura de dos 
descargas laterales en el casco. 
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El componente artillero del armamento estaba 
basado, en el Perseus, sobre el cañón Bofors de 
40/70 Mod. 1946-1950, en montaje simple. La 
dirección de tiro era centralizada y sus giros se 
realizaban mediante motores electrohidráulicos. 
Cada montaje podía ser controlado a distancia y 
también localmente; en este caso, podía acoplar- 
se un estabilizador giroscópico capaz de redu- 
cir, si no eliminar totalmente, los movimientos de 
la boca de fuego con independencia del balan- 
ceo y del cabeceo. Las caracteristicas principa- 
les de la pieza eran: elevación 80%, depresión 
109, velocidad de elevación 45%seg., velocidad 
de orientación 85%/seg., cadencia de tiro 240 
disparos/min., velocidad inicial cerca de 1000 
m/seg., energía en la boca 50 m, peso del 
proyectil 0,96 kg, peso de la carga 2,4 kg, alcan- 
ce máximo 12600 m, alcance práctico 4000 m, 
techo maximo de trayectoria 8 700 m, peso del 
montaje 2,7 t Los lanzacohetes iluminantes, 3 
en total, estaban situados a los lados del puente 
y el tercero a popa. En los «Plejad», en cambio, 
se instaló una pieza automática Bofors más po- 
tente, de 57/60 Mod. 1950, en montaje simple, 
dotada de una desviación de 90* y una cadencia 
de tiro de 130 disparos'min., con proyectil de 
2,6 kg; velocidad inicial de 900 m/sea. en el tiro 
antiaéreo y de 920 m/sea. en el tiro antibuque. 
Con una energía en la boca de 112 1t/m, tiene un 
alcance máximo de 14 500 m y una altura máxi- 
ma de trayectoria de 9000 m. En cuanto a los 
torpedos, pueden embarcarse los modelos FFV 
Tp 42 y FFV Tp 41; ambos tienen un diametro de 
400 mm y pueden ser utilizados en misiones a.b. 
y a.s. El FFV Tp 42, con una longitud de 2,62 m, 
dispone de una guía por cable y de autoguía 


acustica; respecto al |p 41, con una longitud de 
2,44 m, cuenta con una autoguía acústica y 
doble espoleta de proximidad y de contacto; 
ambas armas llevan una cabeza bélica de 
250 kg de una elevada capacidad explosiva. 


El tipo «P6» de la Marina soviética 


Las primeras torpederas del tipo «P6», deriva- 
das del tipo «P4», comenzaron a entrar en servi- 
cioen 1955 y su construcción se prolongó hasta 
1960 con distintas variantes. Los tipos posterio- 
res fueron designados «P8» y «P10», No existe 
unanimidad sobre el número de las «P6» cons- 
truidas: algunas fuentes indican la cifra de 210 
unidades, mientras que otras hablan de 500 en 
servicio. Ciertamente, se trata de uno de los 
tipos más reproducidos en la flota soviética en el 
periodo de posquerra y bastantes ejemplares 
han sido cedidos durante años a potencias se- 
cundarias. Por otra parte, unas 80 fueron cons- 
truidas en China bajo licencia. 

El casco, en madera y con carena angulada, 
parece inspirado en el excelente tipo norteamer!- 
cano «Elco 80», del que la Marina soviética reci- 
bió algunos ejemplares durante la segunda gue- 
rra mundial. Durante el transcurso del largo pe- 
ríodo de producción de los «Pb» se adoptaron 
diversas modificaciones sobre el proyecto origl- 
nal y se construyeron algunas unidades con cas- 
co de aluminio o en otras aleaciones ligeras 
tratadas especialmente contra la corrosión mari- 
na. El armamento fue adoptado segun criterios 
de convertibilidad: de hecho, exeptuando los 4 
cañones de 25 mm, era posible sustituir los dos 
tit de 533 mm por minas o bien por un cierto 
número de caraas de profundidad; en este ulti- 
mo caso, la unidad adoptaba la configuración 





TORPEDERA TIPO «P6» 


(1961) -Marmna soviética 


Alzado y planta. 

Ha sido el tipo mas difundido de torpedera posbelica, 
del cual se construyen unos 500 ejemplares; algunos 
han sido transferidos a otras marinas, Ánalogos cas: 
co, aparato motor y estructuras se han utilizado para 
oblener una versión as. del tipo, conocida como 
MO. 6, cuyo armamento consta de 4 piezas de 25/70 
en dos montajes dobles, 2 lanzacargas as. lalerales 
y 2 popeles. Las «P6+ embarcan unicamente un radar 
de superficie tipo «PotHead» y dos aparatos ¡FF 
«Dead Duck» y «High Pole-4» 


Años de 
consirucción: 


1955-1960 


estandar 64 1 
plena carga 731 


Desplazamiento: 














Dimensiones: 


Aparato motor 
Polencia: 
Velocidad 
Autonorma: 


Armamento: 


Dotación 20 


eslora total 26.0 m 
manga 6,1 m 
calado 1,5 





4 molores diesel 

4 B00 hp a 4 ejes 

41 nudos 

400 millas a 32 nudos 





4 de 25970 aca; 2 1 de 533 mm; 
8 cargas de profundidad 








de cazasubmarino rápido. Las caracteristicas 
de la pieza de 25/70, doble, de cañas superpues- 
tas, Mod. 1953, eran las siguientes: peso del 
montaje 1,51, peso del proyectil 0,3 kg, velociad 
inicial 900 m/seg., cadencia de tiro 350 dispa- 
rosímin, por caña, alcance máximo 6 000 m, má- 
xima altura de trayectoria 4000 m, elevación 
maxima 85%, El armamento torpedero podía 
contar con el habitual torpedo antibuque M57, 
de 533 mm, longitud 8,25 m, bien con propulsión 
electrica o termica. 


La MC 490 italiana 


Entre las unidades convertibles merece una men- 
ción especial la italiana MC 490, posteriormente 
rebautizada Folgore, a pesar de que no se cons- 
truyeron más unidades de este tipo. De hecho, 
tue el banco de pruebas sobre el que la Marina 
tallana experimentó ideas e innovaciones técni- 
cas cuando, a comienzos de los años cincuenta, 
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se encontro con la necesidad de afrontar la 
exigencia de reconstruir su propia flota ligera. El 
proyecto de gestación de la MC 490 se confió a 
los astilleros de Montalcone. Botada en 1954, la 
nueva unidad entró en servicio al año siguiente, 
El casco, totalmente metálico, tenía una carena 
redondeada similar a la del tipo alemán «S.38». 
El aparato motor estaba compuesto por 4 diesel 
veloces Daimler-Benz «MB 511», con 4 ejes. El 
armamento se habia previsto para dos empleos 
fundamentales: torpedero, con 2 cañones Bo- 
fors de 40/56 y 4 lanzatorpedos de 450 mm, y 
canonero-minador, con una pieza de 40 y varias 
minas de fondo. 

Realizadas las pruebas, éstas dieron unos resul- 
tados poco satisfactorios en conjunto. Las modi- 
ficaciones efectuadas fueron numerosas, tanto 
en el armamento como en el aparato motor y el 
casco. Entre ellas, la sustitución de los motores 
por el Mod. 518, también de la Daimler-Benz. 
Las armas de 40/56 fueron sustituidas por las 





L a lancha torpedera SOWe ca BAZ del IDO «PE»: Durante 
algunos años, y hasta la aparción de las lanchas 
lanzamisiles, este tipo represento el nucleo de los medios 


navales rápidos de la Flola Roja 


nuevas Breda-Bofors de 40/70 (1959-1960); pos- 
teriormente, en los trabajos de modernización 
realizados en 1960-1962, se añadieron a los 
tubos lanzatorpedos 2 dispositivos de lanza- 
miento lateral para torpedos de 450 mm. Final- 
mente, entre 1962 y 1964, se efectuaron transtor- 
maciones mas radicales, y en septiembre de 
1965 la unidad tomó el nombre de Folgore. El 
casco y la distribución interna experimentaron 
notables modificaciones, la proa y la popa fue- 
ron reconstruidas y la potencia motriz total se 
elevó a 12000 hp. Con ello se consiguieron 
mejores prestaciones en velocidad y cualidades 
marineras; también mejoró la dotación de com- 
bustible y, por tanto, la autonomía. El número de 
minas de fondo embarcadas pasó de 12 a 14. 


El tipo noruego «Nasty» 


Un ejemplo notable de unidad rápida bien ges- 
tada y realizada es el de la noruega Nasty, de 
1957-1958. El proyecto era una iniciativa priva- 
da de la Norwegian Boat Service Ltd., que había 
decidido introducir en el mercado un nuevo tipo 
de torpedera, confiando en su adquisición por la 
Marina noruega. De hecho, ésta lo compro, bauti- 
zandolo Nasty y sometiendolo a una larga serie 
de pruebas hasta 1960. Los excelentes resulta- 
dos alcanzados hicieron que Alemania Federal 
encargara dos ejemplares similares (Munin y 
Hugin) en mayo de 1950 (ambos se entregaron 
al cabo de un año), mientras que la Marina 
noruega decidió la construcción en serie del 
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PLEJAD T 102 ¡1064 


Marina sueca 
Cañonera convertible 


Tras el prototipo Perseus 1 101 (Arsenal de Karls- 
krona, 1949-1950-1951-1973) siguieronlas 11 uni- 
dades de la clase «Plejad»: 1 107 Aldebaran, T 108 
Altair, YT 109 Antares, T 110 Arcturus, T 111 Argo, 
T 112 Astrea, T 103 Polaris, T 104 Pollux, T 105 
Regulus y T 106 Rigel El prototipo se diferenciaba 
principalmente por el desplazamiento estándar 
(145 1), las dimensiones (45,2x5,8) y el número 
de til (cuatro). En 1976 fueron dadas de baja las 
1 102-T 106 y en 1977 las T 108, T 109 y T 111, 
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Lamina de E. Andó 


Ra 








Astilleros: Lurssen-Vegesack 
Años de construcción: 1953-1960 


Desplazamiento: estándar 1551 
plena carga 1701 
; Dimensiones: eslora total 48,15 m 
eslora entre pp 45,03 m 
. manga 5,6 m 
calado 2,1 m 
Aparato motor: : 3 motores diesel Daimier-Benz 
Potencia: 7800 hp 
Velocidad: 37 nudos 
Combustible: 121 
Autonomia: 600 millas a 30 nudos 
Armamento: versión cañonera: 


1 de 57/60 bivalente; 2 de 40/70 aa. (minas) 
versión lorpedera: 

1 de 57/60 (o 2 de 40/70); 6 tit de 533 mm: 2 lc. 
luminantes 


Dotación: 3 oficiales y 30 suboficiales y marineros 
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MC 490 FOLGORE 1965; 


Marina faliana 


Cañonera convertible 


Alzado, planta y semisección transversal. 

Recibió la quilla en los Cantierí Riuniti del Adriático, en 
Monfalcone, el 10 de junio de 1952 y fue entregada a la 
Marina Militare el 1 de agosto de 1955, Tomó el nombre 
de Folgore el 1 de septiembre de 1965, Entre 1962 y 1963 
fue Iranstormada y modernizada. Los datos relerentes a 
las caracteristicas corresponden a la unidad entrada en 
servicio. Tras las modificaciones y transtormaciones, las 
caracteristicas expermentaron las siguientes modificacio- 


nes: 

1959-1960 

Desplazamiento: plena carga 168 1 | 

Armamento: 2 de 4070; 4 tt de 450 mm (+2 
minas) 

1960-1962 embarque de 2 lt de 450 mm de 
caida lateral 

1962-1964 o 


estandar 156 1 
plena carga 191 1 (cañoneral 
199t (canoneraíminador) 

194 t (cañonerallorpederal 


Desplazarmento: 


La lancha cañonera italiana MC 490 Folgore en 1971, 

con una de sus múltiples variantes de armamento, Á partir 
de 1950, la Marina italana comenzó a experimentar 
algunas soluciones para lograr un tipo adecuado e idóneo 
de unidades rápidas convertibles de combate, a fin de 
atender las exigencias operativas en el Adriático y en el 
Mediterráneo central (Archivio Almanacco Navale) 


lipo, despues de introducir algunas variantes 
que mejoraban sus prestaciones, basadas en la 
experiencia obtenida con el prototipo. Así surgie- 
ron las 20 unidades de la clase «Tjeld», construi- 
das entre 1960 y 1966 en dos etapas de 12 y 8 
ejemplares, respectivamente. Entretanto, el exito 
comercial se había asegurado con el encargo 
por parte de Grecia de 6 unidades de la clase 
«Andromeda» (entradas en servicio en 1967) y 
por Estados Unidos de otros 24 ejemplares (PTF 
3 al 26, de 1963-1968). 

La estructura del casco, de madera, presentaba 
sin embargo refuerzos metálicos; la carena era 
angulada. El conjunto resultó especialmente ro- 
busto, con buenas cualidades marineras, inclu- 
so en condiciones adversas. La maniobrabili- 
dad era óptima y la velocidad muy elevada, 
gracias a los 2 motores diesel tipo Napier Deltic 
de 2 500 hp cada uno adoptados en el prototipo. 
En los «Tjeld» se instalaron dos Napier Deltic 
Turboblown de 3 100 hp cada uno, que permitia 
desarrollar una potencia máxima sostenida de 
4800 hp. Las hélices eran 2, al igual que los 
limones. El armamento estaba formado, según 
la concepción clasica, de 2 piezas Bofors de 
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Aparato motor: 4 motores diesel con 12000 hp 


Velocidad: 38 nudos 
Combustible: 301 
Aulonomia: 1400 millas a 20 nudos 


La MC 490 Folgore tue dada de baja en 1977. 


PTA RATE 
dl AA AAA 
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40/70 y 4 tubos lanzatorpedos de 533 mm. En 
los «Tjeld», la Marina noruega consideró oportu- 
no, sin embargo, adoptar la fórmula convertible, 
ya generalizada en todo el mundo. Por ello, se 
optó por una solución tipo «Nasty» o bien por 
una combinación de una pieza de 40/70 a popa 
y una de 20/70 a proa y los 4 tubos de lanzamien- 
to, además de contar con la posibilidad de em- 


21-1-1954 


estándar 142 1 
plena carga 167 ! 


Botadura: 
Desplazamiento: 


Dimensiones: eslora total 37,2 m 


(en 1956: 39,4 mi 

manga 6,0 m 

calado 1,9 m 
Aparato motor: 4 motores diesel Daimier MB 511 
Potencia: 8000 hp 
Welocidad: 35-36 nudos 
Combustible: 221 
Autonomía: 1 186 millas a 20 nudos 
Armamento: 2 de 40/45; 4 tit de 450 mm 
Dotación: 38 













barcar algunas minas. El equipamiento electróni- 
co se basaba en un radar de búsqueda y nave- 
gación producido por Decca. , 


El «Gay» británico 


Asimismo, Gran Bretaña, que puede ser consi- 
derada como la iniciadora de la era de las turbi- 


nas de gas navales, continuó durante varios 
años con los tradicionales sistemas de propul- 
sión con motores de explosión y diesel, en tanto 
proseguían intensamente los estudios y experi- 
mentaciones sobre las turbinas. Las 12 unida- 
des de la clase «Gay», por ejemplo, fueron pro- 


yectadas a comienzos md los años cincuenta, 
después de los experimentos efectuados con el 





HUGIN P 6191 ¡1961 


Marina federal alemana 
Lancha torpedera del tipo noruego «Masty» 


Alzado, planta y semisección transversal. 
Encargada con su gemela Munin P.6192, a los astille- 
ros noruegos Boat Services Lid.MWestermoen B. 8. de 
Mandal, en mayo de 1959, fue una réplica de las 
torpederas noruegas del tipo «Nasty», clase «Tjeld», 
La Munin tenia un armamento de 1 pieza de 40/70 y 2 
titde 533 mm. En 1964 fueron transferidas a Turquía, 
donde han prestado servicio hasta 1973, año de su 
baja, con los nombres de Dogan y Mart Puestas en 
grada en 1959, entraron en servicio el 5-11-1960; la 
Munin lue botada el 20-65-1960, Del tipo «Masty» se 
construyeron otras e unidades alemanas, además del 
prototipo noruego Nasty, 20 unidades de la clase 
noruega «Tjeld», 24 PTF para la Marina estadouniden- 
se y b de la clase «Andromeda» para la Marina griega. 


MGEB 2009. Entraron en servicio entre 1953 y el 
año siguiente, y constituyeron un excelente ejem- 
plo de torpederas del tipo clásico, aunque esta- 
ban dotadas de un armamento convertible, Eran 
accionadas por 2 motores de explosión Pac- 
kard, con una potencia de 5 000 hp en conjunto, 
que permitieron alcanzar una velocidad máxima 
evaluada, según las fuentes, en torno a los 35 0 


26-3-1960 
estándar 70 1 
plena carga 82 1 


Botadura:; 


Desplazamiento: 


eslora total 24,54 m 
eslora entre pp 23,01 m 
manga 1,47 m 

calado 2,06 m 


Dimensiones: 
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Aparato motor: 


40 nudos. Su casco presentaba una forma clási- 
ca, derivada evidentemente de la producción 
Vosper del periodo bélico, con una carena angu- 
lada y proa ligeramente curva. 

En la configuración torpedera embarcaban 2 
piezas de 40 mm y 4 tubos lanzatorpedos de 
533 mm, mientras que en la versión cañonera 
contaban con una pieza aligerada de 114 mm y 
un cañón antiaéreo de 40. Esta combinación 
proporcionaba una eficaz capacidad antibuque, 
a la que la Marina británica daba gran importan- 
cia como consecuencia de la anterior experien- 
cia bélica. El sector del canal de la Mancha 
continuaba siendo, en la fase inicial de las rela- 
clones entre los países de la OTAN, una área 
relativamente descubierta. 

El modelo de torpedera inmediatamente poste- 
rior, siempre según proyecto Vosper, fue conce- 
bido también sobre las mismas ideas operali- 
vas. Resultó el tipo «Dark», de 1954-1964, deriva- 
do de los «Gay», del cual entraron en servicio 19 
ejemplares. Los astilleros construyeron además 
otras 8 unidades para el extranjero entre 1955 y 
1957. El proyecto «Dark» se distinguía de los 


La lancha cañonera sueca fela, del tipo «Masty», uno 
de los más logrados del periodo 1950-1960. 


2 motores diesel Napier Deltic con 


turbocompresores 
Potencia: 6.200 hp 
Welocidad: 43 nudos 
Combustible: 101 
Autonomia: 600 millas a 25 nudos 
Armamento: 2 de 40/70: 4 tit de 533 mm 
Dotación: NE 
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| Cañonera del tipo británico «Brave» 


Alzado, planta y semisección transversal. 
Construida por la Vosper Ltd. de Portsmouth, es una 
réplica del tipo convertible «Brave» y, más concrela- 
| mente, similar a las torpederas danesas de la clase 
«Soloven». Encargada en 1966, junto con otros dos 
ejemplares, entró en servicio el 23-1-1969. Las otras 
unidades de la clase son la Sirte P 02 (1968-1969) y la 
Sebha P 09 lex Sokna, 1968-1969). Fueron moderni- 
zadas en astilleros italianos en 1977. 


La danesa Sóridderen, una de las 6 lanchas torpederas de 
la clase «SOlOVEn», Las unidades de está clase son una 
de las mejores interpretaciones del tipo británico «Brave», 


anteriores por la composición del aparato mo- 
tor. Se trataba, en efecto, de 2 motores diesel 
(Napier Deltic en algunas unidades; Packard en 
otras) de dos tiempos con cilindros opuestos; la 
potencia —2500 hp cada uno— era idéntica a 
la de los motores de explosión de la clase «Gay», 
pero con la ventaja evidente de poder utilizar un 
combustible menos refinado y menos inflama- 
ble. La velocidad máxima rondaba en torno a los 
47 nudos. Las variantes posibles en el armamen- 
to eran dos fundamentalmente, como en los 
tipos precedentes, pero con algunas diferencias 
de detalle. Como cañoneras, los «Dark» podían 
embarcar el 114 aligerado y una pieza de 40, o 
bien 2 de 40 mm. Como torpederas, podían 
montar 2 piezas de 40 mm y 4 tubos lanzatorpe- 
dos de 533 mm, o una pieza de 40 y 2 tubos, o la 
pieza de 40 y 4 tubos. 


El tipo «Brave» 


Las unidades británicas del tipo «Brave» fueron 
construidas a título experimental, una vez que la 
Marina británica hubo renunciado a mantener 
de forma permanente un núcleo de veloces bu- 
ques ligeros por razones económicas y operati- 
vas, optando por el desarrollo de los prototipos 
que pudiesen construirse rápidamente en el nú- 
mero preciso en caso de necesidad. Los «Bra- 
ve» han sido probablemente la mejor realiza- 
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A A AAA A: 


Botadura: 
Desplazamiento: 


31-8-1967 


estándar 95 t 
plena carga 1151 





Dimensiones: eslora total 32,31 m 
eslora Hotación 30,38 m 
eslora entre pp 27,44 m 
manga 6,46 m 
calado 1,93 m 
Aparato motor: 3 turbinas de gas Bristol-Siddeley 
Proteus 
Potencia: 127501 
Velocidad: 50 nudos 
Autonomía: 400 millas a 46 nudos 
Armamento: 2 de 40/70; 8 M «S5S-12» (en 2 lan- 
zadores cuadruples) 
Dotación: 20 - 
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ción de unidades rápidas costeras de la época, 
en cuanto a la adopción de soluciones construc- 
tivas y de propulsión. Con un desplazamiento y 
dimensiones bastante reducidos, los «Brave» 
tienen una relación manga-eslora muy baja, ca- 
racterística de las carenas anguladas de apre- 
ciable diseño. Para el aparato motor se optó por 
la solución «todo gas», con el embarque de 3 
turbinas Proteus de 3500 hp cada una. Resulta- 
ron barcos de entre 50 y 54 nudos de velocidad. 
La experiencia de las «Brave», combinada con 
la de la cañonera Ferocity, ofreció la oportuni- 
dad de construir un tipo de unidades rápidas de 
combate de gran eficacia, reproducida después 
en 6 ejemplares de la clase «Solóven» de la 
Marina danesa, en 4 de la clase «Perkasa» de 
las fuerzas navales de Malaysia y en 3 de la 


clase «Susa» de la flota libia. Las «Sóloven» 
son eficaces unidades rápidas costeras, con 
unas caracteristicas moderadas y económicas 
en cuanto a su construcción y empleo. Las «Su- 
sa» y las malaysias fueron alistadas con arma- 
mento de misiles y embarcaron 2 lanzadores 
para misiles franceses de superficie 55-11 y 
SS-12. Del tipo «Brave» permanecen actualmen- 
te en servicio las 6 unidades danesas, las 3 li- 
bias, las 2 griegas Astrapi y Arolos (la primera 
del tipo «Brave» y la segunda del «Ferocity», 
inicialmente construidas para Alemania Federal 
como Strahl y Pfeil), y los 3 ejemplares del tipo, 
en posesión de la Royal Navy, Scimitar, Cutlass 
y Sabre, entrados en servicio en 1970-1971, 
desprovistos de armamento y destinados a ta- 
reas de adiestramiento. 





Portaaviones 
clase «Forrestal» 


Cuando el presidente Truman rechazó la cons- 
trucción del United States, que debia haber sido 
el primer gran portaaviones estratégico nortea- 
mericano, la decepción del departamento de 
Marina fue grande, pero el almirante Radford, 
jefe de estado mayor en aquel momento de la 
US Navy, consideró que sólo se trataba de un 
obstacúlo inicial al desarrollo de una nueva con- 
cepción en el empleo de las fuerzas navales. 
Radtord afirmó: «La Marina de hoy debe ser 
construida no con la idea de enfrentarse a flotas 
adversarias, sino de satisfacer las necesidades 
del poder aéreo en aquellos escenarios de gue- 
rra y en aquellas partes del mundo donde no 
exista otro medio para poder desarrollarlo». Los 
planos del United States fueron dejados a un 
lado, aunque de cuando en cuando eran revisa- 
dos para introducir algunas mejoras. No fue un 
lrabajo perdido, ya que, dos años después de la 
decisión presidencial de anular su construcción, 
se dio via libre a la realización de una clase de 
grandes portaaviones estratégicos de ataque. 


La situación interna habia cambiado, en parle 
por la distribución de responsabilidades en el 
ejercicio de la disuasión nuclear, especialmente 
entre la US Navy y el US Air Force, y asimismo 
por la disponibilidad para las maniobras de vec- 
tores más adecuados para el transporte de ar- 
mas nucleares, en cuanto a dimensiones, tiem- 
po y espacio. Las condiciones externas tambien 
se habian modificado: la guerra fría amenazaba 
con convertirse en «caliente» (como en el caso 
de Corea), el desafío soviético en el mar parecía 
hacerse realidad, la seguridad y la validez del 
sistema de disuasión nuclear exigian una cons- 
tante articulación de sus formas, una diversifica- 
ción y/o una combinación de los vectores. Te- 
niendo en cuenta las innovaciones técnicas y 
operativas logradas en el bienio anterior y to- 
mando como base el proyecto del casco del 
United States, el Bureau of Ships realizo los 
planos completos de un portaaviones de unas 
60 000 t, con una eslora de 300 m y capacidad 
para embarcar entre 90 y 100 aviones de los 
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25 aniversario de la constitución de la 6.* Flota, en junio 


Essex» transformada, con ocasión de la celebración 
lel 
le 1968, Con los «Forrestalo, la Marina asumió una 


función autónoma de disuasión estralegica nuclear 


tipos más modernos, bien a reacción o de heli- 

ce, mono o bimotores, e idóneo para navegar a 

una velocidad no inferior a los 33 nudos. Aproba- 

do el proyecto, los astilleros recibieron la orden 

de construcción de la primera unidad en 1951; 
la quilla fue colocada en julio de 1952. La unidad 

recibió el nombre de Forrestal en memoria de 

James V. Forrestal, secretario de Marina en 1944 
yv de Defensa en 1947, el cual defendió con gran» 
energía la tesis de la disuasión estrategica nu- 
clear embarcada. 

Las otras tres unidades de la clase (Saratoga, 
Ranger e Independence) su sucedieron una tras 
otra, separadas entre sí por el plazo de un año; 
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esto permitió incorporar algunas variantes —pe- 
queñas respecto al Forrestal— en los sistemas, 
en algunas lineas constructivas y en el aparato 
motor, que conllevaron un ligero aumento de los 
desplazamientos y las dimensiones. Obviamen- 
te, por razones de uniformidad, tiempo y costo, 
la construcción de estas unidades se llevó a 
cabo solamente en los astilleros de Newport 
News y en el arsenal de Nueva York. El coste de 
la construcción de los «Forrestal» osciló entre 
los 189 millones de dólares de la primera uni- 
dad a los 214 del Saratoga, los 173 del Ranger y 
los 225 del Independence. 

El Forrestal y el Saratoga fueron clasificados 
inicialmente como CVB (Large Aircraft Carrier), 
definición que en 1952 fue modificada y sustitui- 
da por otra más adecuada a su empleo, CVA 
(Attack Aircraft Carrier). Todas las unidades man- 
tuvieron esta clasificación hasta 1972, cuando, 
empezando por el Saratoga (el Independence 
en 1973, y el Forrestal y el Ranger en 1975), 
tueron clasificados como CV (Aircraft Carrier), o 
sea portaaviones genéricos o polivalentes, em- 
pleados indistintamente, según la composición 
de sus lineas de vuelo, en misiones de ataque, 
de apoyo y antisubmarinas. 

Los «Forrestal» no han experimentado auténti- 
cas y profundas transformaciones y moderniza- 
ciones; sólo se han producido en el paso del 
tiempo algunas modificaciones en el armamen- 
to, equipo electrónico, sistemas y aparejos va- 
rios. Desde 1982 se ha puesto en práctica el 
programa SLEP (Service Lite Extension Program- 
me), a fin de prolongar la carrera activa de estas 
unidades. Los «Forrestal» operan de forma conti- 
nua en el Atlántico-Mediterráneo y en el Pacífico- 
indico, siempre presentes en las zonas donde 
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las situaciones bélicas, las tensiones políticas y 
los compromisos de seguridad o alianza lo re- 
quieren, 


Casco y superestructuras 


Los «Forrestal» han sido los primeros portaavio- 
nes construidos con una proa cerrada. Esta es 
muy lanzada y termina en bulbo, mientras que la 
popa es de espejo ligeramente convexa. El cas- 
co, los hangares y la cubierta de vuelo forman 
un cuerpo único. En la fase de proyecto se 
adoptaron las dos innovaciones más recientes, 
de origen británico: la cubierta de vuelo angular 
y las catapultas hidráulicas. Sobre el costado de 
estribor de la cubierta de vuelo se eleva el blo- 
que de la isla-chimenea, de dimensiones bastan- 
te moderadas y de línea cuadrada, coronado 
por un palo militar con las terminales periféricas 
de los sistemas de descubierta y control, lc y 
ECM. Inicialmente, el Forrestal tenía dos palos, 
que en 1967 se redujeron a uno. En la isla, a 
popa o lateramente respecto a la chimenea, se 
halla la antena del radar combinado de descu- 
bierta aeronaval de gran alcance. La altura de la 
isla, excluida la arboladura, desde la cubierta de 
vuelo supera los 20 m; su longitud es de cerca 
de 38 m, y su anchura, de 13 m en la parte 
central. Internamente esta subdividida en tres 
zonas principales: zona de mando de la flota, 
zona de mando de buques y zona de operacio- 
nes de vuelo. Detrás de esta última se encuentra 
el área de coordinación y comunicaciones y la 
del CIC. Otras estaciones tlec están dispuestas en 
diversos puntos del buque; en cuanto a la cen- 
lral de propulsión, se ubica protegida bajo la 
cubierta del hangar. 





El portaaviones Forrestal en el primer periodo de su actividad 
la unidad presenta aún dos palos, la isla ligeramente 
distinta respecto a las restantes unidades de la clase y 
algunas pequeñas diferencias de detalle; no obstante, ya se 
habia desembarcado parte de las piezas laterales de 
127/54 (Archivio Almanacco Navale). 


En los «Forrestal», lodas las aperturas externas 
se han reducido al mínimo, por razones de segu- 
ridad y de protección, aunque no se han elimina- 
do totalmente. Para obtener la necesaria protec- 
ción, además de la coraza de la cubierta de 
vuelo, de 150 mm de espesor, se ha recurrido a 
una abundante compartimentación del casco, 
subdividiéndolo en 1200 compartimientos es- 
tancos, que garantizan la flotabilidad incluso en 
el caso de sufrir importantes daños por efecto 
de ataques convencionales o nucleares, y tam- 
bién subacuáticos. 

La cubierta de vuelo angular tiene una anchura 
de 76,8 m (en el Ranger 79,2 m) y una longitud 
de 315 m; la pista oblicua mide cerca de 212 m 
de longitud. El ángulo de la cubierta es de 8*. En 
el Forrestal y el Saratoga, las 4 catapultas hidraul- 
cas son dos proeles de 75 m del tipo «C.7» y dos 
de 65 m del tipo «C.1 1», colocadas en la cubier- 
ta oblicua. En las dos restantes unidades son 
todas del tipo «C.7». Estos aceleradores permi- 
ten lanzar 8 aviones en 60 segundos. El mov!- 
miento de los aviones entre la cubierta y los 
hangares queda asegurado por 3 ascensores 
de iguales dimensiones (15,95X18,90 m), uno 
situado en el costado de babor de la parte final 
de la pista oblicua, y los restantes en el costado 
de estribor, a proa de la ista y a popa. Bajo la 
cubierta de vuelo se encuentra el espacioso 
hangar (de 234 a 240 m de longitud y 7,6 m de 


CLEMENCEAU R 98 ¡1970; 
Marina francesa 
Portaaviones 


Alzado y planta. 

Recibió la quilla en el Arsenal de Brest en noviembre de 
1955 y entró en servicio el 22-11-1961. Completa la clase 
el portaaviones gemelo Foch R 99, construido en los 
astilleros de l'Atlantique; puesto en grada en febrero de 
1957, fue botado el 28-7-1960 y entró en servicio el 
15-7-1963, 


Botadura: 21-12-1957 

Desplazamiento: — estándar 220001 
normal 27037 1 
plena carga 32 185 1 


eslora total 264,00 m 

eslora entre pp 238,00 m 
manga flotación 31,22 m 
calado c.n. 7,50 m 

calado p.c. 8,60 m 

cubierta de vuelo 257x51,20 m 


_HAAKA—A< —Aá á]>+ + mm PP 


Dimensiones: 


Aparato motor: 6 calderas y 2 grupos turborreduc- 


lores Parsons 


Potencia: 125 000 hp 

Welocidad: 32 nudos 

Combustible: 37201 

Autonomia: 4800 millas a 24 nudos 

Armamento: 8 de 100/55 bivalentes: 40 aviones 
y 2 helicópteros, o 40 helicópteros 

Dotación: b4 oficiales y 1274 suboficiales y 


manneros 





altura), con las salas de talleres, sistemas de se- 
guridad contraincendios y antishock, conduc- 
tos protegidos con los depósitos de combusti- 
ble, municiones, piezas de respeto, etc. Como 
en todos los buques norteamericanos, han sido 
especialmente cuidados la habitabilidad, el con- 
fort y la seguridad de la tripulación. 

Entre las distintas unidades existen algunas dife- 
rencias de detalle, referidas al número y diseño 
de las plataformas y de las ménsulas emplaza- 
das lateralmente, además de los cambios produ- 
cidos en la composición del armamento. 

Se ha querido proporcionar a los «Forrestal» 
una importante autonomía operativa, más allá 
de las posibilidades de abastecimiento en el 
mar, asegurada por el incremento de las provi- 
siones de combustible, carburante para los avio- 
nes y municiones para la dotación de vuelo. Es 
significativa, en este sentido, una comparación 
con los «Essex»: 


Forrestal ESSsex 
combustible 12000 t 67501 
carburante de avión 5900 20001 
munición aérea 16501 650 1 
armas nucleares 150 1 130 1 


Aparato motor 


El aparato motor desarrolla una potencia de 
260000 hp en el Forrestal y de 280000 hp en 
los tres restantes buques. Esto permite alcanzar 
la velocidad máxima tradicional de las grandes 
unidades norteamericanas, es decir, los 33 nu- 
dos. En el transcurso de las pruebas se alcanza- 
ron valores que sobrepasaron los 34 nudos. Las 
8 calderas Babcock € Wilcox proporcionan va- 
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por recalentado a la temperatura de 510 C y a 
una presión de 41,7 kg/cm* en el Forrestal (84 
kg/cm? en las otras unidades), con 4 turborre- 
ductores Westinghouse, que mueven otros tan- 
tos ejes-hélices: las hélices externas tienen 5 
palas y las internas 4; cada hélice tiene un diá- 
metro de 6,4 m. Estos portaaviones están dota- 
dos de 3 timones. Alcanzan una autonomía de 
4000 millas a la velocidad de 30 nudos. 





El portaaviones francés Foch, con aviones Alizé y Super 
Etendard. " 


Armamento 


La composición inicial del armamento era de 8 
plezas simples en torres de 127/54 Mk.42 dis- 
puestas lateralmente, 4 en cada banda, sobre 
una adecuada plataforma, y aptas tanto para el 
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FORRESTAL CVA 59 ¡1973 


Marina estadounidense 
Portaaviones de ataque 


Constituyen la clase las siguientes unidades: CVA 60 
aratoga (Arsenal de Nueva York; 16-12-1952, 
68-10-1955, 14-4-1956), CVA 61 Ranger ([Newporl News 
S.B. 4 D.D. Co.; 2-8-1954, 29-9-1956, 10-8-1957) y 
COVA 62 Independence (Arsenal de Mueva York; 
-7-1955, 6-6-1958, 10-1-1959). Existen diferencias 
entre las distintas unidades en el desplazamiento, los 
sistemas y la configuración externa. Las otras unida- 
des de la clase desplazan 60 000 t estándar y mas de 
78.000 t a plena carga; la eslora total del Independen- 
ce es de 318,97 m, y la anchura de la cubierta de vuelo 
del Ranger es de 79,25 m. Los trabajos de moderniza- 
cion y reformas en los aparejos e instalaciones han 
comportado algunas otras diferencias entre las unida- 
des respecto al conjunto inicial. El armamento original, e: 
de 8 piezas de 127/54, fue sustituido con la instalación | 
de 2 lanzadores de 8 celdas para misiles superficie- 
aire Sea Sparrow. Las unidades fueron reclasificadas 
CV entre 1972 y 1976, convirtiendose en portaaviones 
polivalentes, a fin de poder ser utilizados no sólo en 
misiones de ataque, sino tambien en misiones antisub- 
marnas. 
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Astilleros: Newport News S.B. € D.D. Co. Dimensiones: eslora total 316,69 m 
colocación de quilla: 14-7-1952 eslora flotación 301,75 m 
botadura: 11-12-1954 manga 39,47 m 
alistamiento: 1-10-1955 calado 11,28 m 
Desplazamiento; estándar 59650 1 UD Se Muso DIES 
normal 72000 1 Aparato motor: 8 calderas Babcock 4 Wilcox; 
plena carga 78 000 t 4 grupos turborreductores Westinghouse 
— Potencia: 260 000 hp 
Velocidad: 33 nudos 
Combustible: 12000 1 
Autonomia: 8,000 millas a 20 nudos 
Protección: horizontal cubierta de vuelo 150 mm 
Armamento: 1955: 
Sh 127/54 bivalentes; 90 aviones; 4 catapultas 
1984: 


3 LM(8) Mk.25 Sea Sparrow; 88 aviones: 4 catapul- 
tas; 2 CIWS Mk.15 de 20 mm 


Dotación: 1955: 
3826 (2 190 del servicio naval, de ellos 145 oficia- 
les; 1636 del servicio aéreo, de ellos 321 oficiales) 
1985: 
5216 (2868 del servicio naval, de ellos 135 oficia- 
les; 2348 del servicio aéreo, de ellos 285 oficiales) 
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tiro antiaéreo como para el antibuque. A partir 
de comienzos de 1967 estos cañones fueron 
desembarcados gradualmente; el Ranger con- 
servo dos de estas piezas hasta 1977. La artille- 
ría ha sido reemplazada por uno y posteriormen- 
te por 2 sistemas de misiles antiaéreos de deten- 
sa puntual (BPDMS = Basic Point Defence Missile 
System), equipados con misiles Sea Sparrow, 
En el Forrestal y el Saratoga, los BPDMS son del 
tipo Mk.25 con sistemas de guía Mk.115, mien- 
tras que en el Ranger y en el Independence se 
han embarcado los BPDMS Mk.29, más moder- 
nos, para el lanzamiento de la versión OTAN 
más avanzada de los Sea Sparrow Mk.91. Los 
lanzadores tienen 8 celdas. Según el programa 
de modernización, se han montado 3 BPDMS 
en los Forrestal y Saratoga. También en virtud 
del mismo programa, se han embarcado 3 siste- 
mas a.a. y antimisiles basados en 3 montajes de 
20 mm Mk.15 CIWS (Close-In Weapon System) 
del tipo Vulcan-Phalanx (3 000 disparos/min.). 

La capacidad de embarque de aviones estaba 
inicialmente prevista para un centenar de apara- 
tos, pero posteriormente se redujo operativa- 
mente a un mínimo de 60 y un máximo de 90, 
según los distintos tipos, El equipamiento aéreo 
más reciente, embarcado para responder a las 
necesidades de ataque y antisubmarinas, se 
compone de unos 80 aparatos: 20 Grumman 
F-14A Tomcat, 24 Ling-Temco Vought A-7E Cor- 
salir, 9 Grumman A-6EÉ Intruder, 10 Lockheed 
S-3A Viking, 6 Grumman EA-6B Prowler, 4 Grum- 





Vista proel del portaaviones Midway. Se advierte la anchura 
lotal proporcionada por la cubierta angular (Archivio 
Almanacco Navale). 


man E-2 Hawkeye, 4 Intruder nodrizas, un 
Grumman C-1A Trader y 8 helicópteros a.s. 

El sistema de radar está formado por un radar 
de descubierta naval SPS-10, un SPS-48 tridi- 
mensional de descubierta aérea, un SPS-49 de 
descubierta lejana y un SPS-58 de descubierta 
a baja cota, servidos por BPDMS. El procesa- 
miento de los datos operativos se realiza a tra- 
vés de los NTDS (Naval Tactical Data System). 
Los «Forrestal» cuentan con varios sistemas 
ECM, entre ellos 2 lanzadores de Chaff 


Otras unidades de la época 


Notables ejemplos de portaaviones ligeros son 
los franceses Clemenceau y Foch, construidos 
en 1955-1963, el primero modernizado en 1978 
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y el segundo en 1980-1981, Buques todavía de 
una cierta significación dentro del marco operati- 
vo en que puede encuadrarse la Marina france- 
sa, los «Clemenceau» pueden desarrollar misio- 
nes de ataque, apoyo y antisubmarinas indistin- 
tamente, y cumplir funciones como portaaviones 
o como portahelicópteros. En el primer caso, la 
línea de vuelo está formada por 16 aviones de 
ataque convencional y nuclear Super Etendard, 
4 Étendard IV P de reconocimiento, 10 intercep- 
tadores todo-tiempo F-8E Crusader, 7 aviones 
antisubmarinos Alizé y 2 helicópteros Alouette 
IL En la versión portahelicópteros pueden em- 
barcar hasta 40 aparatos, según los distintos 
tipos. En los Clemenceau se puso especial cul- 
dado en la protección: coraza de la cubierta de 
vuelo y de la Isla en correspondencia con el 
aparato motor y los pañoles de municiones, bul- 
ges que se extienden por casi las dos terceras 
partes del casco y que incrementan la seguri- 
dad vertical y subacuática. El casco está subdivi- 
dido en 20 compartimientos estancos y 8 cubier- 
tas. Para su construcción se utilizó el sistema de 
la prefabricación: casi 1000 módulos por uni- 
dad, con un peso unitario entre 10 y 40 1. La isla 
está subdividida en tres niveles: puente de man- 
do de flota, puente de mando del buque y con- 
trol de operaciones de vuelo. La cubierta de 
vuelo, en angulo de 89, mide 257 m de longitud y 
51,2 de anchura, mientras que la pista oblicua 
tiene unas dimensiones de 165,50x29,50 m. La 
parte anterior de la cubierta mide 93x28 m. El 





hangar mide 180x24x7 m y está conectado con 
la cubierta mediante 2 ascensores (16x11 m), 
con una capacidad de carga de 151 Las catapul- 
tas hidráulicas son 2, del tipo Mitchell-Brown 
BS-5 de 50 m, capaces de lanzar aviones hasta 
de 20 t con una velocidad de 200 km/h aproxi- 
madamente: una está emplazada en la cubierta 


de vuelo principal y la otra en la pista oblicua. El 


aparato motor resulta eficaz y proporciona bue- 
nas prestaciones; el vapor recalentado de las 
calderas es proporcionado por los turborreduc- 
tores a la temperatura de 450* y con una presión 
de 45 kg/cm?*. La potencia eléctrica instalada es 
de 14000 kW, proporcionada por 2 turboalterna- 
dores y 6 grupos diesel. En las pruebas se alcan- 
zaron los 33,4 nudos. Los ejes tienen 2 hélices 
con un diámetro de cerca de 5 m. El armamento 
está constituido por 8 piezas bivalentes de 
100/55 en montajes simples en sendas torres. 
Los «Clemenceau» disponen de un sonar de 
quilla del tipo SQS-505 para búsqueda y descu- 


MIDWAY CV 41 (1973) 


Marina estadounidense 
Portaaviones de ataque 


Alzado y planta. 

Reconstruido en 1966-1970 y en 1983-1984, difiere com- 
pletamente de las otras dos unidades de la clase (Coral 
Sea y ED. Roosevell, esta última dada de baja el 
30-9-1977), que sólo fueron modernizadas en 1954-1960, 
en un ciclo de relormas comunes a las tres unidades. 
Después de haber sido reclasificado de CVB a CVA el 
1-10-1952, el Midway tue clasificado CV el 30-6-1975, 





bierta de buques submarinos. El equipamiento 
electrónico es notable: un radar de descubierta 
lejana DRBWV 20€, uno de descubierta aérea 
DRBV 23€, 2 tridimensionales de descubierta 
aeronaval lejana DRBI 10, uno de descubier- 
ta aérea de baja cota DRBV 50, otro de navega- 
ción, uno de guía aérea NRBA, 2 de tiro DRBC 
31 y otros 2 de tiro DRBC 32. Para el procesa- 
miento de los datos tácticos embarcan un siste- 
ma monocomputador SENIT 2. En los trabajos 
de modernización efectuados en 1977-1978en 
el Clemenceau, y posteriormente en el Foch, 
además de incorporar numerosas mejoras en 
los sistemas técnico-operativos y logísticos, se 
atendió a la potenciación de los sistemas de fre- 
nado y detención de los aviones, aumento de ta 
potencia de las catapultas, revisión del aparato 
motor y embarque de 2 calderas auxiliares, 
refuerzo de la cubierta de vuelo, instalación de 
un sistema de televisión de circuito cerrado para 
el control y la seguridad; y perfeccionamiento 


0 
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del sistema de elaboración de los datos operati- 
vos. Con esta serie de trabajos, se considera 
gue los «Clemenceau» pueden desarrollar toda- 
vía una eficaz tarea en los años ochenta. 

El portaaviones británico Ark Royal, dado de 
baja ya en 1979, fue proyectado y entró en gra- 
da en tiempo de guerra. Formaba parte de la 
clase «Eagle» y fue alistado en 1955, cuatro 
años después del Eagle. El Ark Royal pudo bene- 
ficiarse de las innovaciones más recientes en el 
campo de los portaaviones: cubierta de angulo 
de 5%30', primeras catapultas hidráulicas, siste- 
ma de 3 ascensores (uno situado lateralmente 
en el combés y los otros dos en crujía), primer 
sistema óptico de asistencia al apontaje. En la 
modernización de 1959 se eliminó el ascensor 
lateral, y el armamento original compuesto por 
16 piezas de 114 mm se redujo a 6. En la última 
modernización, efectuada en 1967-1970, con 
un coste superior a los 32 millones de libras 
esterlinas (frente a un coste de construcción 


Periodos de 
modernización: 2-1966/1-1970; 10-1983/10-1984 
Desplazamiento: — estándar 510001 

normal 60 000 1 

plena carga 64 000 t 
Dimensiones: eslora lotal 298,39 m 


eslora Mlotación 274,33 m 
manga flotación 41,45 m 
calado 10,90 m 

cubierta de vuelo 281x72,54 m 


de más de 21), se reforzaron las cubiertas y 
los ascensores para permitir el embarque de los 
cazas todo-tiempo F-4K Phantom. En su versión 
definitiva, el Ark Royal tenía una cubierta de 
vuelo en ángulo de 8930", popa de espejo, isla 
muy desarrollada, 2 ascensores en crujía y 2 
catapultas hidráulicas de elevada aceleración, 
La cubierta de vuelo quedaba incorporada en la 
estructura resistente del casco. La protección 
era satisfactoria en la cintura, en las cubiertas y 
también en los pañoles; 38 mm de grosor en 
éstos, 65 en la cubierta del hangar, 102 en la 
cubierta de vuelo y 114 en la cintura. Las 6 
calderas tipo Admiralty de 3 cuerpos proporcio- 
naban vapor recalentado a 385* C y con una 
presión de 28,1 kg/cm? de los 4 grupos turborre- 
ductores de reducción simple. La potencia eléc- 
trica instalada era de 8250 kW. El armamento 
de 114 mm fue desembarcado, aunque en su 
lugar se previó la instalación de 4 lanzadores 
cuádruples para misiles a.a. de corto alcance 


Aparato motor: 


12 calderas Babcock £ Wilcox; 
4 grupos turborreductores Westina- 


house 

Potencia: 212000 hp 

Velocidad: 31 nudos 

Armamento: 65 aviones; 2 catapultas; 2 LM(B) 
Mk.25 Sea Sparrow 

Dotación: 4591 (2645, de ellos 166 oficiales, 


para el servicio de a bordo; 1946, 
de ellos 222 oficiales, para el ser- 
vicio aéreo) 





Seacat; sin embargo, éstos no llegaron a instalar- 
se. Una de las últimas composiciones de la línea 
de vuelo estaba formada por 12 cazas F-4K 
Phantom, 14 aviones de ataque Bucaneer Mk.2, 
4 aviones ECM/a.s. de reconocimiento Gannet 
MK.3 y 9 helicópteros SH-3D Sea King. El equipa- 
miento electrónico era muy desarrollado y com- 
prendia, entre otros, los siguientes elementos: 
radar de control y aproximación aérea CCAR, 
sistemas de guía aérea TACAN, radar de cota 
982 y 983, radar de descubierta aérea de baja 
cota 978, 2 radares tridimensionales de descu- 
bierta aeronaval lejana tipo 965 con IFF incorpo- 
rado, radar de descubierta aérea lejana, etc. 
Después de haber desarrollado una intensa ac- 


tividad, el Ark Royal fue desarmado en 1978. 


Con su nombre se ha bautizado el tercer crucero 
portaeronaves de la clase «Invincible», el R 07, 
En el marco de las modernizaciones efectuadas 
en los grandes portaaviones, hay que resaltar la 
realizada en 1966-1970 en el norteamericano 
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ARK ROYAL R 09 ¡1971 
Marina británica 
Portaawones 


Alzado de estribor, planta y alzado de babor. 
Completado el 25-2-1955 en los astilleros de Carmmell 
Laird £ Co. Ltd. de Birkenheaad, tras haber sido colocada la 
quilla el 3-5-1943 como unidad de la clase «Eagle», Dota- 
do de medios más avanzados que el Eagle, entrado en 
servicio dos años antes, fue después modernizado en 
1967-1970 para permitir el embarque de nuevos tipos de 
aviones de combate. El Ark Royal pasó a la reserva en 
1978 y fue dado de baja al año siguiente, 





El HMS Ark Royal en el periodo final de su actividad. Ha sido 
el ultimo portaaviones de ataque de la Marina británica 
(Col. John Roberis) 


Midway; las otras 2 unidades de su clase no han 
experimentado cambios desde la moderniza- 
ción efectuada en 1954-1960. Las modificacio- 
nes más significativas realizadas en el Midway, 
ademas de las variaciones y mejoras introduci- 
das en los aparejos y sistemas, consistieron en 
el notable aumento de la superficie de la cubier- 
ta de vuelo angular, el cambio en la disposición 
de los ascensores y el incremento de su capaci- 
dad de carga, y la instalación de 3 nuevas cata- 
pultas hidráulicas del tipo C.19 de 90 m, El nue- 
vo armamento, desembarcadas las últimas 3 
piezas de 127/54 Mk.39, está formado por 2 
lanzadores BPDMS Mk.25 para misiles Sea Spa- 
rrow y por 2 CIWS Mk.15 de 20 mm. Si bien 
el Midway ha sido superado por portaaviones 
más modernos, todavía resulta en la actuali- 
dad una unidad naval con un elevado nivel de 
eficacia. 
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Botadura: 


3-5-1950 





Periodo de 
modermización: 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 


3-1967/2-1970 


estándar 43060 1 
normal 482101 
plena carga 50786 1 


eslora total 257,56 m 

eslora flotación 241,30 m 
eslora entre pp 219,46 m 
manga flotación 34,38 m 
calado 10,97 m 

cubierta de vuelo 250x51,2 m 


Aparato motor: 


Potencia: 
Velocidad: 
Combustible: 
Autonomía: 


Protección: 


Armamento: 


Dotación: 


6 calderas tipo 4dmiralty de tres 
CUBrpos; 

4 grupos turborreductores Parsons 
152 000 hp 

31,5 nudos 

5500 1 

8 000 millas a 20 nudos 


vertical máx. 114 m (cintura) 
horizontal máx. 102 m (cubierta de 
vuelo) 


30 aviones y 9 helicópteros; 2 cata- 
pultas 


260 oficiales y 2380 suboficiales 
y marineros 








Lanchas cañoneras 
lanzamisil 





y 


Las lanchas lanzamisiles soviéticas de las 
clases «Komar» y «Osa» 


Cuando se hizo imprescindible la creación de 
una gran flota oceánica, premisa indispensable 
para desarrollar una política de gran potencia 
naval, la Unión Soviética se enfrentó a un serio 
problema. En efecto, desprovistos de cobertura 
aérea, sus buques de escuadra se habían con- 
vertido en grandes y costosos blancos, sin que a 
su vez tuvieran capacidad de ataque. No obstan- 
te, en espera de poder disponer de un compo- 
nente aéreo embarcado, posibilidad que se reali- 
zaría a finales de los años setenta, la solución 
que se adoptó fue la construcción de buques 
lanzamisiles de superficie, medida que palió par- 
cialmente, al menos, el vacío derivado de la 
inexistencia de aviación embarcada. 

De esta forma, simultáneamente a la entrada en 
servicio de buques armados con misiles 
superficie-superficie de largo alcance, se deci- 
dió la construcción de pequeñas y veloces uni- 
dades dotadas de misiles antibuque que las ha- 
cian idóneas para el ataque de blancos más 
importantes. Asi surgió un ambicioso programa 
que, desarrollado en el período 1959-1966, ha 
dado lugar a la entrada en servicio del arma 
idónea, el misil superficie-superficie SSN-2 Styx, 
y de sus dos vectores, los lanzamisiles de las 
clases «Komar» y «Osa». 

La primera aparición de estas unidades tuvo 
lugar en julio de 1966, durante la tradicional 
parada que se celebra cada año en el Neva con 
ocasión del Día de la Marina. Este tipo de bu- 
ques, denominado «Komar» en los códigos de 
la OTAN, es el resultado de la conversión de 
diversas torpederas con casco de madera del 








tipo «P 6», de forma que se pudiese contar con 
unidades aceptables cuando, a finales de los 
años cincuenta, el misil Styx estuviera en condi- 
ciones de operar. Las modificaciones que se 
efectuaron en un centenar de «P 6», en el perío- 
do 1959-1966, conllevaron el desembarco de 
los 2 tubos lanzatorpedos laterales y del monta- 
je doble popel de 25/70, para permitir la instala- 
ción de 2 contenedores de forma elíptica desti- 
nados a alojar otros tantos misiles. Estos 
contenedores-lanzadores, con una longitud en- 
tre / y 8 metros y una anchura de 2,50, apoya- 
dos sobre una estructura metálica reticular que 
los mantenia adheridos al casco, y sobreeleva- 
dos hacia proa unos 12*, se distanciaban, res- 
pecto al eje del buque, 1930" hacia el exterior. 
Dentro del contenedor se hallaba una guía de 
lanzamiento formada por dos railes paralelos 
unidos entre sí en forma de U, que sobresalía 
ligeramente, en la parte anterior y posterior, del 
propio lanzador, Evidentemente, siempre res- 
pecto a las «P 6», las nuevas unidades presenta- 
ban muchas diferencias externas, debido a la 
diversidad de misiones a que se han destinado 
ambos tipos. En efecto, en comparación con las 
«P 6», las «Komar» presentaban un cambio en la 
parte posterior de la cubierta y en el montaje 
anterior de 25, y asimismo se dispusieron, en 
correspondencia con los lanzadores, dos exten- 
siones laterales que corrían a lo largo del casco 
en una decena de metros. En lo referente a la 
arboladura, los 2 pequeños palos de los «P 6» 
fueron sustituidos por uno mayor, del tipo de 
celosía, que se apoyaba dorsalmente y por encl- 
ma del techo del puente. Obviamente, contaban 
con un equipo electrónico más complejo. 

De forma casi simultánea a la terminación del 





Lanzamiento de un misil superticie-=superficie S5SN-2 Styx 
desde una lancha lanzamisiles sowética de la clase 
«Osa |». 


programa «Komar», se dio vía libre a la construc- 
ción de un tipo más perfeccionado de lancha 
lanzamisiles, designado «Osa» en la terminolo- 
gía de la OTAN, de construcción enteramente 
nueva y no ya fruto de labores de transforma- 
ción, En efecto, conservando un casco de lineas 
clásicas, se construyeron unidades con el casco 
de hierro mucho mas equilibrado, no sólo por la 
presencia de 4 contenedores-lanzadores, sino 
también por el embarque de 2 montajes dobles, 
uno a proa y otro a popa, de 30/65 mm. El 
desplazamiento y las dimensiones eran mayo- 
res, asi como la potencia del aparato motor 
diesel, capaz de desarrollar los 13500 hp. 

Contrariamente a las «Komar», cuyos contene- 
dores-lanzadores tenian apertura anterior y pos- 
terior, los de las «Osa» cuentan con una apertura 
en la parte anterior que se levanta girando sobre 
dos bisagras fijadas en la parte superior; en la 
posterior, en cambio, estos contenedores estan 
provistos de conductos deflectores, a fin de ca- 
nalizar fuera de la borda los gases de descarga 
en el momento del lanzamiento. Lógicamente, el 
par posterior presenta un ángulo mayor que los 
anteriores (15% y 12%, respectivamente), mien- 
tras que todos los lanzadores tienen una desvia- 
ción lateral de algunos grados respecto al eje 
del buque. Hay que resaltar, en cuanto a la 
configuración externa, que después de la entra- 
da en servicio de las primeras «Osa», que se 
caracterizaban por tener contenedores de di- 
mensiones más reducidas, ha aparecido una 
nueva versión con lanzadores de tipo más desa- 
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rrollado, y de cerca de 1,5 metros más de long;- 
tud. Esto ha comportado que el par posterior 
bloqueara la orientación del montaje popel de 
30, y por ello este último ha sido sobreelevado. 
Por otra parte, los conductos deflectores poste- 
nores de descarga han debido ser desembarca- 
dos, ya que su extremo se aproximaba demasia- 
do al borde popel. 

Una segunda versión de las «Osa» se distingue 
por contar con unos lanzadores totalmente dis- 
tintos, de forma cilíndrica, con una longitud apro- 
ximada de 8 metros y unas dimensiones trans- 
versales más reducidas, pero ya sin conductos 
detlectores en la parte posterior. Esto ha supues- 
to la entrada en servicio de una versión mejora- 
da del Styx, no tanto en alcance y carga bélica 
como en un sistema de guía más sofisticado, 


A la derecha: una lancha lanzamisiles soviética de la clase 
«Komar». La miroducción de misiles navales de superficie 
ha otorgado una nueva importancia y eficacia a las unidades 
rápidas de combate, que representan actualmente 

una de las mayores amenazas para las grandes unidades 
que operan en mares restringidos o en pasos obligados. 


Las «Osa ll» son el resultado de la transftorma- 
ción efectuada en unidades de las series anterio- 
res, y en ellas el montaje posterior de 30 ocupa 
la misma posición que en el primer subgrupo de 
las «Osa l», 


Las torpederas soviéticas de la clase 
«Shershen» 


Las torpederas de la clase «Shershen» fueron 
construidas por la Unión Soviética para contra- 
rreestar las similares unidades occidentales, es- 
pecialmente las que operaban en el Báltico. El 
casco, si bien de dimensiones más reducidas, 
presenta notables puntos de contacto con el de 
las «Osa»; en cambio, el aparato motor es igual 
en ambos tipos. El armamento se compone de 4 
tubos lanzatorpedos simples de 533 mm, empla- 
zados dos a cada lado, de forma que divergen 
unos diez grados respecto al plano de crujía del 
buque. Cada tubo está provisto de un par de 
soportes metálicos dotados de una serie de aber- 
turas de aligeramiento, A semejanza de las 
«Osa», también las «Shershen» embarcan 2 
montajes dobles bivalentes de 30/65 mm, uno a 
proa y el otro a popa, servidos por un radar 
«Drum Tilt», instalado en la plataforma circular 
ubicada sobre el techo de la superestructura. 
Hay que resaltar además, en cuanto al arma- 
mento, que las «Shershen» cuentan también 
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con 2 varaderos popeles para cartas de profun- 
didad (6 cada uno). Por otra parte, aunque no se 
trata de un elemento habitual del armamento, 
estas torpederas embarcan unas diez minas y 
para su descarga cuentan con dos pares de 
trenes, dispuestos sobre la pequeña cubierta de 
popa. La superestructura principal está constitui- 
da por una larga toldilla que cubre buena parte 
de la cubierta, disminuyendo ligeramente hacia 
popa, y sostiene el puente y un palo de celosía, 
en cuyo extremo está instalado un radar de 
descubierta de superficie «Pot Drum». Las 
«eShershen» pueden operar en una atmósfera 
contaminada por radiaciones atómicas y/o agen- 
tes quimico-biológicos. 


Las lanchas lanzamisiles israelíes de la clase 
«Mivtach» o «Sa'ar ll» 


La construcción de las unidades pertenecientes 
ala clase «Mivtach» fue anunciada por el gobier- 
no israelíen marzo de 1967, pocos meses antes 
del estallido de la «guerra de los seis días». La 
unidad cabeza de serie, la Mivtach, llegó regular- 
mente a Haifa en diciembre de 1967, seguida 
sucesivamente por otras 4 (Misgav, Miznag, El- 
lath y Haifa). La situación se complicó en 1969, 
cuando el gobierno francés impuso el embargo 
sobre todo el abastecimiento de armamento 
destinado a paises del Oriente Medio. En efecto, 




























Arriba: una «Osa lb soviética a toda máquina. Este 

tipo de lancha lanzamisiles ha conocido una gran difusión: 
la URSS lo ha distribuido a todas sus marinas aliadas. 

Los aviones constituyen el medio más eficaz contra este tipo 
de unidades (foto TASS-Archivio Almanacco Navale) 


en esos momentos todavia se encontraban en 
Francia Y unidades: Akko y Sa'ar (la segunda, 
de la clase «Sa'ar lll») en periodo de pruebas, 
mientras que las 5 restantes se hallaban aun en 
diferentes fases del proceso de construcción o 
alistamiento. La primera fuga se produjo en ene- 
ro de 1969, cuando, aprovechando la circunstan- 
cia de que las dos unidades alistadas embarca- 
ban ya su correspondiente dotación israelí, no 
regresaron a Cherbourg sino que, reabasteci- 
das en alta mar por medio de aviones (probable- 
mente del tipo C-97A Stratotreighter), lograron 
llegar a Israel el 10 de enero. Más espectacular 
todavía fue la «fuga» de las 5 restantes, que se 
produjo a finales de ese mismo año. Los prepa- 
rativos no son totalmente conocidos, pero el re- 
sultado fue que los barcos lograron completar, a 
una velocidad de 15 nudos, la travesía entre 
Cherbourg y Haifa (25 de diciembre-31 de di- 
ciembre de 1969), seguidos por el interés de la 
opinión pública mundial, apasionada por esta 
aventura como no ocurría desde la persecución 
del Bismarck. El gobierno francés protestó enér- 
gicamente, pero las unidades habían pasado ya 


CLASE «SHERSHEN» ¡1967 
Marina sowética 
Torpedera 


Alzado, planta y semisección transversal. 

Se construyeron cerca de 100 unidades, de las que unas 
50 fueron cedidas a marinas de diferentes paises: Bulga- 
na (6 unidades en 1971), Corea del Norte (4 unidades en 
1973-1974), Egipto (6 unidades en 1967), Alemania 
Oriental (18 unidades en 1968-1969) y Yugoslavia (15 
unidades en 1966-1971). El equipo electrónico se 
compone de un radar de descubierta en superficie 
(navegación y descubierta aérea son sus funciones 
secundarias) «Pot Drum», integrado por un sistema ¡FF 
«Square Head» (interrogador) y «Hiah Pole» (respondedor), 
y de un radar de dirección de tiro «Drum Tilt». La Marina 
soviética conserva todavía 20 unidades. 





a poder de la Marina israelí, que podía contar 
desde ese momento con un nuevo y potente 
refuerzo. El proyecto de las «Mivtach», del que 
se derivó el tipo comercialmente más desarrolla- 
do de las actuales unidades rápidas costeras de 
combate, era de origen alemán, de los astilleros 
Lurssen de Bremen, cedido posteriormente a 
astilleros franceses. Las «Mivtach», unidades con 
casco metálico de carena convencional, simples 
y funcionales, con un aparato motor diesel, han 
demostrado óptimas cualidades marineras y ex- 
celente velocidad y autonomía. Construidas en 
dos series de 6 unidades cada una, práctica- 
mente iguales, sólo se diferencian en la composi- 
ción del armamento: las unidades de la segun- 
da serie embarcan 6 lanzadores para misiles 


Periodo 


de construcción: 1962-1964 


Desplazamiento: estándar 150 1 
plena carga 160 t 
Dimensiones: eslora total 36,0 m 


eslora flotación 34,3 m 
eslora entre pp 33,5 m 
manga 7,7 m 
calado 1,5 m 


da = 
Hd 
A 
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Gabriel y un cañón «compacto» de 76/62; en 
cambio, en las unidades de la primera serie, el 
armamento es más diversificado en su conjunto, 
pasando del cañón de 40/70 y 8 lanzadores 
para misiles Gabriel a 3 piezas de 40/70 y 4 
tubos lanzatorpedos de 533 mm, o una pieza de 
76/62 y 5 lanzadores para misiles Gabriel. Las 
«Mivtach», experimentadas en combate en las 
diferentes fases del conflicto árabe-israelí, han 
demostrado ser excelentes unidades, tanto por 
su armamento artillero como por los misiles em- 
barcados. Esto ha repercutido en una gran difu- 
sión del tipo en diferentes marinas, mientras que 
Israel se ha orientado a mejorar el modelo con 
las potentes lanchas lanzamisiles de la clase 
«Reshet», 


Aparato motor: 3 motores diesel 





Potencia: 13500 hp a 3 ejes 

Welocidad: 40 nudos 

Autonomia: 700 millas a 20 nudos 

Armamento: 4 de 30/65 bivalentes; 4 tit de 
533 mm, 2 varaderos 

Dotación: 16 





Una torpedera sowética de la clase «Shershen», Estas 
unidades henen el mismo tipo de casco que las 

lanchas lanzamisiles de la clase «Osa». Aunque la Flota Roja 
ha dado un notable impulso a los misiles, todavía 
mantienen cierta importancia las lorpederas (Árchivio 
Almanacco Navale). 


Las cañoneras italianas de la clase «Freccia» 


El proyecto de las cañoneras de armamento 
convertible de la clase «Freccia» fue gestado en 
1963, como una mejora de las precedentes 
«Lampo» o «491». En la construcción del casco 
predominan los elementos longitudinales res- 
pecto de los transversales. La carena es de tipo 
convencional, en forma de U, solución que se 
adoptó para permitir al buque alcanzar y mante- 
ner una elevada velocidad, incluso en condicio- 
nes marítimas adversas. 

El aparato motor es del tipo CODAG (Combined 
Diesel and Gas) y está formado por 2 motores 
diesel Fiat tipo X-1832, con una potencia cada 
uno de 3400-3 800 hp, y por una turbina de gas 
Rolls-Royce Proteus de 4500 hp. Los motores 
diesel impulsan las hélices laterales de paso 
variable, mientras que la turbina de gas mueve 
la central, pudiendo adoptar dos posiciones: 
paso normal o bien en bandera, de modo que, 
cuando no está en funcionamiento, no absorbe 
potencia. La dotación de combustible es de unas 
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CLASE «OSA l» (1065) Período qxPR_——_—_—_—— 


Le de construcción: 1959-1969 | 
Marina soviética AAA AS EE E SR. 


Lancha lanzamisiles Desplazamiento: estándar 165 1 
plena carga 210! 
Se construyeron unas 280 unidades en el periodo 





1959-1969, de las que unas 65 permanecen Dimensiones: eslora total 40,0 m 

actualmente en servicio en la Marina soviética. El equipo manga 8,1 m 

electrónico se compone de un radar de descubierta calado 2,0 m 

de superficie «Square Tie», integrado por un sistema aña 

IFF «Square Head» (2 interrogadores) y «High Pole» e: rige ja 
(respondedor), y de un radar de tiro «Drum Tilt». Velocidad: 36 nudos 

Bastantes unidades han sido cedidas a otras marinaS: — Antonomía: 800 millas a 25 nudos 

Argelia (3. Desa ly 8 «Osa. ll). Bulgaria 4--0s a 
China (8 «Osa l»), Corea del Norte (8 «Osa l»), Cuba (5 Armamento: 4 LMs SSN-2 Styx; 4 de 30/65 
«Osa l» y 5 «Osa ll»), Egipto (10 «Osa |»), Finlandia (4 bivalentes 

«Osa ll»), Alemania Oriental (12 «Osa l» y 3 «Osa ll») ——_—_—_—_—_—_—_—_—_—______———_———__————————————— 
India (8 «Osa l» y 8 «Osa ll»), Irak (6 «Osa l» y 8«Osall»),  Potación: 30 


Libia (10 «Osa ll»), Polonia (12 «Osa l»), Rumania (5 
«Osa |»), Somalia (3 «Osa ll»), Siria (8 «Osa l»), y 
Yugoslavia (10 «Osa |»). Cuatro «Osa» (una siria y tres 
egipcias) fueron hundidas durante la guerra del Yom 
Kippur. 
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CLASE «KOMAR>» 1061) 


Marina soviética 
Lancha lanzamisiles 


Se construyeron unas 100 unidades, de las que unas 
70 fueron cedidas a marinas de varios paises: Argelia 
(6 unidades en 1966-1967), China (6 unidades en 
1966-1967), Corea del Norte (10 unidades), Cuba (18 
unidades en 1962-1966), Egipto (7 unidades en 


(9 unidades, 2 de ellas hundidas durante la guerra del 
Yom Kippur) y Vietnam del Norte (2 unidades). China, 
tomando como base las unidades recibidas, puso a 
punto el proyecto de construcción de un tipo similar 
(clase «Hoku»), del que se han alistado entre 70 y 80 
ejemplares, con el casco de hierro. Las «Homar» soviéti- 
cas han sido retiradas del servicio. Equipo electrónico 
compuesto de un radar de descubierta de superficie 
«eSquare Ties, integrado por un sistema |FF «Dead 
Duck» (interrogador) y «High Pole» (respondedor). 


Periodo 


de construcción: 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


1959-1961 


estándar 701 
plena carga 80 t 


eslora total 26,8 m 
manga 6,2 m 
calado 1,5 m 


4 motores diesel 


1962-1967), Indonesia (12 unidades en 1962-1965, Potencia: 5 000 hp a 4 ejes 
de las que 5 fueron dadas de baja en 1977-1978), Siria Velocidad: 40 nudos 
Autonomía: 400 millas a 30 nudos 
Armamento: 2 LMs SSN-2 Styx; 
2 de 25/70 aa. 
Dotación: 20 
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CLASE «MIVTACH» (1973; 
Marina israeli 
Lancha lanzamisiles 


Alzado, planta y semisección transversal. 

Las lanchas lanzamisiles de la clase «Mivtach», según 
proyecto alemán Lúrssen, pero construidas en Francia en 
los Chanters de Construction Mechanique de Normandía 
en Cherbourg, se subdividen en dos grupos diferencia- 
dos entre si por la distinta composición del armamento, 
Las «Salar llo son las siguientes: Mivtach (11-4-1967), 
Misgaw  (14-6-1968), Miznag  (14-6-1968),  Eilath 
(14-6-1968), Haifa (14-6-1968) y Akko; construidas en 
1966-1969, tienen un armamento compuesto por 2 pie- 
zas bivalentes Breda de 40/70 y por 5 lanzadores'conte- 
nedores (2 montajes simples fijos y un montaje triple 
giratorio) para misiles superficie-superficie Gabriel, o bien 
una pieza de 40/70 y 8 lanzadores/contenedores (2 mon- 
tajes simples fijos y otros 2 triples giratorios) para misiles 
Gabriel. Las «Sa'ar lll» son: 5a'ar (25-11-1968), Gaasch, 
Hanit, Herew, Getz y Soufa; construidas en los años 
1968-1970, embarcan un cañón bivalente «compacto» de 
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716/62 OTO Melara y 6 lanzadores'contenedores para 
misiles Gabriel (2 montajes triples giratorios). Para las 
unidades del primer grupo sé previó asimismo una ver- 
sión cañonera con 3 piezas de 40/70, pero desprovista de 
lanzamisiles y lanzatorpedos. En ambos tipos pueden 
embarcarse 2 tubos lanzatorpedos simples de 533 mm. 
La electrónica es de construcción israelí. 


Periodo de o 

construcción: 1966-1970 

Desplazamiento: estándar 2201 
plena carga 240 1 


, pu e + + o o o + e + + ++ + o PP 5 anna —= 


Dimensiones: eslora total 45,0 m 
eslora flotación 42,8 m 


eslora entre pp 41,8 m 


manga 70m 

calado 2,0 m 
Aparato motor: á motores diesel MTU 
Potencia: 13500 hp a 4 ejes 
Velocidad: 40 nudos 
Autonomía: 2 500 millas a 15 nudos 
Armamento: 1 de 76/62 bivalente: 6 LMs Gabriel 
Dotación: 40 








ASHEVILLE PG 84 ¡:06s) 


Marina estadounidense 
Cañonera 


Construida en los astilleros Tacoma Boatbuilding, fue alis- 
tada el 6-9-1966, Pertenecian a la clase «Asheville», alista- 
da en su lotalidad entre octubre de 1966 y lebrero de: 
1971, las siguientes unidades: PG 85 Gallup, PG 86 Ante- 
ope, PG 87 Ready, PG 88 Crockett, PG 89 Marathon, PG 
90 Canon, PG 92 Tacoma, PG 93 Welch, PG 94 Chealis, 
PG 95 Defiance, PG 96 Benicia, PG 97 Surprise, PG 98 
Grand Rapids, PG 99 Beacon, PG 100 Dougías y PG 101 
Green Bay. En 1977 fueron dadas de baja las siguientes 
«Asheville»: PG 84, PG 85, PG 86, PG 87, PG 88, PG 89.PG 
90 y PG 100, En 1971, la PG 96 pasó a ser la surcoreana 
Peak Ku 11; en 1973, la PG 95, y la PG 97 lueron cedidas a 
Turquia y rebautizadas Ylolirim y Bora respectivamente: en 
1977, finalmente, la PG 99 y la PG 101 fueron transferidas 
a Grecia, adoptando los nombres de Arsanogíu y Pego- 


0 10 m 
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poulos. La PG 92 y la PG 93 se emplearon para el adiestra- 
miento del personal árabe-saudita, destinado a las nue- 
vas lanchas lanzamisiles de construcción norteamericana 
de la clase «Abdul Aziz»; la ex PG 94, rebautizada Athena 
en 1975, y la ex PG 98 perdieron el armamento y fueron 
destinadas a misiones experimentales, El equipo electró- 
nico se compone de un radar de descubierta en superfi- 
cie Raylheon 1604 Pathfinder y de una dirección de tiro 
Mk.87 (radar o bien óptica) o Mk.63 Mod. 29 con radar 
SPG-50. Inicialmente clasificadas como PGM (cañoneras- 
Motor Gunboats], las «Asheville» fueron posteriormente 
reclasificadas, el 1 de abril de 1967, como PG (cañoneras 
de patrulla-Patrol Gunboats). Actualmente, la Marina de 


| EEUU conserva en activo las unidades Gallup y Canon. 


Las Beacon y Green Bay están en reserva. Las Tacoma y 








Welch fueron transferidas a Colombia en mayo de 1983, 
con las denominaciones respectivas de Quinto Sueño y 
Alburquerque. 


Botadura: 1-5-1965 
Desplazamiento: estándar 225 1 
plena carga 245 t 
Dimensiones: eslora total 50,1 m 
manga 7,3 m 
calado 2,9 m 
Aparato motor: tipo CODOG con 2 motores diesel 
Cummins y una turbina de gas 
| General Electric LM 1500 
Potencia: 1750 hp (D), 14.000 hp (TG) a 2 ejes 
Velocidad: 16 nudos (D), 40 nudos (D + TG) 
Autonomía: 1700 millas a 16 nudos 
Armamento: 1 de 76/50 bivalente; 1 de 40/60 
aa; dde 12,7 
Dotación: 29 


——— 
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FRECCIA P 493 (1967) - Marina italiana 


Cañonera convertible 


. Alzado, planta y semisección transversal. 

Construida en los astilleros del Tirreno de Riva Trigoso, 
entró en grada el 30-4-1963 y fue alistada el 6-7-1965. Su 
gemela P 494 Saefía fue construida en los C.A.D.A. de 
Monfalcone, puesta en grada el 11-6-1963, bolada el 
11-4-1965 y alistada el 25-4-1966. Eslas dos unidades, 
designadas inicialmente P 590 MC 590 y P 591 MC 597, 
adoptaron la actual denominación el 1-9-1965, Canone- 
ras de armamento convertible, podian asumir las siguien- 
tes configuraciones operativas: cañonera (3 plezas de 
40/70 bivalentes), torpedera (1 de 40/70 bivalente y 4 11 
de 533 mm; o bien 2 de 40/70 bivalentes y e MM de 533 
men) y minadora rápida (1 de 40/70 bivalente y 14 minas). 
Equipo elecrónico compuesto de una dirección de tro 
óplica Galileo OGR 7 y un radar de descubierta en 
superficie-navegación. La construcción de otras 2 unida- 
des, P 495 Dardo (ex P 592 MC 592) y P 496 Strale (ex P 
593 MC 593), encargada al Arsenal MM de Tarento, fue 
anulada. Las Freccia y Saetta se hallan aún en servicio. 
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La cañonera italiana Saetta, de tipo convertible, puede ser 
utilizada como torpedera o minador. De forma expernmental, 
ha embarcado un lanzador quintuple para misiles 

Sea Killer, demostrándose la capacidad de estas unidades 
como lanchas lanzamisiles, 


31 toneladas, con una autonomia (sólo con die- 
sel) de unas 900 millas a 26 nudos. 

Las dos unidades de la clase, Freccia y Saetta, 
difieren ligeramente entre sí, aunque la compos!- 
ción del armamento y la estructura general son 
idénticas, por la distinta forma de la carena. Ello 
se debe a que estas unidades habían de servir 
de base para las otras dos lanchas del tipo 
(Dardo y Strale), cuya construcción se anuló 
posteriormente. En 1966, la Saetta embarcó, en 
lugar de la pieza central de 40/70 y de forma 
experimental, un lanzador quintuple para misi- 
les de corto alcance superficie-superficie Con- 
traves Nettuno, generalmente conocido como 
Sea Killer Mk.1, asociado a una central de tiro 
Sea Hunter 2. Sin embargo, este sistema no ha 
tenido continuación, a causa de la rápida apari- 
ción de sistemas de armamento más eficaces 
para las nuevas unidades rapidas costeras. 


Las cañoneras norteamericanas de la clase 
«Asheville» 


Las cañoneras norteamericanas de la clase «As- 
heville» fueron proyectadas teniendo en cuenta 
las necesidades surgidas como consecuencia 
de la crisis cubana de 1962 y el conflicto vietna- 


9-1-1965 


estándar 176 1 
plena carga 210 1 


Botadura: 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 


eslora total 45,6 m 
eslora flotación 43,0 m 
eslora entre pp 42,5 m 
manga 7,3 m 

calado 2,1 m 
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mita, y asimismo para contrarrestar las lanchas 
lanzamisiles soviéticas en mares cerrados, co- 
mo el Mediterraneo. Construidas casi integra- 
mente en aluminio, con un mayor espesor del 
casco y simultáneamente una reducción del pe- 
so respecto a las unidades similares de acero, 
han demostrado excelentes cualidades marine- 
ras. La superestructura de aluminio ha permitido 
ademas aumentar la estabilidad de modo nota- 
ble —disminuyendo el peso de la obra muerta— 
y perturbar una eventual detección radárica, al 
tener un revestimiento de 12,70 mm de grosor 
de fibra de vidrio. 


Aparato motor: po CODAG con 2 motores diesel 
FIAT x-1832 y una turbina de gas 


Rolls-Royce Proteus 


Potencia: 7600 hp a 2 ejes + 4500 hpa 1 eje 

Velocidad: 29 nudos (diesel), 40 nudos (diesel 
+ TG) 

Autonomia: 300 millas a 26 nudos 

Armamento: 3 de 40/70 brvalentes o 

Dotación 36 


El aparato motor del tipo CODOG (Combined 
Diesel or Gas), conocido por los norteamerica- 
nos como A-DOG (Alternative-Diesel or Gas), se 
compone de 2 motores diesel Cummins V 12, 
cada uno con una potencia de 7/25 hp para la 
navegación de crucero, y una turbina de gas 
General Electric LM 1500, capaz de desarrollar 
14000 hp a toda máquina. Esta composición 
del aparato motor, que puede ser gobernado 
indistintamente desde el puente o desde la sala 
de máquinas, permite algunas posibilidades ope- 
rativas: los motores diesel se utilizan para la 
navegación de crucero y para la maniobra; las 
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ZOBEL S 31 -oran e 6092 (1973) Botadura: 28-1-1961 Aparato motor: 4 diesel MTU 

| | ( la: hp a 4 ejes 
Marina federal alemana Desplazaiento: estándar 2101 o, be capi le ad ej 
Torpedera 2301 elocidad: 

Pena aga Autonomía: 740 millas a 34,5 nudos 

Alzado, planta y semisección iransversal. Dimensiones: eslora total 42,6 m : sinal: 2 de 40/70 bivalentes: 21 
Construida en los astilleros Lúrssen de Vegesak, entró en eslora entre pp 39,8 m Armamento: de 593 pe ! 
grada el 27-6-1960 y fue alistada el 12-12-1961. manga 7,1 m , 
Las otras unidades de la clase «Zobel» son: 5 32 Wiesel calado 2,4 m Dotación: 39 


(P”.-6093) (Lúrssen, Vegessak; 22-98-1960, 14-3-1961, 
25-6-1962), 5 33 Dachs (P 6094) (Lurssen, Vegesak;, 
22-11-1960, 10-6-1961, 25-9-1962), 5 34 Nerz (P 6096) y 
(Lúrssen, Vegesak; 16-3-1961, 5-9-1961, 11-1-1963), z 
S 35 Gepard (P 6098) (Lurssen, Vegesak; 20-4-1961, Y 
14-4-1962, 18-4-1963), 5 36 Fretichen (P6100) (Lurssen, 

Vegesak, 30-3-1962, 20-11-1962, 26-6-1963), 5:37 Oze- 

lot (P.6101) (Lúrssen, Vegesak; 14-4-1962, 4-2-1963, 

25-10-1963), 538 Hermelin (P6095) (Krógerwerft, Rends- 

burg; 13-1-1961, 5-8-1961, 28-11-1962), S 39 Puma 

(P.6097) (Krógerwertt, Rendsbura; 17-2-1961, 26-10-1961, 

21-12-1962) y S 40 Hyáne (P 6099) (Krogerwert, Rends- E 

burg; 13-7-1961, 31-3-1962, 10-5-1963). Embarcaban orl- 
ginalmente una dirección de tiro Signaal WM 20, Converti- | 
das en unidades lanzamisiles del «Tipo 1434», | 








La torpedera alemana Frettchen, de la clase «Zobel». 

Las unidades de esta clase, de excelentes caracteristicas, 
representan hoy día la continuidad de las eficaces 
Sechnellboote, si bien han sido convertidas en unidades 
lanzamisiles y encuadradas en el «Tipo 1434» (Archivo 
Almanacco Navale), 


bel», de 1960-1964, forman parte de la clase 
«Jaguar», compuesta por 30 unidades construi- 
das entre 1956 y 1961. En el diseño de la carena 
y en la disposición del armamento acusan la 
influencia de las torpederas convertibles suecas 
de la clase «Perseus», Concebidas para desarro- 
llar misiones de cañoneo y torpedeo, las «Ja- 
guar» figuran entre los mejores ejemplos de 
unidades rápidas costeras —se han construido 
otros 20 ejemplares para distintas marinas—. La 
modernización de las «Jaguar» se realizó en la 
clase «Zobel», de tal forma que se ha llevado a 
cabo su transtormación en lanchas lanzamisiles 
con la denominación «Tipo 143A». En 1968, 2 
unidades de la clase embarcaron un sistema de 
misiles norteamericano superficie-superficie 





turbinas de gas, en cambio, para alcanzar la 
velocidad máxima y para ejecutar las manio- 
bras de emergencia. Las 2 hélices son del tipo 
de paso variable y están construidas en acero 
inoxidable. Respecto al armamento, las «Ashevi- 
lle», que operaron en Vietnam en misiones de 
vigilancia costera, embarcaron 2 morteros de 
81 mm para el tiro contra objetivos en tierra. En 
1971, la PG 96 montó experimentalmente un 
lanzador simple de misiles superficie-superficie 
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antirradar Standard ARM (Anti-Radiation-Missi- 
le). Este tipo de armamento, definido como «in- 
terim surtace-to-surface-missile», fue embar- 
cado posteriormente (2 lanzadores), en las PG 
86, 87, 98 y 100 cuando fueron destinadas al 
Mediterráneo. 


La clase «Zobel» alemana 


Las 10 torpederas alemanas de la clase «Zo- 


Standard ARM, y se efectuaron una serie de 
pruebas con éxito. 

Actualmente, las «Zobel» están catalogadas, 
después de desembarcar los 4 tubos lanza- 
torpedos, como lanchas lanzamisiles. Los tubos 
lanzatorpedos eran su armamento más eficaz y 
utilizaban los torpedos filoguiados tipo «Seal», 
que representaban, en su género, el armamento 
más moderno de que disponía entonces la Bun- 
desmarine. 





Cruceros clase « 


Con la entrada en servicio en 1962 de las prime- 
ras unidades de la clase «Kynda», pareció evi- 
dente que la Marina soviética había seguido una 
política opuesta a la practicada por las marinas 
occidentales. En efecto, estos cruceros lanzami- 
siles pueden considerarse como una versión, 
lbgicamente mejorada, de los antiguos cruceros 
de batalla mediante una notable potenciación 
de sus características ofensivas, integradas en 
parte por un excelente equipo de misiles a.a. y 
armamento artillero, 

los cruceros de la clase «Kynda», en efecto, 
figuran entre las unidades mejor armadas y con- 
cebidas especialmente para la lucha en superfi- 
cle (componente ofensivo), sin correspondencia 
con las unidades occidentales equivalentes. De 
hecho, los «Kynda» se encuentran entre los po- 
cos buques actuales capaces de disparar con 
las armas de a bordo a una distancia superior a 
150 millas náuticas, aunque esta carrera sólo es 
posible con la utilización de un medio aerotrans- 
portado que se haga cargo del misil, para guiar- 
lo en su carrera más allá del horizonte. El juicio 
que sobre estos buques puede emitirse es forzo- 
samente orientativo, aunque parece seguro que 
los proyectistas se vieron constreñidos, dado el 
insólito armamento embarcado y el desplaza- 
miento bastante moderado, a realizar grandes 
concesiones respecto a la robustez del casco y 


de la habitabilidad. En ultimo término, los «Kynda» 
no son más que buques experimentales — han 
sido los primeros cruceros lanzamisiles sovieti- 
cos que embarcaron el S5-N-3 «Shaddock» en 
versión idónea para su utilización en buques de 
superficie— que preludiaban la aparición de los 
cruceros mucho más equilibrados de la nueva 
clase «Kresta l». Ello ha quedado pertectamente 
demostrado en el hecho de que sólo se alistaron 
4 buques de la clase, de los 12 que inicialmente 
se habian previsto. 


Casco y superestructuras 


Casco con castillo bastante largo y pronunciado 
arrufo proel, proa recta y lanzada, popa de espe- 
jo inclinada y con una forma bastante redondea- 
da. Para asegurar unas óptimas cualidades ma- 
rineras, tiene altas bordas. La caracteristica más 
significativa de estos buques radica en el desa- 
rrollo de las superestructuras, que culmina en 
los dos palos/puentes piramidales de distinta al- 
tura, que alojan casi todo el equipo electrónico. 
En el extremo popel se instaló una pequeña pla- 
taforma para helicopteros de 10,0x11,0 metros, 
aproximadamente; su uso está reservado para 
casos de emergencia. Es muy probable que los 
«Kynda» cuenten también con un equipo de es- 
tabilización. 





la Clase 


Ryndas, una de fas 
primeras unidades navales con armamento de misiles de 
superficie de medio alcance. Caracteristicas de estos buques 
son las dos estructuras macizas piramidales, que 
sustituyen la tradicional arboladura y que sostienen la mayor 
parte de los aparatos periféricos de los sistemas 
electrónicos, 
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Aparato motor 


Los «Kynda» tienen un aparato motor que se 
articula sobre 2 grupos turborreductores, alimen- 
tados por 4 calderas de tubos de agua. La poten- 
cia desarrollada es de unos 100000 hp aproxi- 
madamente, con una velocidad máxima corres- 
pondiente de unos 35 nudos. La dotación. de 
combustible, calculada en unas 1000 tonela- 
das, debe de proporcionar una autonomia de 
4 100 millas a 18 nudos o bien 1 100 millas a 32 
nudos. Cuentan con dos timones. 


Armamento 


La principal característica de los «Kynda» radica 
obviamente en el embarque de 2 grupos cuadru- 
ples, uno a proa y el otro a popa, de contenedo- 
res/lanzadores para misiles superficie-superlicie 
SS-N-3B «Shaddock». Estos montajes, que, con 
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una elevación de unos 30%, pueden lanzar en 
caza o.retirada o bien de través, están asistidos 
por 2 radares en banda E tipo «Scoop Pair», 
emplazados, uno orientado hacia proa y el otro 
hacia popa, sobre dos palos piramidales. El 
SS-N-3B, misil de dos etapas con un peso de 121, 
tiene una velocidad de Mach 1 aproximadamen- 
te y un alcance máximo de 425 km. La primera 
etapa tiene guía inercial, y la segunda es de guía 
por radar activo. 

Los cruceros clase «Kynda» embarcan también 
un lanzador doble, situado detrás del complejo 
cuádruple lanzamisil proel, para misiles antiaé- 
reos SA-N-1 «Goa», asistido por un radar de 
guía del tipo «Peel Group» (2 antenas principa- 
les en banda H y otras tantas secundarias en 
banda |). 

Respecto a la descubierta aeronaval y localiza- 
ción del objetivo, estos cruceros están dota- 
dos de 2 radares panorámicos tipo «Head Nel A», 
emplazados en la parte superior de cada uno de 
los palos piramidales. Constituye una excepción 
el Groznyi, que cuenta con 2 radares de descu- 
bierta en banda E del tipo «Plinth Net». Ambos 
sistemas tienen acreditado un alcance aéreo a 
medía altitud de 60 a 80 millas náuticas y una 


A la derecha: vista general de un «Kyndas, Los «Kynda» se 
encuentran entre los buques mejor armados del mundo y 
resultan idóneos para desarrollar distintas tunciones; fueron 
construidos Unicamente cuatro ejemplares. Presentan 
dificiles condiciones de habitalidad, una de las razones de 
su rápida superación por tipos posteriores, destinados, 
según la estrategia político-naval soviética, a largas 
permanencias en el mar. 


Abajo: vista de la zona centropopel del Admiral Golovko, 
otro de los cruceros de la clase «Kynda». Se advierte la 
modificación y elevación de la chimenea, el radar de 

tiro «Owl Screech» para las piezas de 76 mm, el lanzador 
cuadrupie para los misiles S5-N-3B y las dos torres 
dobles de las piezas de 76 
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capacidad de descubierta naval en torno a las 
20 millas. 

La parte clásica del armamento de los «Kynda» 
está formada por 2 montajes bivalentes dobles 
de 76,270 mm, situados delante del lanzador 
cuádruple popel, que utilizan otros tantos rada- 
res de tiro en banda G tipo «Owl Schreech». El 
montaje doble de 76/60 pesa 25 t; cada pieza 
dispara un proyectil de 6,8 ka a la velocidad 
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inicial de 900 m/seg., con una cadencia de tiro 
de 60 disparos/ímin. El alcance máximo es de 
15000 m y la tangente de 10 000, con una eleva- 
ción máxima de 90%, El armamento está comple- 
tado, finalmente, por 2 montajes triples de lanza- 
torpedos de 533 mm, emplazados uno a cada 
lado en el combés y capaces de lanzar torpedos 
antibuque o bien antisubmarinos, y por 2 arupos 
de lanzacohetes antisubmarinos de 12 cañas 
tipo MBU-2500 A. 

El equipo electrónico se completa con 2 radares 
de navegación tipo «Don», antenas IFF tipo «Hig 
Pale», sistemas bélicos electrónicos tipo «Watch 
Dog» y un sonar de casco de alta frecuencia tipo 
«Hercules». 































Otras unidades de la época 


Los cruceros lanzamisiles norteamericanos de 
la clase «Albany» pertenecian originariamente a 
las clases «Oregon City» (Albany) y «Baltimore» 
(Chicago y Columbus). En el proyecto de trans- 
formación, además de dotarlos de torpedos 
superficie-alre Talos y Tartar, se pensó en em- 
barcar asimismo misiles estratégicos superficie- 


superficie Regulus, pero esta idea fue abandona- 
da posteriormente, así como tambien la de insta- 
lar a bordo 8 misiles Polaris según el sistema 
experimentado en el crucero italiano Garibalal. 
Hay que resaltar además que se excluyeron del 
armamento todas las piezas artilleras iniciales; 
sólo posteriormente, y para afrontar eventuales 
ataques aéreos a baja cota o bien acciones de 
torpedo, se embarcaron 2 piezas de 127/38. El 
Albany fue modernizado de nuevo (febrero de 
1967-junio de 1969), embarcando lógicamente 
un equipo electrónico diferente respecto al Ch 
cago. En la actualidad, solo el A/bany permane- 
ce en servicio (en la reserva); el Columbus fue 
dado de baja en 1976 y el Chicago en 1980. 
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El Long Beach, cuya construcción fue prevista 
en el presupuesto de 1957, no solo*ha sido el 
primer crucero construido por Estados Unidos 
en la posguerra, sino tambien el primer buque 
en el mundo de propulsión nuclear. Si bien se 
había proyectado inicialmente como fragata o 
conductor, las modificaciones posteriores en su 
armamento han conllevado su actual clasifica- 
ción de crucero lanzamisiles de propulsión nu- 
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ALBANY CG 10 1969; Periodo de Aparato motor: 4 calderas Babcock 8 Wilcox; 
Marina estadounidense transformación: 1-1959/11-1962 4 grupos turborreductores General 0 
Grucero ; A e : a Electric : 
SA A Potencia: 120000 hp a 4 ejes Ñ 
Alzado y pianta. A Velocidad: 32,5 nudos 3 
Construido en los astilleros Bethlehem Steel Co. de Fore Dimensiones: eslora total 205,4 m Autonomia: 8 000 millas a 15 nudos ' 
River, entrado en grada el 6-3-1944, botado el 30-6-1945 eslora flotación 202,4 m Armamento: 2 LMb Mk.11 con 80 misiles Stan: A 
y alistado el 15-6-1946, Fue transtormado en el arsenal de manga 21,6 m > dard'SM-1 5 1 lc. Mk.16 ASROC: 2 de «j 
Boston. Pertenecian al mismo tipo: CG 11 (ex CA 136) calado 10,7 m 197/38 bivalentes 6 tltde 304 mm h 
Chicago (ars. Filadelha; 28-7-1943, 20-8-1944, 10-1-1945; as : k 
transformado en el periodo de julio de 1959-diciembre de sE | 
1963 en el arsenal de San Francisco; desguazado en Dotación: 129 4 
enero de 1984) y CG 12 lex CA 74) Columbus (Bethlehem a 
Steel Co., Fore Hiver; 28-6-1943, 30-11-1944, 8-6-1945; 3 
iranstormado entre junio de 1959 a novembre de 1962 en h 
el arsenal de Puget Sound). El Columbus fue dado de baja Ñ 
el 9-8-1976 y el Chicago el 1-3-1980. A 
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Clear. La idea inicial consistia en embarcar misi- 
les transónicos supertficie-superficie RGM 15 Re- 
gulus, pero fue abandonada más tarde y se optó 
por la instalación de 8 misiles estratégicos Pola- 
ris. Sin embargo, probablemente por razones 
de coste (parece ser que la cantidad prevista de 
332 6850000 dólares había sido superada con 
creces), este segundo proyecto tampoco se lle- 
vó a cabo. La única modificación inherente al 








armamento consistió en el embarque, en 
1962-1963, de 2 piezas de 127/38, en misión de 
defensa a.a. cercana y antitorpedo. La primera 
sustitución del combustible nuclear se realizó, 
junto con los trabajos de revisión y mantenimien- 
to del conjunto del aparato motor, en 1965-1966, 
una vez que el buque había realizado un recorri- 
do de 167000 millas en cuatro años de vida 
operativa. No obstante, en 1970, los radares del 


El crucero norteamericano Columbus, dotado de misiles 
superficie-aire, después de su transformación en 

buque lanzamisiles con Talos y Tartar. Destacan el equipo 
electrónico y las lineas arquitectónicas, caracterizadas 

por los grandes volumenes y la solución combinada «macks» 
entre las chimeneas y la arboladura. 


sistema SCANFAR fueron modificados a fin de 
mejorar las prestaciones. En el transcurso del 
conflicto vetnamita, parece ser que los Talos del 
Long Beach derribaron algunos aviones enemi- 
gos, los primeros en la historia en ser abatidos 
por misiles embarcados. 

En el presupuesto de 1976 se decidió efectuar 
una completa transformación de la unidad, que 
debía embarcar 2 cañones de 203/55 MCLWG, 
2 lanzadores dobles Mk. 26 Mod. 2, idóneos para 
el lanzamiento de misiles a.a. Standar MR o bien 
de misiles a.s. ASROC, 4 grupos cuádruples 
de contenedores-lanzadores para misiles su- 
perficie-superficie Harpoon, misiles de cruce- 
ro Tomahawk, además de un sistema Aegis. Sin 
embargo, en vista del elevado coste de estas 
modificaciones, se optó por una solución más 
moderada y menos onerosa. En efecto, el Long 
Beach sería sometido posteriormente a un pro- 
ceso de reformas menos radical, para el que se 
destinaron 267 millones de dólares, Estas refor- 
mas supondrían la sustitución de los radares 
SPS-32 y SPS-33 por un radar tridimensional 
SPS-48 y un radar de descubierta aérea de 
largo alcance SP5-49, Respecto al armamento, 
se han embarcado 2 sistemas CIWS de 20 mm y 
2 lanzadores Mk. 26 para misiles antiaéreos Stan- 
dar ER/SM-1, además de la instalación de conte- 
nedores/lanzadores para misiles Harpoon. 
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VARYAG (1973) - Marina soviética E ON | 


Crucero de la clase «Kynda» 


Pertenecen también a la clase «Kynda» las siguien- 
tes unidades, construidas en su totalidad en los astille- 
ros Zhdanov de Leningrado: Aomiral Fokin (botado en 
1962 y alistado en 1965), Admiral Golovko (botado en 
noviembre de 1961 y alistado en agosto de 1962) y 
Grozny¡ (botado en 1962 y alistado en 1965). Sistema 
de misiles: 16 S5-N-3B y 24 SA-N-1 «Goa». En algu- 
nas unidades las chimeneas están sobreelevadas. 








Lámina de E, Andó 





Astilleros: Zhdanov, Leningrado 
colocación de quilla: 6-1960 
botadura: 4-1961 
alistamiento: 6-1962 








E Desplazamiento: - estándar 48001 
plena carga 6000 1 
Dimensiones: eslora total 149.0 m 
eslora flotación 141,5 m 
manga 15,8 m 
calado 5,3 m 
Aparato motor: 4 calderas de tubos de agua; 
2 grupos turborreductores 
Potencia: 100000 hp a 2 ejes 
Velocidad: 34 nudos 
Combustible: 10001 
Autonomia: 1100 millas a 32 nudos; 
4100 millas a 18 nudos 
Armamento: 2 LM(4) SS-N-3B «Shaddock»; 1 LMd SA-N-1 «Goa»: 
4 de 76,2/70 bivalentes; 6 tlt de 533 mm; 2 lc. RBU- 
| 6000 A; 4 de 30 mm aa. tipo Gatling 
| Dotación: 375 y 
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LONG BEACH CGN 9 1968) 
Marina estadounidense 
Crucero 


Alzado y planta. 

Construido en los astilleros de Bethlehem Steel Co., de 
Quincy, entró en grada el 2-12-1956 y fue alistado el 
9-9-1961, 

El equipo electrónico está compuesto por; 1 radar LN-66, 
1 SP5-67, 1 SPS5-49, 4 SPG-55D y 2 Mk. 35; un sonar 
5090-23 PAIR; 1 TACAN URN-25, y sistemas de ECM 
SLO-32 y 4 lanzadores de chaff Mk. 36, 


El Colbert fue el último crucero francés tradicio- 
nal construido en el periodo de posguerra, aun- 
que el proyecto de su realización había recibido 
una influencia notable del precedente De Gras- 
se. Alistado como crucero a.a., el Colbert tenía 
un armamento tradicional compuesto por 12 
plezas bivalentes de 127/54, de diseño y fabrica- 
ción francesas, y por 20 cañones Bofors de 
57/60 milímetros. 

Entre 1962 y 1963 se efectuó una primera trans- 
formación con el objetivo de convertirlo en bu- 
que de mando y guía de aviones. Más importan- 
te fue la modernización a que el Colbert fue 
sometido entre abril de 1970 y octubre de 1972, 
y que supuso su actual configuración de cruce- 
ro lanzamisiles. Esta modernización debía ha- 
ber sido más radical, pero por razones de coste 
se renunció a elevar a 6 el número de las piezas 
de 100 previstas Inicialmente, manteniéndose 
en cambio los 6 montajes dobles originales de 
57. También se desistió de dotar a la unidad de 4 
contenedores/lanzadores para misiles superfi- 
cle-superficie Exocet, con la correspondiente 
central de tiro; no obstante, el proyecto se ha 
llevado a cabo a comienzos de los años ochenta. 
El coste total de la transformación ha alcanzado 
la considerable cifra de 350 millones de francos. 
Ello ha permitido que el Colbert pueda ser em- 
pleado para operar como escolta de portaavio- 
nes o bien como buque de mando de fuerzas 
ligeras. 

En 1955, y mientras se operaba la transforma- 
ción de los 2 primeros cruceros lanzamisiles, el 
Boston y el Canberra, la US Navy decidió asimis- 
mo convertiren buques lanzamisiles los 6 cruce- 
ros ligeros de la clase «Cleveland». Las reformas 
se iniciaron en el Galveston, cuyo alistamiento 
se habia paralizado en 1946, y supusieron la 
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Botadura: 14-7-1959 

Desplazamiento: estándar 14200 1 
plena carga 17 3501 

Dimensiones: eslora total 219,8 m 


eslora fotación 212,5 m 
manga 22,3 m 
calado 8,8 m 


remoción de las 2 torres posteriores de 152/47 y 
su sustitución por un lanzador doble para mi- 
siles Talos, emplazado en la cubieria en lugar 
del montaje inferior, mientras que en el lugar del 
superior fueron instalados 2 montajes de radar 
de iluminación y seguimiento SPG-49A y otros 
tantos SPW-24 de guía. Una transformación simi- 
lar se efectuó posteriormente en otras 2 unida- 
des de la clase (Little Rock y Oklahoma City), 
aunque en este caso la torre superior proel fue 
desembarcada y sustituida por un único monta- 
je de 127/38, resto del anterior armamento se- 
cundario. En otras 3 unidades de la clase (Provi- 


Aparato motor: 


Potencia: 
Welocidad: 
Autonomia: 


Armamento: 


Dotación: 






e reactores nucleares refrigerados 
con agua presurizada Westing- 
house C1W; 

2 grupos turborreductores General 
Electric 

80000 hp a 2 ejes 

30 nudos 

20 millas a 30 nudos; 

360000 millas a 20 nudos 


2 de 127/38 bivalentes; 1 LMa 
Mk.10; 2 LMd Mk, 10 Mod. 10:8 lan- 
zadores Harpoon; 1 lc. Mk. 16 
ASROC; 6 if de 324 mm as. 2 
CIWS Mk. 15 de 20 mm aa 
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Arnba:.el Long Beach, primera unidad en el mundo 

de propulsión nuclear y con armamento compuesto 
exclusivamente por misiles. Tiene una potencia eléctrica 
instalada de 15000 kW, producida por seis 
turbogeneradores. La propulsión está confiada a un 
reactor nuclear de agua presurizada C1W. 


En la pagina siguiente, a la izquierda: el francés Colbert, 
último de los cruceros de tipo convencional en ser 
transtormado para recibir armamento de misiles a. 


A la derecha: el norteamericano Oklahoma, ex crucero 
ligero de la clase «Cleveland», a su reingreso en el servicio 
a fines de 1960, despues de los trabajos de transformación 
etectuados para el embarque del sistema de misiles Talos. 
Como se aprecia claramente, la artillería quedó reducida a 
3 piezas de 152/47 y 2 de 127/38. 
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- COLBERT C 611 ¡1972 Botadura: 24-3-1956 
2 Marina ibas | Desplazamiento: — estándar 85001 
Crucero lanzamisiles plena carga 11400 1 
Construido en el arsenal de Brest, entrado en grada en Dimensiones: eslora total 180,8 m a 
diciembre de 1953 y alistado el 5-5-1959. Transftormado eslora entre pp 175,0 m Ñ 
en lanzamisiles, también en Brest, en el periodo entre abril manga 19,7 m 
| de 1970 y octubre de 1972, calado 7,7 m 
| El equipo electrónico está compuesto por: un sistema O E ” 
- — parala elaboración de datos tácticos navales SENIT 1; un Aparato motor: , calderas tipo Indret; - 
radar 3D DRBI LOD; un radar panorámico de alcance A grupos turborreduciores CEM- 
P medio DRBV 23€; un radar de descubierta a baja cota Polondia: ASD00 . : 
-— DRBV 50; 2 radares guía de misiles DRBA 51; un radar elodas ss a pa ejes 
 getiro (100 mm) DREC 32 C; 2 radares de tiro (57 mm) O PAS 4000 an 05: 
DABC 31; radar de navegación Decca AM 416; aparatos INIA: millas a 25 nudos 
de guerra electrónica; sonar fijo de casco. Armamento: 4 MM 38 Exocet; 1 LWMd Masurca; 
2 de 100/55 bivalentes; 12 de 
5760 aa. 
Protección: vertical 50-80 mm (cintura) . 


cubierta 50 mm 


Dotación: 





| 
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MTI OC mismos astilleros constructores y CLG 8 (ex CL 67) Tope- Periodo de 
E -E ROCK CLG 4 (1968) ka (Bethlehem Steel Co., Quincy; 21-4-1943, 19-4-1944, transformación: 30-1-1957/3-6-1960 
23-12-1944; transtormado entre agosto de 1957 y marzo 


a de 1960 en el ars. de Nueva York). Ligeras diferencias en Desplazamiento: se caga UEEOS : 

Crucero ligero de la clase «Cleveland», fue construido en €! armamento artillero: 3 piezas de 152/47 (6 en el To- 

los astilleros Cramp Shipbuildina Co., de Filadelfia: entra- peka) y 2 de 127/38 bivalentes (6 en el Topeka). Sistema Dimensiones: eslora total 185,9 m 
do en grada el 6-3-1944, botado el 27-8-1944 y alistadoer — Je misiles formado por 46 Talos y 120 Ternier, respecti- eslora flotación 182,9 m 
17-6-1945. Transtormado en los astilleros New York Ship- “Aamente. manga 20,2 m 
building Co. También se dotaron con misiles Talos los 5 gi ri da a El anna a pio calado 7,6 m 

l Wal Me a -1- ¿e m ye 2ka, e ell ——————————— +. 
dro Co Eladelia, 20-27-1944, 22-4-1945, 26-8- 1946, Rock el 21-6-1977, y el Oklahoma City el 15-12-1979, Aparato motor: : rote a os, | 
transformado entre agosto de 1956 y mayo de 1958 enel — Este último se mantenía en la reserva en 1984, para su pd A 
arsenal de Filadelfia) y CLG 5 (ex CL 91) Oklahoma posible empleo como buque insignia en caso de emer- 6 100000 sá 

City (Cramp Shipbuilding Co. Filadelfia; 8-3-1942, gencia, Conserva el sistema de control de misiles y está Velocidad: 1 8Bnud pa + Ejes 
20-2-1944, 22-12-1944: transformado entre mayo de 1957 armado con 2 piezas de 127 mm y 3 de 152 mm. io > E00 miles a smáos 
y septiembre de 1960 en los astilleros Bethelhem Steel === 
Co. de S, Francisco). El Galveston se diferenciaba en el 0 Armamento: 1 LMada Mk. 7 Mod. O Talos; 3 de 


152/47; 2 de 127/38 bivalentes 
Dotación: 1200 


armamento artillero, compuesto por 6 piezas de 152/47 y 
6 de 127/38 bivalentes. 

Se dotaron, en cambio, con misiles Ferrer las siguientes: 
CLG 6 lex CL 82) Providence (Bethlehem Steel Co., Quincy; 
27-71-1942, 28-12-1944, 15-5-1945; transtormado entre 
junio de 1957 y septiembre de 19589 y juho de 1960 en los 
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GIUSEPPE GARIBALDI C 551 
(1965) - Marina italiana 
Crucero 


Alzado y planta. 

Construido en los astilleros Riuniti del Adriático de Trieste, 
entrado en grada en diciembre de 1933, botado el 
21-4-1936 y alistado el 20-12-1937, Fue totalmente re- 
construido en el arsenal de La Spezia en el periodo 
1957-1962. El equipo electrónico estaba compuesto por: 
un radar 3 D SPS-39, un radar de construcción nacional 
Argos 5000 para la descubierta aérea lejana, un radar de 
descubierta aeronaval SPS-6 y 2 sistemas de guía para 
los Terrier (2 radares de iluminación y quía SPG-55A), 
Tenía, además, la posibilidad, mediante una original solu- 
ción, de embarcar 4 misiles balísticos de medio alcance 
tipo Polaris, para cuyo lanzamiento existían cuatro pozos 
en la zona popel. Fue dado de baja en 1971, 





dence, Topeka y Springfield) también se lleva- 
ron a cabo trabajos parecidos, con la diferencia, 
sinembargo, de instalar un lanzador doble para 
misiles Terrier, asistido por 2 grupos de radar 
guia-misiles SPG-55 en posición popel, En cuan- 
to al armamento artillero, se mantuvo la diferen- 
ciación puesta ya en práctica en otras unidades, 
o bien con el Topeka, armado con 2 montajes 
triples de 152 y 3 dobles de 127, respecto a sus 
otras 2 unidades similares, dotadas de un solo 
montaje de 152 y de 127, Estos cruceros, clasifi- 
cados inicialmente CLG, fueron denominados 
CG a partir del 30 de junio de 1975, excepto el 
Topeka y el Galveston, que habian sido dados 
de baja con anterioridad. 
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Tambien la Marina italiana, la primera en Euro- 
pa, decidió la transformación en buque lanzami- 
siles de uno de sus cruceros. Con este objetivo, 
fue elegido el Garibaldi, que, entre 1957 y 1961, 
fue modificado en el arsenal de La Spezia. Las 
reformas efectuadas fueron radicales y la uni- 
dad adquirió una configuración totalmente nue- 
va: todas las superestructuras fueron completa- 
mente modificadas, al igual que la popa, que 
pasó a ser del tipo de espejo. Se eliminaron del 
casco todas las tomas de aire y aberturas para 
conseguir una unidad totalmente hermética en 
caso de operar en una zona contaminada ABO. 
Sobre el castillo se embarcaron 2 montajes do- 
bles de 135/45 y un puente compacto con una 


Periodo de 


transformación: 1957-1961 
estandar 9802 t 
plena carga 11 305 1 


Desplazamiento: 


eslora total 187,0 m 
eslora entre pp 171,8 m 
manga 18,9 m 

calado 6,7 m 


Dimensiones: 


6 calderas tipo A.M; 
2 grupos turborreductores Parsons 


Aparato motor: 


Potencia: 85000 hp a 2 ejes 

Velocidad: 30 nudos 

Autonomía: 4500 millas a 20 nudos 

Armamento: 1 LMd Mk 4 Mod, 1 Terrier: 4 de 
135/45 bivalentes; 8 de 76/62 biva- 
lentes 

Dotación 700 





El crucero Giuseppe Garibald!, Tras su reingreso en la 
escuadra, en 1961, fue durante algunos años la máxima 
expresión de la Marina italiana, debido a ser el primer 
buque europeo dotado de armamento de misiles y con un 
eficaz sistema de lanzamiento de los misiles balísticos 
Polaris. 


amplia cubierta sobrepasada por un palo cuadri- 
pode. A popa de la cubierta se emplazó una 
única chimenea, en cuyos lados se instalaron 8 
montajes simples de 76/62 bivalentes, 4 a cada 
lado. Finalmente, en la parte popel fue emplaza- 
do un lanzador doble para misiles Terrier. El 
sistema experimental para el lanzamiento de mi- 
siles balísticos estratégicos del tipo Polaris, de 
concepción italiana, despertó un gran interés a 
nivel mundial, El sistema de lanzamiento se pre- 
sentaba bajo la forma de 4 «pozos» reagrupa- 
dos en el extremo de la toldilla popel. También 
hay que destacar el gran radar de descubierta 
aérea de largo alcance Argos 5 000, de fabrica- 
ción nacional, que podía descubrir al enemigo 
hasta a 500 millas de distancia, en condiciones 
especialmente favorables. Respecto a los siste- 
mas auxiliares, es preciso señalar el desembar- 
co de 2 calderas del aparato generador original 
para permitir la instalación de los montajes auxi- 
llares necesarios (4 turbo-alternadores Tosi- 
Brown Boveri y 2 alternadores diesel FIAT-Brown 
Boveri, capaces de producir corriente alterna de 
440 V por una potencia conjunta de 4 000 kW) y 
asegurar el funcionamiento de los sistemas de 
radar, armamento y los distintos sistemas auto- 
maticos. 

Reingresado en la escuadra en noviembre de 
1961, el Garibaldi fue durante algún tiempo bu- 
que insignia de la escuadra naval y sirvió, ade- 
más, como banco de pruebas para la formación 
del personal de las nuevas unidades lanzamisi- 
les. Finalmente fue dado de baja en 1971. 





- Submarinos de ataque 


La clase francesa «Daphné» 


La Marina francesa, después de la segunda gue- 
rra mundial, utilizó durante algunos años un gru- 
po heterogéneo de submarinos de construcción 
bélica, de origen británico y alemán en gran 
parte. Entre estos últimos se encontraba el Ro- 
land Morillot, un moderno buque del tipo XXI, 
que sirvió a los franceses para desarrollar una 
serie de experiencias. Los conocimientos técni- 
cos y la experiencia operativa adquiridas permi- 
tieron a los proyectistas franceses poner a punto 
los planos del primer tipo de submarino diesel- 
eléctrico del período de posguerra: la clase «Nar- 
val», de la que se realizaron 6 ejemplares a partir 
de 1951. Después de las primeras realizacio- 
nes, directamente derivadas del Morillot y, por 
otra parte, no del todo satisfactorias, el desarro- 
llo de los submarinos diesel-eléctricos continuó 
sin interrupción. Mientras los «Narval» aún esta- 
ban en proceso de entrega, se construyeron las 
4 unidades de la clase «Aréthusa» entre 1955 
y 1960 (543/669 t; 125/16 nudos; 4 tit de 
550 mm). Aunque las condiciones de habitabili- 
dad eran algo mediocres, estas últimas unida- 
des significaron un claro progreso respecto a 
las precedentes; su aparato motor resultó muy 
silencioso, y la sofisticada dotación electrónica 
los hizo excelentes buques SSK. 

De esta clase derivó precisamente el proyecto 
posterior, que adoptó el nombre de la unidad 
cabeza de clase: Daphné. Las líneas del casco y 


la torreta recuerdan a los «Aréthusa»; en su 
conjunto, se trata de una reproducción mejo- 
rada. 

En el programa de 1955 se construyó la primera 
serie de 3 unidades, a las que siguieron otras 
tantas durante 1956; otras 3 fueron aprobadas 
en el presupuesto de 1957 y, finalmente, las 2 
últimas en el programa de 1960: en total, 11 
unidades construidas para la Marina francesa, a 
las que hay que sumar los ejemplares encarga- 
dos por las marinas española, portuguesa, suda- 
fricana y pakistaní. Este hecho pone de manifies- 
to el exito alcanzado por este tipo de buque con 
el que, por primera vez, los astilleros franceses 
han obtenido, después de la segunda guerra 
mundial, un claro reconocimiento internacional 
en el campo de los submarinos. La colocación 
de la quilla del Daphné se efectuó en 1958, al 
año siguiente fue botado y entró en servicio en 
1964. Las otras unidades de la clase fueron ter- 
minadas entre 1963 y 1970. Dos de ellas, el Mi- 
nérve (1964) y el Eurydice (1965), se perdieron 
en el curso normal de un crucero de adiestra- 
miento, en 1968 y 1970 respectivamente, sin 
que se conozcan las causas. 


Casco y superestructuras 


Aunque construidos en vísperas de los años 
sesenta, estos buques conservan, a semejanza 
de sus lejanos precedesores alemanes, la clási- 
ca estructura de doble casco total. Las formas 
externas están muy bien carenadas, así como la 








El submarmo francés Daphne. Estos buques franceses se 
encuentran entre las mejores unidades subacuálicas de 
propulsión convencional construidas en los años 
1950-1960: prestan aún servicio en la Marine Nationale y en 
otras diversas marinas, entre ellas la española. 


torreta, alta y esbelta. Los timones horizontales 
están situados 2 a proa, bajo la línea de flotación, 
y otros 2 en el extremo popel, entre las hélices y 
el timón vertical. Á proa, una vistosa protuberan- 
cia, cuidadosamente unida al puente de cubier- 
ta, aloja el sonar; inmediatamente debajo se 
encuentran, 4 en cada lado, los extremos anterio- 
res de los tubos lanzatorpedos proeles. Á popa, 
en cambio, está emplazado el timón de direc- 
ción, de tipo clásico semicompensado, y algo 
más a proa aparecen los ejes portahelices. En la 
parte superior del casco ligero, sobre la linea de 
flotación, se encuentran los 2 tubos lanzatorpe- 
dos supracuáticos; los otros 2, en cambio, están 
emplazados entre la torreta y la popa, uno a 
cada lado, ligeramente más hacia proa, que los 
anteriores, con una posición en angulo hacia 
popa, de tal forma que las tapas sobresalen un 
poco al exterior. Esta es una distribución tradicio- 
nal en los submarinos franceses, que sólo ha 
sido recientemente abandonada con los bu- 
ques de la clase «Agosta», además de los nu- 
cleares. 

Las planchas del casco estan totalmente solda- 
das. En conjunto, estos submarinos resultan ex- 
celentes por su silencioso aparato motor, asi 
como por su maniobrabilidad. Igualmente eleva- 
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da es la resistencia del casco a la presión, si se 
tiene en cuenta que el límite de resistencia gene- 
ralmente aceptado es superior a los 300 m. 
Estas características hacen de las unidades de 
la clase «Daphné» excelentes SSK, lo cual res- 
ponde, por lo demás, a las concepciones de los 
proyvectistas. 


Aparato motor 


El aparato diesel-eléctrico está formado por 2 
grupos de generadores diesel SEMT-Pielstik de 
12 cilindros, de 1300 hp (y 1000 kW) en total, 
colocados en la parte inferior del casco resisten- 
te, y por 2 motores eléctricos de propulsión FA- 
CE, de 1 600 hp en conjunto. Las hélices son 2 y 
sus ejes sobresalen algunos metros a proa de la 
superficie de control popel. La velocidad alcan- 
zada es de 13,5 nudos (máxima) en superficie y 
de 16 nudos en inmersión, pero sólo puede 
mantenerse en breves períodos. La autonomía 
en superficie es de 2 700 millas a la velocidad de 
12,5 nudos, y puede alcanzar a cota snorkel 
3 000 millas a la velocidad de 7 nudos. Finalmen- 
te, el buque, a gran profundidad, puede alcanzar 
las 4500 millas navegando a 5 nudos de velo- 
cidad, 


Armamento 


Estos buques cuentan con un equipo electróni- 
co un tanto sofisticado, similar al de la clase 
«Narval», que comprende: un radar de descu- 
Dierta y navegación tipo DRUA-31 Calypso. ll, 
emplazado en la torreta, con los diversos compo- 
nentes subdivididos en tres sectores del buque; 
un radiogoniometro DULUG-1, también en la to- 
rreta; un sonar activo DUUA-1, compuesto por 2 
aparatos, emplazado a proa en un carenaje del 
casco, y un telémetro acústico. El buque está 
dotado de una computadora digital tipo Iris 35M 
para realizar el proceso de elaboración de los 
datos del radar; la recogida y elaboración de los 
datos tácticos está encomendada al sistema 
DLT-D-34. En el transcurso de una importante 
modernización, efectuada a partir de 1971, se 
incorporaron diversas modificaciones en el equi- 
po electrónico de descubierta, especialmente 
respecto al sistema de control de los datos del 
lanzamiento y el sonar, sustituido por el DUUA-2. 
E armamento propiamente dicho, constituido 
por 12 tubos lanzatorpedos de 550 mm, se distri- 
buye entre popa y proa según el sistema clás:- 
co: 8 tubos proeles subacuáticos, cuatro a cada 
lado, inmediatamente a proa de los timones 
horizontales, 4 lubos popeles, todos emplaza- 
dos fuera del casco resistente: dos de ellos, 
paralelos al eje longitudinal del casco, tienen las 
lapas de cierre en el extremo de la estructura 
ligera, mientras que los otros dos están coloca- 
dos un poco más hacia proa —siempre en la 
estructura de libre circulación del agua—, con 
una inclinación que hace que las tapas sobresal- 
gan hacia popa, diagonalmente respecto al eje 
de crujia del submarino. Debido al elevado nu- 
mero de tubos y las dimensiones relativamente 
moderadas del buque, no se embarcan torpe 

dos de reserva. Esta circunstancia causa perpleji- 
dad, aunque la distribución de los tubos de lan. 
zamiento a popa y a proa en notable número 
pueda garantizar cierta capacidad de repetición 
de los ataques. Por otro lado, el considerable 
éxito comercial de los buques de este tipo Iindu- 
ce a pensar que este inconveniente no ha sido 
considerado grave por los distintos estados ma: 
yores interesados en ellos. Parte de sus mejores 
caracteristicas han sido transferidas, debidamen- 
te actualizadas y adaptadas a las nuevas exigen- 
clas, a los nuevos submarinos «Agosta». 
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La clase griega «Glavkos» 
o tipo «209» 


Entre los distintos tipos de unidades subacuáli- 
cas modernas, el tipo alemán «209 puede con- 
siderarse sin duda aguna uno de los más famo- 
sos del mundo: los buques de la clase «Glav- 
kos»», bajo bandera griega, pertenecen a este 
tipo. Su origen se encuentra en la decisión de 
los astilleros alemanes de no desperdiciar la 
rica experiencia obtenida, con la construcción 
de los primeros submarinos encargados des- 
pués de la guerra por la República Federal. 


Entre 1966 Y 1975, en efecto, entraron en servi 
cio en la Marina Federal 26 submarinos de las 
clases «U-1» (tipo «205», 8 unidades) y «U-13» 
(tipo «206», 18 unidades), que fueron acompaña- 
dos por la construcción, para la Marina noruega, 
de otros 15 buques similares (clase «Kaura», 
tipo «205»), entrados en servicio en los años 
1964-1967. Tras las mediocres pruebas de los 4 
primeros buques del tipo «205», se adoptó un 


tipo especial de acero amagnético de alta resis- 
tencia, que demostró indiscutibles cualidades 
de eficacia. En 1971, el consorcio de proyectis- 
tas, constructores y vendedores, constituido pa- 
ra la realización de los tipos «205» y «206», llegó 
a un acuerdo con el Vickers Shipbuilding Group 
para la construcción del «209», un nuevo tipo de 
submarino derivado directamente del «¿0b», pe- 
ro —contrariamente a éste— de un desplaza- 
miento superior a las 1 000t y, por tanto, destina- 
do a realizar operaciones de escuadra. 

Las características de maniobrabilidad, resisten- 
cia y eficacia operativa del nuevo tipo lo convirtie- 





en la parle superior: el SUDMarnndO Qnego LravkROs 
Esta unidad y los buques similares pertenecen al tipo aleman 
«209%, considerado entre los mejores submarnnos en 


servicio en función de ataque a.s. 


1 
Arriba: Doris, de la clase «Daphné», fotografiado después de 
su modernización (renovación de los sistemas de 
escucha, descubierta, localización y ataque). Se advierten las 
aberturas de los lanzatorpedos popeles y el domo, 
más grande que en los modelos anteriores, que alberga el 
sonar activo (Archivo Almanacco Navale) 








OBERON S 09 1968; - Marina británica 
submarino 


Alzado, planta y sección transversal, 

El Oberon se construyó en el arsenal de Chatham. Entra- 
do en grada el 28-11-1987, fue alistado el 24-2-1961. La 
clase «Oberon», compuesta por 13 buques, deriva de las 













ron en poco tiempo en uno de los mayores 
éxitos comerciales del sector: en efecto, se cons- 
truyeron 12 unidades para diversas marinas ex- 
tranjeras, con pequeñas modificaciones según 
las particulares exigencias de cada país compra- 
dor y también en base a la experiencia adquirida 
con el transcurso del tiempo; posteriormente, 
han seguido otras unidades, y hasta el momento 
actual, el tipo «209» está muy lejos de haber 


3 unidades de la clase «Porpoise», de 1955-1961, Ade- 
más, se construyeron 6 unidades iguales para Australia, 3 
para Brasil, 3 para Canadá y 2 para Chile (O'Brien e Hyatt). 
Las otras unidades de la clase «Oberon» son: Ocelot S 17 
(1960-1962-1964), Odin S 10 (1959-1960-1962), Olym- 
pos 5 12 (1960-1961-1962), Onslaught S 14 (1959- 
1960-1962), Onyx S 21 (1964-1966-1967), Opossum 
S 19 (1961-1963-1964), Oportune S 20 (1962-1964- 
1964), Oracle S 16 (1960-1961-1963), Orpheus S 11 
(1959-1959-1960), Osiris 5 13 (1962-1962-1964), Otter 
S 15 (1960-1961-1962) y Otus (1961-1962-1963). 





agotado todas sus posibilidades de desarrollo, 
Casco y superestructuras 


La estructura de estos buques es de casco sim- 
ple, de acero amagnético de bajo coste, con 
espacios para la libre circulación del agua redu- 
cidos al mínimo; ello permite alcanzar tiempos 
muy reducidos de inmersión, dada la minima 


Botadura: 18-7-1959 
Desplazamiento: 2030/24101 
Dimensiones: eslora total 89,9 m 
eslora entre pp 73,5 m 
manga 8,1 m 
calado 5,5 m 
Aparato motor: 2 motores diesel Admiralty Stan- 
dard Range; 
2 motores eléctricos AEIL-Enalish 
Electric | 
Potencia: 3 700/6000 hp 
Velocidad: 15/18 nudos 
Armamento: 8 11 de 533 mm (22 torpedos) 
Dotación: 6 oficiales y 62 suboficiales y mari- 


neros 





El submarino británico Osiris, de la clase «Oberon», 
fotografiado al partir de la base de Faslane. Los «Oberon» 
han sido los últimos submarinos de propulsión 
convencional construidos para la Hoyal Navy, 


reserva de empuje positivo del buque. 

Las dimensiones internas del casco son sin du- 
da muy reducidas, pero con una cuidada distri- 
bución del espacio que permite instalaciones 
satisfactorias para la dotación (formada por 31 
hombres), los diversos sistemas y el armamen- 
to. El tanque del combustible se halla obviamen- 
te en el interior del casco resistente, hacia popa. 
Las pruebas de las partes destinadas a soportar 
la presión externa se han efectuado con el mis- 
mo rigor que en el casco, cuya resistencia se ha 
calculado para cotas de inmersión superiores a 
los 200 m. En cuanto a la configuración externa, 
el casco presenta forma ahusada, con la proa 
redondeada y la popa ojival. 

La superficie de gobierno popel, cruciforme, es- 
tá instalada a proa de la única hélice, y los 
timones de profundidad proeles son del tipo 
retráctil, dada la experiencia obtenida con los 
buques precedentes. 


Aparato motor 


La hélice de cinco palas es accionada, mediante 
un eje con una junta elástica, por un único motor 
eléctrico de propulsión Siemens de 500 kW, 
montado sobre soportes elásticos, que «gira a 
baja velocidad y cuenta con un rotor doble. Para 
la navegación a cota profunda, la energía es 
proporcionada por baterías cuyos elementos 
están separados entre sí por mamparos de fibra 
de vidrio con elevada capacidad de resistencia 
frente a los choques subacuáticos. Su duración 
se calcula en unos 4 0 5 años, y el volumen que 
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Amphitriti S 117 (1976, 1978-1979), NereusS 111 (1969, 9-1971,2-1972), 
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jerra de las Malvinas) Otros usuarios son Perú ( 
n previsión) 





Ms | 
¡e e En 





MEIEL Wel 


id S 641 












965) - Marina francesa 

s buques de la clase «Daphnés son especialmente idóneos para la lucha a.s. y derivan de la 
slase «Arethusa». de 1955-1960. Fueron mt dern izados entre 19/1 y 195. Pertenecen a la clase 
las ¡guientes ur unidades s, ade más del Daphné: $ 642 Diane (Dub IGeon- Mantes; 7-1958, 4-10-1960, 
0-6-1964), S 643 Doris (Ars. Cherburao: 9. 1958, 14-5- 1960, eb: $ dea ),S 644 Eurydice (Ars 
herburgo 7-1959, 19-6-1962, 9-1964 perd dido 4-3-1970) hero 

= y Cherburgo 
1961, 6- 1964, pere 
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Astilleros: Dubigeon-Nantes 
botadura: 20-6-1959 
alistamiento: 1-6-1964 


ob9/1 04,3 1 








Desplazamiento: 


Dimensiones: eslora total 57,75 m 





E 


calado 4,56 m 


Astilleros Howaldi Deutsche Werke - Kiel 
| Y i colocación de quilla: 1969 

| botadura: 9-1970 
alistamiento: 5-11-1971 


| Desplazamiento 





eslora total 56 m 
manga 6,6 m 
calado 5,9 m 


Limensiones: 


E 7 


PERA 


O 


Aparato motor: 


lis a a 
Pote ncla; 
Wel ma a E . 
WEIL: 


Autonomia 





4 500 millas a. 5 nudos (Inm.) 


Armamento: 


Dotación: 


Aparato molor: 


Potencia: 
Welocidad: 


Armamento: 


Dotación: 


2 motores diesel SEMTPielstick: 

e motores eléctricos FACE 

1300/1 600 hp 

13576 nudos 

2700 millas a 12,5 nudos (sup. 
A E 


3000 millas a 7 nudos (snorkel) 


1241 de 550 mm 


6 oficiales y 39 suboficiales y mari- 





propulsión diesel-eléctrica 
motor eléctrico Siemens + 4 
generadores diesel MTU/AEG 
+ 000 hp a 1 eje 


2/22 nudos 


— (EL 


8 tl de 533 mm 


5 oficiales y 26 suboficiales y mar- 


neros 








OYASHIO S 511 1961) Botadura: 25-5-1959 Aparato molor: ; molsres So 


rebon Desplazamiento: 1130/1420 1 | Potencia: 2700/5690 hp 

| Dimensiones: eslora total 78,8 m Velocidad: 13/19 nudos 

Alzado y planta. o manga 7.0 m Autonomía: 5 000 millas a 10 nudos (sup.) 
Primera unidad subacuática japonesa de la posguerra. calado 4,6 m Armamento: 4 tit de 533 mm 

Construido en Kobe, en los astilleros Kawasaki, entró en >. A 

grada el 25-12-1957 y se alistó el 30-6-1960. Fue dado de Dotación: 65 


baja en 1976, Submarino de doble casco, alcanzaba una 
notable velocidad en inmersión y sirvió corno base para el 
desarrollo de los submarinos japoneses posteriores, 





CLASE «TANGO» (1975) Periodo de ” Dimensiones: eslora total 91,5 m 
Marina soviética construcción: 1972-1982 manga 9,0 m 


- — la óm 
Submarino Desplazamiento: 3000/3700t A 
Aparato motor: Ea motoras diesel/3 motores eléctri- 
Alzado u planta. 


Los buques de.esta clase, conocidos como tipo «Tango» o Potencia: 6.000/6 000 hp 

«T» según los códigos de la OTAN, comenzaron a ser Velocidad: 2416 nudos 

construidos para la Marina soviética a partir de 1972 en e ——— 
los astilleros de Gorky y Leningrado. Al parecer, están Armamento: 10 tt de 533 mm; misiles SS-N-15 
destinados a misiones de cruceros de vigilancia. Actual- ¡ lación: 75 A 

mente hay en servicio alrededor de 18 unidades. a A po: 








Abajo: el japonés Oyashio, en el arsenal de Kure, en abril servido de base al desarrollo de los submarinos japoneses que han concentrado su flota subacuática en unos 
de 1961, Fue el primer submarino japonés construido posteriores. | pocos tipos fijos de buques, la soviética está sujeta a una 
en la posguerra, Sus prestaciones subacuáticas, A la derecha: uno de los submarinos soviéticos de continua variación de los tipos (Archivio Almanacco 


consideradas excepcionales para este tipo de buques, han — patrulla de la clase «Tango». Contrariamente a otras marinas, Navale). ] 
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ZWAARDVIS S 806 (1975, 
Marina neerlandesa 
Submarino 


Alzado y planta. | 
Construido con su gemelo Tijgerhaal 5 807 (1967-1971- 
1972) en los astilleros Rotterdamse Droogdok Mij, recibió 
la quilla el 14-7-1967 y fue alistado el 18-2-1972, 


Botadura: 2-7-1970 

Desplazamiento: 2350/2640 1 

Dimensiones: eslora 66,92 m 
manga 8,40 m 
calado 7,10 m 


ES 
- 


E . E y 
A A A 








El submarino neerlandés Zwaardvis, uno de los buques 
convencionales de linea más avanzada, 


ocupan en el casco representa el 25% del espa- 
cio disponible. Para proporcionar energía en la 
navegación a cota snorkel y para recargar las 
baterías, el buque está provisto de 4 grupos de 
generadores diesel Maybach/AEG, de 420 kW, 
con descargas subacuáticas proyectadas expre- 
samente para submarinos. En los modelos de 
construcción más reciente, los grupos de gene- 


radores diesel han sido reducidos a solo dos. 
Armamento 


Los 8 tubos lanzatorpedos, emplazados en su 
totalidad a proa, son aptos para el lanzamiento 
de cualquier tipo de torpedo, bien filoguiado o 
bien con propulsión térmica, y apropiados asi- 
mismo para el lanzamiento a gran profundidad. 
Pueden ser recargados rápidamente y dispo- 
nen, a pesar del reducido espacio de a bordo, 
de torpedos de reserva. El proyecto prevé tam- 
bién, a petición del comprador, la instalación del 
sistema de misiles antiaéreos de corto alcance 
SLAM. Aparte de los 2 periscopios tradicionales, 
los sensores comprenden un sonar activo/pasi- 
vo y un telémetro acústico; se cuenta además 
con radar y sistemas IFF, y otros sistemas de 
contramedidas, entre los que se cuenta un siste- 
ma de alarma contra la acción de los sonar 
enemigos. El control de las operaciones tácticas 
y de lanzamiento está asegurado por una cen- 
tral operativa de combate con equipos altamen- 
te sofisticados. 


Los «Oberon» británicos 


Entre los distintos tipos de buques posbélicos 
destinados a realizar operaciones oceánicas, y 
por ello con unas notables dimensiones y bue- 
nas condiciones de habitabilidad, se encuentra 
un grupo de submarinos entrados en servicio en 
las marinas británica, australiana, canadiense, 
brasileña y chilena, después de una primera 
serie de 8 unidades (clase «Porpolse», entrada 
en servicio en 1958-1961): los 13 buques de la 


E 


propulsión diesel-eléctrica: 
1 motor electric + 3 generadores 


Aparato motor: 


diesel 

Potencia: 4 200/5200 hp 

Velocidad: 15/25 nudos 

Autonomía; 10000 millas a 9 nudos (a cota 
snorkel) 

Armamento: 6 tit de 533 mm 

Dotación: 67 





clase «Oberon», también denominada «Porpoi- 
se mejorada» (1961-1964). Particularmente cui- 
dadas han sido las formas del casco y la torreta: 
en la construcción se utilizó material plástico 
para el equipo de la torreta, mientras que en 
otras unidades se emplearon aleaciones lige- 
ras. Asimismo se han instalado en estas unida- 
des sistemas de control y dirección del lanza- 
miento y de las operaciones tácticas. 


El japonés «Oyashio» 


En el sector de los buques oceánicos compara- 
bles a los «Oberon» ya citados, hay que desta- 
car el Oyashio, que fue el primer submarino 
construido en Japón despues de la segunda 
guerra mundial, entrado en servicio en 1960 y 
dado de baja en 1976. Las líneas del casco 
estaban bien diseñadas y tenía torreta carena- 
da. En inmersión alcanzaba la notable velocidad 
de 19 nudos, superior a la de superficie, y de- 
mostró que los constructores japoneses habian 
asimilado rápidamente los nuevos conceptos 
desarrollados en los países antes enemigos en 
la construcción y empleo del arma suabcuática. 


Los «Tango» soviéticos 


Estos buques, aunque mas modernos (se cons- 
truyeron entre 1972 y 1982), pueden considerar- 
se en cierta manera análogos a los anteriores, 
Forman la clase soviética «TI» («Tango» en los 
códigos de la OTAN). Parece ser que están desti- 
nados, dentro del marco de la estrategia maríti- 
ma soviética, a la vigilancia de las aguas distan- 
tes de la Unión Soviética, Su elevada velocidad 
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FECIA DI COSSATO S 519 
(1980) - Marina italiana 
Submarino 


Alzado y planta. 
Recibió la quilla el 15-11-1975, en los astilleros de Montal- 
cóne, y entró en servicio el 1-3-1980. Pertenecen también 
a la clase «Sauro» los siguientes buques: Nazario Sauro 
5 518 (colocación quilla 15-7-1974, botadura 9-10-1976, 
entrada en servicio 1-3-1980), Leonardo da Vinci 5 520 
(8-6-1978, 20-10-1979, 23-10-1981) y Guglielmo Marco- 

ni 5 521 (23-10-1979, 20-9-1980, 16-10-1982). La clase 
«Sauro» pertenece el tipo «1081» de los astilleros italia- 
nOs. Otros dos buques fueron autorizados en 1983 y se 
¡| espera construir aún otros dos, 
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en superficie puede hacer pensar que no se ha 
excluidó del todo la navegación «no oculta», 
aunque la óptima velocidad subacuática y las 
caracteristicas generales del tipo corresponden 
más bien a unidades destinadas a operar en 
navegación «oculta» o a cota snorkel, 


La clase neerlandesa 
«Zwaardvis» 


Los dos buques neerlandeses de la clase 
«Zwaardvis» presentan un elevado interés técni- 
co; previstos en el programa constructivo de 
1964, no fueron realizados hasta 1972, Están 
dotados de un casco muy armonioso con una 
sola hélice de cinco palas de paso fijo; la torreta 
está flanqueada por los timones horizontales an- 
teriores. Los 6 tubos lanzatorpedos son recarga- 
bles y pueden utilizar torpedos filoguiados 
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Botadura: 16-11-1977 
Desplazamiento: 1450/1630 t 
Dimensiones: eslora total 63,85 m 
manga 6,83 m 
calado 5,70 m 
[ 
| 
q 








Mk.37 de propulsión eléctrica (con baterías de 
tipo especial, construidas bajo licencia nor- 
teamericana), o bien torpedos clásicos con ca- 
beza bélica de 340 kg. En total cuentan con 
18 torpedos. El equipo electrónico es muy 
complejo y comprende un sonar activo/pasivo, 
con una central de sonar, y sistemas de contra- 
medidas, además de radar y otros sistemas habi- 
tuales. El aparato motor es del tipo diesel- 
eléctrico, con una velocidad en inmersión supe- 
rior a los 20 nudos. 


Los «Sauro» italianos 


Comparables a los anteriores son sin duda los 4 
buques italianos de la clase «Nazario Sauro», de 
la que se han encargado otras unidades. Son el 
resultado de la puesta en práctica de la experien- 
cia adquirida por la Marina italiana con los ante- 











Aparato motor: propulsión diesel-eléctrica: 

1 motor eléctrico + 3 generadores 
diesel 4210 

motor eléctrico 3140 kW 
generadores diesel 3.210 hp 
11 nudos (sup.) | 
12 nudos (snorkel) 

25 (inm.) 

1441 

12500 millas a 4 nudos (snorkel) 
20 millas a 20 nudos (inm). 

400 millas a 4 nudos (inm.) 
7000 millas a 12 nudos (sup.), 


6 til de 533 mm (12 torpedos Tipo 
A 184) 


7 oficiales y 38 suboficiales y mari- 


Potencia: 


Velocidad: 


Combustible: 
Autonomia: 


Armamento: 






Dotación: 


El Nazario Sauro, submarino de ataque de la Marina 
tallana, considerado entre los más avanzados por tipo de 
empleo y por eficacia (Archivo Almanacco Navale). 


riores submarinos de la clase «Toti», y constitu- 
yen un ejemplo de elevada eficacia técnica y 
operativa. Las formas del casco, especialmente 
cuidadas, de estructura simple y torreta con timo- 
nes horizontales proeles instalados en los costa- 
dos del mismo, han dotado a estos buques de 
una gran maniobrabilidad. Un solo hombre es 
suficiente para asegurar al buque las maniobras 
necesarias, merced al elevado grado de auto- 
matización de que disponen estas unidades. El 
aparato motor diesel-eléctrico permite una velo- 
cidad máxima en inmersión superior a los 20 
nudos. La cota de inmersión, calculada general- 
mente en 300 m, puede ser notablemente supe- 
rior en caso de necesidad, gracias a la utiliza- 
ción de acero HYB0 fabricado en Italia bajo licen- 
cla norteamericana. Los 6 lanzatorpedos an- 
teriores pueden lanzar los torpedos eléctricos 
filoguiados A-184 Whitehead-Motofides, embar- 
cados en número de 12. Para el proceso 
de control, el buque cuenta con una central de 
cálculo, representación y guía (CCRG), conecta- 
da con los distintos sensores existentes a bordo: 
sonar activo, sistema hidrofónico (pasivo) inte- 
grado con el sonar activo, diversos sistemas de 
alarmas y contramedidas, además de “radar 
de descubierta SMA BPS 704 con sistema IFF. 
Existen también los habituales sistemas de nave- 
gación y telecomunicación, especialmente dise- 
ñados para permitir a este tipo de buques ope- 
rar aisladamente o bien integrados en grupos 
navales o aeronavales, tanto en misiones antibu- 
que como en función SSK. Este último empléo 
es considerado por la Marina italiana como uno 
de los más importantes; en este sentido, el pro- 
yecto de los precedentes «Toti» perseguía ya 
este objetivo. 





Submarinos nucleares 


El «Nautilus» 


La idea de construir un submarino de propulsión 
nuclear tardó bastante en abrirse camino, no 
sólo en los círculos de la Marina norteamerica- 
na, sino también en los de la comisión para la 
energía atómica. Cuando el capitán de navío 
Hyman C. Rickover comenzó a madurar la idea 
sobre la posibilidad de aplicar la propulsión nu- 
clear a la navegación, se convenció de que el 
propio submarino obtendría las mayores venta- 
jas: la adopción de un aparato nuclear propor- 
cionaría, en primer lugar, una considerable re- 
ducción del volumen de «combustible» (com- 
puesto por una pequeña cantidad de materia 
fisionable), asegurando por otra parte una auto- 
nomía prácticamente casi ilimitada. Asimismo 
podía esperarse la obtención de una potencia 
tal que imprimiera al buque una notable veloci- 
dad incluso en inmersión, a pesar de la resisten- 
cla opuesta por el fluido. Y sobre todo se habria 
logrado un auténtico «submarino» es decir, un 
buque capaz de navegar constantemente bajo 
el agua, al que el snorkel habría permitido obte- 
ner del exterior el oxígeno necesario para la 
dotación, sin correr los riesgos derivados de la 


emersión. De esta forma, eliminada definitiva- 
mente la necesidad de salir a la superficie, tam- 
bién desaparecerían las limitaciones en cuanto 
alas dimensiones del buque: esto permitiría, por 
un lado, una distribución interna más conforta- 
ble para el personal, y por otro, la realización de 
estructuras mucho más resistentes, capaces de 
soportar la presión a grandes profundidades. 
Asi, el nuevo buque podría descender a cotas 
operativas absolutamente prohibitivas para los 
submarinos «convencionales», neutralizando en 
buena parte la eficacia de los instrumentos y 
armas recientemente diseñados para la busque- 
da y caza de los submarinos. 

El panorama era muy alentador, pero las incógni- 
tas surgían en gran número; los problernas técni- 
cos eran importantes, comenzando por la elec- 
ción del tipo de aparato motor para utilizar el 
fluido dinámico producido por el reactor nu- 
clear. Surgieron además obvios problemas res- 
pecto a la seguridad contra las fugas de material 
radiactivo: las necesarias medidas de defensa 
se veían dificultadas por las limitadas dimensio- 
nes del buque, por más grande que fuera el sub- 
marino. Por otra parte, existian problemas en 
cuanto a la refrigeración del reactor y el acon- 
dicionamiento del aire para la dotación, por citar 





17 de enero de 1955, 11.00 horas, mensaje a bordo del US$ 
Nautilus: «Navegando a propulsión nuclear». La 

energía contenida en el átomo, utilizada para la fabricación 
de terribles instrumentos de destrucción, fue empleada en 
aquellos momentos para impulsar velozmente a los 
submarinos en la profundidad de los mares. 


sólo dos de las cuestiones más importantes. 
Rickover precisó cuatro años para convencer al 
Departamento de Marina y a la comisión para la 
energía atómica. Finalmente obtuvo vía libre, 
Por otra parte, la potenciación simultánea de la 
flota subacuática soviética constituía una de las 
mayores preocupaciones para los responsa- 
bles de la política militar norteamericana. Asi, la 
perspectiva de construir un submarino revolucio- 
nario, que pudiese de manera fulminante desva- 
lorizar a todos los submarinos existentes, debió 
de parecer alentadora incluso en los circulos 
más tradicionales. ' 

En agosto de 1950 se completó la construcción 
del prototipo definitivo del reactor, montado er» 
unas instalaciones de Idaho para su experimen- 
tación. Las pruebas continuaron ininterrumpida- 
mente durante casi dos años y medio sin necesi- 
dad de renovar el combustible; el 30 de marzo 
de 1953 el reactor superó todas las expectali- 
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vas, cumpliendo una prueba de 'uncionamiento 
a toda máquina durante 96 hores. 

El programa naval de 1951-1952, mientras tan- 
to, había incluido la construcción del primer bu- 
que nuclear. Su quilla se colocó el 14 de junio de 
1952 en los astilleros de la General Dynamics/E- 
lectric Boats Co. de Groton. El nombre elegido 
fue, significativamente, Nautilus. 


Casco y superestructuras 


La experiencia obtenida con la transformación 
de los submarinos de construcción bélica fue el 
punto de partida para los proyectistas. Los bu- 
ques del programa GUPPY habían demostrado 
efectivamente notables cualidades en la navega- 
ción subacuática. Por ello fue adoptado un dise- 
ño de casco muy liso, suprimiendo toda protube- 
rancia que no fuera estrictamente necesaria. La 
estructura externa del casco fue cuidadosamen- 
te preparada, con la proa redondeada, influen- 
cia de las últimas construcciones alemanas del 
tempo de querra. Para la torreta se adoptó una 
forma de «Vela» sin escalones, con la altura 
precisa para alojar los pericopios, los palos snor- 
kel y los radares en posición retraida. El puente 
de navegación, util sobre todo en las maniobras, 
era cubierto y con portillas de visión. 

En el interior, en dirección de proa a popa, apare- 
cian las salas siguientes: cámara de lanzamien- 
to, con los sistemas para la alimentación de los 
tubos de lanzamiento y alojamiento de los torpe- 
dos; sollados para la tripulación; despensa; cá- 
mara del comandante; sala de maniobra y con- 
trol, que se prolongaba hasta el espacio de la 
torreta y albergaba los sistemas para la guía de 
la navegación, la central de lanzamiento de los 
torpedos, la central de seguridad y los distntos 
sistemas de comunicación interna; sala del reac- 
lor; sala de máquinas (principal y secundaria, 
con sus correspondientes cuadros de manio- 
bras), y, finalmente, otros alojamientos para la 
tripulación. La concentración a proa del arma- 
mento permitia un mayor espacio para la instala- 
ción del personal, que ocupaba también espa- 
clos a popa. El montaje para el acondiciona- 
miento del aire aseguraba una temperatura 
constante entre los 20 y los 23% y un grado de 
humedad superior al 50%. Por otra parte, se 
instaló un depurador de oxigeno para la elimina- 
ción de los vapores de óxido de carbono. 

Para la guia de la navegación y dirección de las 
operaciones de combate, el buque disponía, 
además del par de periscopios de exploración y 
ataque habitual, de un radar de navegación, un 
sonar, un ecosonda y un sondador. Inicialmente 
se instalaron tres compases: uno normal (Ímag- 
nético) y dos giroscópicos, sustituidos posterior- 
mente por compases Sperry Mk.19, considera- 
dos más adecuados para la navegación subpo- 
lar. La verdadera innovación en este campo 
radicó, sin embargo, en la navegación inercial, 
imprescindible para navegar en las cercanías 
de los polos, donde el compás magnético no 
podría proporcionar ninguna indicación correc- 
ta. La navegación inercial prescinde, de hecho, 
de las referencias externas del buque y determi- 
na, minuto a minuto, la posición, la dirección y la 
velocidad, midiendo la aceleración del medio 
respecto a las dos coordenadas ortogonales 
fijas en el espacio. Las mediciones son determi- 
nadas, obviamente, respecto a los datos de posi- 
ción iniciales del buque. 


Aparato motor 


oi bien, por motivos de seguridad, se instaló un 
aparato diesel-eléctrico subsidiario, el Nautilus 
navegaba utilizando el aparato nuclear, El cen- 
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tro del sistema era el reactor nuclear, del tipo 
S2W de refrigeración por agua presurizada, 
construido por la Westinghouse Electric Corpo- 
ration. Un contenedor de circonio alimentaba el 
núcleo de uranio enriquecido; el circonio fue 
elegido por su capacidad para soportar las ele- 
vadas temperaturas de fisión y por su resisten- 
cia al choque de los neutrones. Las barras de 
control de la fisión fueron realizadas en afnio, 
dada la capacidad de este material para sopor- 
tar la temperatura, absorbiendo, sin embargo, 
rapidamente los neutrones: función indispensa- 
ble para obtener un control eficaz. Si bien en 
numerosas ocasiones hubo una tendencia a 
minimizar los resultados en cuanto a la veloci- 
dad, se sabe que el buque podía navegar en 
superficie a una velocidad máxima de 20 nudos 
y en inmersión a 23, La verdadera y auténtica 
propulsión se obtenía mediante un aparato tur- 
borreductor normal, que utilizaba el vapor produ- 


cido al incorporar agua en el intercambiador 
térmico, que a su vez recibía, a unas elevadas 
temperaturas, el fluido (agua) de refrigeración 
del reactor. Las hélices eran dos y podian ser ac- 
cionadas también por el aparato subsidiario. 


Armamento 


Los 6 tubos lanzatorpedos de 533 mm, Instala- 
dos a proa, utilizaban torpedos guiados y de 
carrera libre. Los primeros se disparaban espon- 
taneamente, una vez abierta la tapa del tubo, 
mediante un motor propio. Estos torpedos, ob- 
viamente, atendian las indicaciones de la central 
de guía. Los torpedos de carrera libre eran expul- 
sados por un sistema hidráulico, mediante un 


pistón que recorría el tubo, accionado por un 
mecanismo hidráulico. 


Modificaciones y actividad 


El Nautilus, que entró en servicio el 30 de sep- 
tiembre de 1954, efectuó su primer cruceroel17 
de enero de 1955 y el segundo en mayo de ese 
mismo año. Inauguró la navegación subpolar y 
experimentó ampliamente las posibilidades de 
eludir los sistemas de búsqueda y ataque anti- 
submarinos. En 1972-1974 fue sometido a ex- 
tensas labores de modernización, que afectaron 
sobre todo a la instalación de los sistemas expe- 
rimentales de búsqueda, en el ámbito de las 
telecomunicaciones subacuáticas. La aparición 
de los modernos submarinos nucleares de las 
generaciones posteriores hizo envejecer rápida- 
mente al famoso submarino, que fue dado de 
baja en 1979, 





En la parte superior: el Nautilus SSN 571, primera 

unidad naval de propulsión atómica, fotografiado el 20 de 
enero de 1955. La nueva energia hizo posible la 
verdadera navegación subacuática: no se trataba ya de 
unidades capaces de sumergirse y navegar durante 

un tiempo limitado bajo el agua, sino de unidades que podían 
navegar en inmersión a elevada velocidad durante 

un tiempo indefinido, conservando naturalmente la posibilidad 
de salir a la superficie. Al sumergible le sucedía el 
submarino. 


Arriba: el submarino Friton. Construido como buque de, 
descubierta radar para operar con task forces de 
portaaviones estratégicos, proporcionó valiosas experiencias 
para la realización de las grandes unidades subacuáticas 
de propulsión nuclear, El buque se hizo famoso por su vuelta 
al mundo en inmersión: 41 519 millas bajo el agua 

en 84 días, a una velocidad media subacuálica de 18 nudos 
(Archivo Almanacco Navale). 





CLASE «STURGEON>» (1967) 
Marna estadounidense 
Submarinos de ataque de propulsión nuclear 


Alzado y planta. 

Pertenecen a esta clase los 37 buques siguientes: SSN 
637 Sturgeon (1963-66-67),638 Whale (1964-67-69), 639 
Tautog (1964-67-68), 646 Grayling (1964-67-69), 647 Pogy 
(1964-67-71), 648 Aspro (1964-67-69), 649 Sunfish 
(1965-66-69), 650 Pargo (1964-66-68), 651 Queenfish 
(1965-66-66), 652 Puffer (1965-68-69), 653 Hay 
(1965-66-67), 660 Sana Lance (1965-69-71), 661 Lapon 
(1965-66-67), 662 Gurnard (1964-67-68), 663 Harnmmer- 
head (1965-67-68), 664 Sea Devil (1966-67-69), 665 Gus- 
tarro (1965-68-72), 666 Hawkbill (1966-69-71), 667 Ber- 
gal! (1966-68-69), 668 Spadefish (1966-68-69), 669 Sea- 
horse (1966-68-69), 670 Finback (1967-68-70), 672 
Pintado (1967-69-71), 673 Flying Fish (1967-69-70), 674 
Trepang (1967-69-70), 675 Bluefish (1968-70-71), 676 
Bilfish (1968-70-71), 677 Drum (1968-70-72), 678 Archer- 
fish (1969-71-71), 679 Silversides (1969-71-72), 680 W+ 
Nam H. Bates (ex Reotish, 1969-71-73), 681 Batfish 
(1970-72-73), 682 Tunny (1970-72-74), 683 Parche 
(1970-73-74), 684 Cavalla (1970-72-73), 686 L. Mendel 


Awers (1971-73-75) y 687 Richard B. Russell (1971-74-75). 
La torreta tiene una altura de 6,25 m; las hélices son 2, 
coaxiales y contrarrotativas. El sistena de descubierta y 
localización subacuálica BOO-2 consta de un grupo so- 
nar proel compuesto por un aparato activo BOS-6 y uno 
pasivo BOR-7. Actualmente este sistema está en proceso 
de sustitución por el más avanzado BOO-5, compuesto 
por un sonar aclivo/pasivo BOS-13 o -12 y por el pasivo 
BOH-4 integrados. El radar de superficie es un BPS-14, 
mientras que el sistema de control del lanzamiento es un 
Mk.113 Mod. 7 y Mod. 8, ya en vias de sustitución por el 
más avanzado Mk.117, Los «Sturgeons disponen además 
de un sistema de sonar B0/5-9 para la navegación bajo el 
helo, con transductores instalados en cubierta a popa de 
la torreta. El armamento (torpedos de varios tipos y misiles 
tipo Subroc) será completado con el embarque de misiles 
a.b. Harpoon, en la versión profundidad-supertficie. Hawk- 
bill y Pintado han sido equipados para operar con los 
sistemas subacuáticos de gran profundidad DSRV (Deep 
Submergence Rescue Vehicles), que pueden alcanzar 
cotas de unos 2000 m. En el área del Atlántico- 
Mediterráneo operan 23 buques de esta clase y 14 en la 
del Pacífico. 


Años de 
construcción: 
Desplazamiento: 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


1963-1975 


á 250/4 7801 
estándar 3640 1 


eslora 89,0 m 
manga 9,65 m 
calado 8,80 m 


1 reactor nuclear de agua presu- 
rizada Westinahouse S5W; 

2 turbinas de vapor General Electric 
O Laval 


Potencia: 30 000 hp aprox. 

Velocidad: 15/30 nudos 

Autonomia: 100 000 millas 

Armamento: 4 1 de 533 mm Mk.48 (torpedos, 
misiles Subroc y Harpoon) 

Dotación 12 oficiales y 95 suboficiales y mari- 


neros 








A la izquierda, arriba: el USS Guilarro S5SN 665, de 

la clase «Sturgeon». Son evdentes los efectos de estela del 
agua producidos por un submarina, concebido para 
navegar en inmersión, quese desplaza a gran velocidad en 
stiperficia. 


Abajo: las líneas esenciales de otro submarino de la 

clase «Sturgeon» emergiendo: el Archerfish S5N 678. Los 
submarinos de ataque, capaces de operar a elevadas 
velocidades (15-30 nudos) a una profundidad superior a los 
500-m, son hoy los mejores medios defensivos contra 

la amenaza de los submarinos lanzamisiles estratégicos. 


El «Triton» de descubierta 
radar 


La vida operativa del gran submarino Triton fue 
menos prolongada. Construido segun una técni- 
ca similar a la del Nautilus y el Seawolf (el segun- 
do buque nuclear), se caracterizó por ser el 
primer submarino de grandes dimensiones. De 
hecho, había sido concebido como buque de 
descubierta radar destinado a operar en colabo- 
ración directa con los grupos de los portaavio- 
nes estratégicos, y por ello se consideró necesa- 
rio dotarlo de avanzados sistemas electrónicos: 
de ahi las exigencias de espacio y volumen. 
Concretamente, tenia una central operativa de 
combate muy amplia, capaz de absorber un 
notable volumen de tráfico por radio y de elabo- 
rar los datos operativos referentes a complejas 
operaciones aeronavales. Reveló buenas cuali- 
dades marineras en superficie. Fue el primer 
buque subacuático del mundo en tener tres cu- 
biertas. Más que por la actividad especifica para 
la que habia sido previsto y construido, el friton 
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NAUTILUS SSN 571 (1955) 


Marina estadounidense 
submarino de ataque de propulsión nuclear 


Primera unidad naval del mundo de propulsión nu- 
clear, fue asignada preferentemente a misiones experi- 
mentales. Modernizado en 1972-1974, fue posterior- 
mente utilizado en investigaciones sobre las comuni- 
caciones subacuaticas. El 30-9-1979 cesó en el servicio 
activo y fue destinado a convertirse en buque-museo 
de la navegación subacuática nuclear, instalado en 
Annapolis, cerca de la Academia Naval. 





De nuLununO 


AA 





TRITON SSRN 586 16: 


Marina estadounidense 
submarino de descubierta radar de propulsión nu- 
clear 


Destinado inicialmente a operar en el servicio de vigi- 
lancia radar en cooperación táctica con task forces de 
portaaviones, fue posteriormente reclasificado como 
submarino de ataque SSN el 1-3-1961. Casco subdivi- 
dido en tres cubiertas y aparato motor con dos reacto- 
res nucleares. Pasó a la reserva el 3-5-1969. Posterior- 
mente se propuso su transformación en medio móvil 
subacuático como sede del gobierno nacional en ca- 
so de emergencia, pero el proyecto fue abandonado 
por falta de fondos. 






TRITON 





A, 













Lámina de $. Karavias 


Astilleros: 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 





A 


Electric Boat Co. - Groton 
colocación de quilla: 14-6-1952 
botadura: 21-1-1954 

en servicio: 30-9-1954 


3764/4040 1 


eslora total 9255 m 
marga 5,48, mí 
calado 6,70 m 


Aparato motor: 


Potencia; 
Velocidad: 
Autonomía: 


Armamento: 





Dotación: 


1 reactor nuclear de agua presurl- 
zada Westinghouse S2W: 

2 turbinas de vapor Westinghouse 
16500 hp 

20/23 nudos 

40000 millas 


6 tit de 533 mm a proa (20 torpe- 
dos) 





13 oficiales y 92 suboficiales y ma- 
rineros 





Astilleros: 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 





Eletric Boat Co. - Groton 
colocación de quilla: 29-5-1956 
botadura: 19-98-1958 

en servicio: 10-11-1959 


5940/7 7501 


eslora total 136,25 m 
manga 11,30 m 
calado 7,60 m 


Aparato motor: 


Potencia: 
Velocidad: 
Autonomia: 


Armamento: 


Dotación: 


2 reactores nucleares de agua 
presurizada G. Electric S4G; 

2 turbinas de vapor General 
Electric 

34 000 hp 

2/7/20 nudos 

110000 millas 


6 tit de 533 mm (4 a proa y 2 a 
popa) 

14 oficiales y 156 suboficiales y 
marineros 


SWIFTSURE S 126 (1974) 
Marina británica 
Submarino de ataque de propulsión nuclear 


Alzado y planta. 

Colocada la quilla el 15-4-1969, entró en servicio el 
15-4-1973. La clase se compone de otras cinco unidades: 
Sceptre 5 110 (1973-1976-1978), Sovereign S 108 
(1970-19/3-1974), Spartan S 111 (1976-1978-1979), 
splendid S 112 (1977-1979-1981) y Superb S 109 
2 11972-1974-1976). Todos han sido construidos por la 
Vickers Ltd. de Barrow-in-Furness. Derivados de los cinco 
buques de la clase precedente «Valiant», presentan sensi- 
bles mejoras, especialmente en lo referente a la navega- 
ción silenciosa subacuálica y a la velocidad en inmersión. 
Tienen un radar tipo 1003 en banda |, mientras que los 





El HMS Swiftsure. Los buques de esta clase pertenecen a la 
segunda generación de los submarinos de ataque 
británicos. También la Royal Navy ha abandonado hace 
tiempo la construeción de los sumergibles de propulsión 
convencional en favor de los buques nucleares. 


fue de gran utilidad a la Marina norteamericana 
por la valiosa experiencia aportada en el campo 
de los grandes buques submarinos, posterior- 
mente de gran importancia para afrontar los 
complejos problemas plantéados por la cons- 
trucción y empleo de los gigantescos submari- 
nos lanzamisiles de los años sesenta. 


Los submarinos de la clase 
«Sturgeon» 


Los 37 submarinos de la clase «Sturgeon» cons- 
tituyen un óptimo ejemplo para evaluar los pro- 
gresos alcanzados por la Marina norteamerica- 
na en una decena de años. Su proyecto deriva 
de la clase «Permit» o «Thresher», inicialmente 
proyectada como lanzamisiles de superficie so- 
bre la pauta del Halibut, pero posteriormente 
transformada en buques de ataque. Dado el 
total exito de estos últimos buques, con el casco 
fusiforme, torreta tipo vela y timones horizontales 
a los lados de la misma, los «Sturgeon» han 
presentado una ulterior mejora, aunque 
reproducen sustancialmente las mismas líneas. 
Especialmente cuidado ha sido el nivel de 
emisión acústica, se ha mejorado la cota operati- 
va (elevada a cerca de 500 m) y sobre todo se 
ha perfeccionado el sistema de escucha- 
localización y ataque. La central de lanzamiento 
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sonar son: el 2001 activo/pasivo, el 2007 pasivo de largo 
alcance, el 187 de alaque y el 719, Estos buques están 
dotados de torpedos antibuque y antisubmarino Tigerfish 
Mk.24 de 533 mm, longitud de 6,46 m y con un peso de 
1550 kg; la carga de explosivo es de 300 kg; tienen 
propulsión eléctrica, disponible para baja/alta velocidad, 
y están dotados de 2 hélices coaxiales contrarrotativas, El 
tiempo de recarga individual de los titles de 15 segundos. 
El Spartan y el Splendid participaron en la querra de las 
Malvinas, a mediados de 1982. 


7-9-1971 
4 200/4 500 t 


Boladura: 
Desp lazamiento: 
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ha sido construida expresamente para la utiliza- 
ción del Subroc, con elaboradores analógicos y 
digitales. 

Las armas utilizables son, además de los torpe- 
dos bivalentes Mk.48 guiados y accionados por 
motor de hidrorreacción, los misiles Subroc. Los 
torpedos, dotados de una velocidad máxima de 
50 nudos y una carrera de 46 km, pueden ope- 
rar hasta una cota superior a los 900 m. En 
cuanto al Subroc, está concebido especiífica- 


eslora total 86,90 rn 
eslora entre pp 82,90 m 
manga 10,12 m 

calado 8,25 m 


1 reactor nuclear de agua presu- 
rizada — Vickers-Armstrong/Rolls- 
Royce; 

2 turborreductores English Electric 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


Potencia: 20000 hp aprox. 

Velocidad: 20/28 nudos 

Armamento: 41 de 533 rama proa (20 torpedos) 
Dotación: 12 oficiales y 85 suboficiales y mari- 


neros 
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mente para el ataque a los submarinos nuclea- 
res lanzamisiles balísticos y, con este objetivo, 
puede llevar una ojiva atómica. 


Los buques británicos de 
la clase «Switsure» 


Similar al tipo descrito es la clase británica «Swift- 
sure», que, sin embargo, presenta caracteristi- 
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pps cabaz A a A A o es 
va sE eo MBER» ei buin 1958-1963 
Marina soviética : 0- : 
Submarino de ataque de propulsión nuclear Desplazamiento: 4500/5300 1 
Alzado y planta. Dimensiones: eslora 109,7 m 
Primeros buques soviéticos de propulsión nuclear, muy manga 9,1 m 


ruidosos y con unas prestaciones bastante deficientes. Se 
construyeron 14 ejemplares en los astilleros de Severod- 
vinsk; uno de ellos se hundió por accidente en abril de 
1970, cerca de Finisterre, y otro tue desguazado en 1983, 


calado 7, m 


1 reactor nuclear; 
2 turbinas de vapor 


Aparato motor: 





: z | Potencia: 30000 hp a 2 ejes 

La cota máxima de inmersión se calcula en unos 500 m, Velocidad: 20/30 nudos y 
Disponen de un radar tipo«Snoop Tray» en banda H/l y un : atea = ; 

h sonar activo. Armamento: 8 1lt de 533 mm (proa); 4 tit de A 
400 mm (popa); 32 torpedos o minas ñe 
Dotación: BO 0 
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El submarino soviético de propulsión nuclear 50 Let 5SSA, 
de la clase «No» O «Movember», formada por 14 unidades. 

Un grupo de estos buques logró efectuar una navegación 

A conjunta alrededor del mundo (Fotokronika 


dad. Las hélices son dos, contrarrotativas. Por 
otra parte, se llegó a estudiar la instalación, ya 
descartada, de un sistema de defensa puntual 
contra aviones a baja cota y helicópteros, utiliza- 
ble en inmersión. Con este fin, se consideró 
asimismo la posibilidad de embarcar la versión 
protundidad-superficie del misil norteamerica- 
no Harpoon AGM-84A. 


Los submarinos soviéticos de 
la clase «November» 


Hay que precisar que, respecto a la Marina 
soviética, las informaciones disponibles en este 
sector especifico son obviamente menos abun- 
dantes y fiables que las difundidas en el campo 
occidental, por otra parte no exhaustivas. A me- 
nudo, los datos han sido proporcionados por la 
observación sistemática de las fotografías, bien 





cas propias de proyecto: como los buques de la 
clase «Valiant», de la que deriva, la clase «Swift- 
sure» tiene, en efecto, el casco en forma de gota 
(del tipo norteamericano), pero la proa es más 
redondeada y alargada. El equipo electrónico 
ha sido especialmente cuidado e incluye un 
radar de descubierta en banda | tipo 1003 y dos 
sonar tipo 2001 de baja frecuencia, activo y 
pasivo, y tipo 2007 de baja frecuencia y sólo 
pasivo. El armamento está constituido por el 


óptimo torpedo Tigerfish Mk.24 de 533 mm y 
una longitud de 6,46 m, especificamente adapta- 
do en función antisubmarina. La guía es propor- 
cionada por cable y por medio de un aparato 
sonar activo incorporado en la parte anterior del 
arma. En el transcurso de la guía por cable, un 
computador, incorporado al torpedo, mantiene 
la conexión con la central de lanzamiento del 
submarino. La espoleta dispone de mecanismo 
de activación doble: de contacto y de proximi- 


de unidades sorprendidas en plena navegación 
o bien con los cascos todavia en construcción 0 
en proceso de alistamiento (las más de las veces, 
fotografiadas desde el aire); en ocasiones, por 
registros o manifestaciones de diversa naturale- 
za (ruidos, variaciones magnéticas, térmicas, ra- 
diactivas, etc.). Por otra parte, resulta obvia la 
reticencia de los círculos oficiales occidentales a 
difundir informaciones sobre las fuentes y siste- 
mas de escucha y evaluación de los datos en 
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CLASE «ALPHA» (1971 
Marina soviética 
submarinos de ataque de propulsión nuclear 


Alzado y planta. 

Es un tipo de buque muy avanzado, del que se hallan en 
servicio 6 unidades a principios de 1985, construidas en 
los astilleros Almirante Sudomekh de Leningrado. Buques 
veloces y muy silenciosos, presentan un alto grado de 
automatización. La cota máxima de inmersión es de unos 
900 m, gracias a la solidez del casco resistente, construi- 
doen titanio. El prototipo entró en servicio en 1972 y ya ha 
sido desguazado. Estos buques embarcan un radar 
«snoop Tray» en banda H/l, sistemas de contramedidas 
electrónicas «Brick Pulp», «Brick Spit» y «Park Lamp», y un 
sonar activo, 


este campo. Otro tanto ocurre con la costumbre 
soviética de no divulgar informaciones oficiales 
sobre sus medios militares. 

Los submarinos de la clase «N» o «Movember» 
constituyen el primer ejemplo de buque nuclear 
de ataque realizado por la Marina soviética. Se 
construyeron 14 ejemplares y, al parecer, dieron 
pruebas positivas. Las formas del casco son 
bastante ahusadas y notablemente más alarga- 
das respecto a los correspondientes submari- 
nos norteamericanos. Se ignora si esta medida 
depende de haber dado preferencia a la veloci- 
dad pura, eventualmente también en menosca- 
bo de la maniobrabilidad, o bien si la experien- 
cla soviética al respecto haya llevado a conclu- 
siones no del todo diferentes. Por informaciones 
consideradas generalmente fiables, los buques 
de este tipo son especialmente ruidosos en la 
navegación subacuática. Este hecho parece 
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Años de 

construcción: de 1969 en adelante 

Desplazamiento: 2800/3680 1 

Dimensiones: eslora 81,40 m 
manga 9,50 m 


calado 7,00 m 


1 reactor nuclear: 
1 turbina de vapor 


Aparato motor: 


Potencia: 45.000 hp a un eje 1] 
Velocidad: 43-45 nudos Í 
Armamento: 6 til de 533 mm (a proa); misiles 

SS-N-15 y/o S5-N-16, y torpedos 
Dotación: A5 





















comprensible si se tiene en cuenta el retraso 
tecnológico de la Marina soviética en la carrera 
por los submarinos nucleares respecto a los 
norteamericanos. Otra hipótesis responde a la 
presencia a bordo de dos tipos distintos de tu- 
bos lanzatorpedos: de 533 mm y de 400 mm, 
Parece probable una función diferente (antibu- 
que para los 533 y antisubmarina para los otros), 
pero queda por establecer si esta diferenciación 
de los tubos se debe a la imposibilidad de reali- 
zar por los soviéticos un tipo de dispositivo de 
lanzamiento adecuado para ambos tipos. En tal 
caso, podría tratarse de armas bastante especia- 
les, sin comparación con las usuales en las 
marinas occidentales para funciones análogas. 
Por otra parte, las informaciones sobre el torpe- 
do de 400 mm son bastante limitadas: puede 
ser lanzado también desde buques de superfi- 
cie y parece tener una longitud de unos 5 m. 


El primero de los buques soviéticos de la clase «4lpha» en 
navegación. Con estos submarinos de propulsión 

nuclear, el arma subacuática soviética logró alcanzar un alto 
nivel de calidad: casco de titanio, elevada velocidad, 
navegación silenciosa, además de una cola superior a los 
600 metros. 


Los buques soviéticos de 
la clase «Alpha» 


Más imprecisas todavía son las noticias disponi- 
bles sobre los buques de la clase «Alpha». Se- 
gún parece, han sido efectivamente avistados 
en el mar un par de ejemplares. De dimensiones 
relativamente reducidas, este tipo de submarino 
debió de ser proyectado para operar en areas 
restringidas. Sin embargo, presenta unas carac- 
terísticas muy avanzadas, adecuadas a las con- 
diciones de especial peligrosidad que las áreas 
limitadas representan para los submarinos. El 
casco está construido en acero y titanio de alta 
resistencia, y parece que permite cotas operati- 
vas de hasta 900 m aproximadamente. Se igno- 
ra si este elemento ha sido calculado en base a 
observaciones de buques en operación: en ca- 
so afirmativo, habría que confirmar si una inmer- 
sión a cotas tan profundas constituye un hecho 
excepcional para misiones experimentales, O 
bien se trata ya de una característica normal en 
los submarinos soviéticos. Siguiendo esta ulti- 
ma hipótesis, parece lícito dudar de la eficacia 
real de gran parte de los sistemas de ataque 
vigentes en la actualidad en las marinas occiden- 
tales. Asimismo se sabe muy poco respecto ll 
aspecto externo de este tipo de buque. De linea 
extremadamente cuidada, presenta una torreta 
bien perfilada y relativamente extensa respecto 
al resto del casco, y en el extremo popelsobresa- 
le un plano vertical. 





Submarinos nucleares 
lanzamisiles estrategicos 


La clase «George Washington» 


Mientras el programa «Polaris» para la produc- 
ción de misiles balísticos de alcance medio em.- 
barcables se realizaba apresuradamente bajo 
la dirección del almirante Raborn, se hacía ur- 
gente poner a punto el proyecto y emprender 
luego la rápida construcción del primer vector 
subacuático de los Polaris. Los almirantes Ra- 
born y Rickover examinaron el problema y con- 
vocaron posteriormente a William Atkinson, un 
ingeniero de 32 años, director de proyectos de 
los submarinos nucleares de la Electric Boat de 
Groton. Los dos oficiales preguntaron a Atkinson 
si era posible construir un submarino lanza- 
Polaris en 24 meses. El técnico respondió que 
no; pero, tras examinar a fondo la cuestión, se 
halló una solución. En los astilleros de la Electric 
Boat hacia poco tiempo que había sido puesto 
en grada, el 1.* de noviembre de 1957, el subma- 
rino de ataque Scorpion, de la clase «Skipjack>». 
La idea consistía en utilizar el casco todavía 
incompleto para obtener un submarino capaz 
de embarcar y lanzar los nuevos misiles Polaris. 
El casco del Scorpion fue cortado por la mitad y 
se le añadió una sección de 39,62 m, de los que 
12,50 se reservaron para los nuevos componen- 
tes de los sistemas de mando, control y navega- 
ción, y unos 23 m a las salas de misiles, instala- 
dos en 16 pozos verticales dispuestos en dos 
filas de ocho; el resto de la nueva sección se 
destinó a alojar la maquinaria auxiliar. Esta solu- 


ción permitia ahorrar muchos meses de trabajo, 
y asi, a fines de 1957, el Scorpion fue encargado 
nuevamente a los astilleros, pero ya como el 
primer submarino nuclear lanzamisiles. El mis- 
mo 31 de diciembre de 1957, justo un año des- 
pués del anuncio oficial del programa «Polaris», 
fue reordenado como segundo submarino 
lanzamisiles otro buque, todavía sin nombre, de 
la clase «Skipjack». En marzo y julio de 1958 se 
dieron las órdenes para la construcción de otros 
tres submarinos de la clase. En este mismo 
periodo se adoptó la decisión de bautizar a los 
submarinos nucleares lanzamisiles estratégicos 
con los nombres de ilustres personalidades de 
la historia norteamericana: se comenzo, efectiva- 
mente, con el Scorpion, que cambió su nom.- 
bre por el de George Washington. El 20 de julio 
de 1960, frente a Cabo Canaveral, el George 
Washington efectuó el primer lanzamiento sub- 
acuático de misiles, lanzando con éxito dos Po- 
laris A-1. Poco antes de las 16.00 horas de aquel 
dia, el almirante Raborn, que se encontraba a 
bordo del submarino, envió un mensaje a Was- 
hinagton, dirigido al presidente Eisenhower: «Po- 
laris. Desde la profundidad al blanco. Perfecto.» 
Pocas horas después, la Casa Blanca anuncia- 
ba que el gobierno procedería a la financiación 
de forma inmediata de la construcción de los 
nuevos submarinos lanzamisiles de la clase «La- 
fayette», que seguiría a los de las clases «Geor- 
ge Washington» y «Ethan Allen». La primera mi- 
sión del George Washington se inició el 15 de 
noviembre de 1960: el submarino permaneció 











El submarino lanzamisiles norteamericano Patrick Henry, de 
la clase «George Washington», Los submarinos estralégicos, 
combinando la fuerza y la energía del atomo en la 
propulsión y carga destructiva de las armas embarcadas, 
proporcionan en la actualidad a las fuerzas navales 

un potencial ofensivo jamas visto en la historia. 


sumergido durante 66 dias y 10 horas (debido a 
la duración de los cruceros en inmersión, lodos 
los SSBN disponen de una dotación doble, que 
se alterna cada dos meses). Entre 1964 y 1967, 
los «George Washington» fueron sometidos a 
modificaciones para permitir el embarque de 
los misiles Polaris A-3,en sustitución de los tipos 
A-1. Todos estos buques operaron en el área 
del Pacifico. Con la entrada en servicio de los 
grandes SSBN de la clase «Ohio», los «George 
Washington» han sido retirados gradualmente; 
sólo dos de ellos, el cabeza de clase y el Patrick 
Henry, siguen en servicio tras ser convertidos en 
buques de ataque SSN. 

Las lineas del casco tienen forma de «gota», con 
la parte central cilíndrica, enlazada con la proa 
de forma parabólica de rotación y con la popa 
cónica, en cuya extremidad se sitúan los planos 
de control cruciformes y, a popa de estos, la 
única hélice. Es característica la estructura centro- 
popel, carenada y lanzada respecto al resto del 
casco, en la que se encuentran las partes supe- 
riores de los pozos de los misiles y sus corres- 
pondientes escotillas, que se abren hacia el exte- 
rior, alineados a lo largo de los bordos externos, 
8 acada lado. La torreta, del tipo a vela, estilizada 
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y flanqueada por los timones horizontales ante- 
riores, esta situada sobre la parte anterior de la 
estructura carenada, en el punto en que se une 
a la cubierta. Dentro de la torreta, se ubican, 
ademas del puente de navegación, los termina- 
les de los radares y del snorkel, la antena para 
ECM y comunicaciones y los periscopios. En el 
extremo proel sobresale, sobre cubierta, la pe- 
queña «caseta» del transductor del sonar, mien- 
tras que a los lados se sitúan simétricamente las 
escotillas externas de los 6 tubos lanzatorpedos. 
La estabilidad dinámica en inmersión resulta 
excelente, favorecida además por la vela, que 
contribuye a la estabilidad transversal. La cota 
operativa en inmersión ha sido calculada en 
más de 300 metros. 

El reactor nuclear, del tipo Westinghouse S5W 
de agua presurizada, probado ampliamente por 
la Marina norteamericana hasta las primeras 
experiencias del Nautilus y posteriormente 
perfeccionado, proporciona vapor a dos grupos 


Arriba: el Redoutable, uno de los submarinos nucleares 
anzamisiles que constiuyen el componente naval de 

la fuerza de disuasión nuclear francesa. Este componente 
de disuasión de la Marine Nationale, y sus previsibles 
desarrollos, se enmarca, ya sea desde el punto de vista 
iécnico, ya desde el politico-estratégico, en el cuadro 

de la defensa europea (Archivio Almanacco Navale!. 

A la derecha: / de abril de 1979: la espectacularidad de los 
lerribles medios de disuasión subacuaálica estratégica 

en los astilleros de Groton: el submarino Michigan SSBN 727, Sas + ' 
casi completado, en espera de ser introducido en la e e a 
dársena (se advierten algunos pozos de los misiles Trident : : O . z ISS A <- z EA 
con las escotillas abiertas); en la dársena, el Ohio A — == - pr A <KIlAAAA 
SSBN 726, cuya torreta se observa delante del pabellón Pa - Gs dp ty 1 dd di 

construido para la ceremonia de la botadura de 
esta última unidad 


Abajo: el George Washington, totografiado durante una de 
sus primeras navegaciones. 5e advierte claramente 

el carenaje centro-popel del casco, que contiene las partes 
ierminales de los pozos de misiles y las ocho escoti- 

las de cierre de los pozos de babor 








LAFAYETTE SSBN 616 (1970) 


Marmna estadounidense 

Submarino lanzamisiles balísticos 

Alzado, planta y sección transversal. 

El Lafayette recibió la quilla el 17-1-1961 en los astilleros 
Electric Boal Co. de Groton y entró en servicio el 23-4-1963. 
La clase «Lafayette» se compone de 31 unidades, de las 
que las 12 últimas han recibido un aparato motor más 
perfeccionado (S5BN 540-645 y S5BN 654-659) desde el 
punto de vista de la navegación silenciosa. El Daniel 
Webster SSBN 626 es el único buque que liene timones 
de prolundidad instalados en posición proel, en vez de en 
los costados de la torreta. A partir de 1969 todos los 
buques fueron modificados para recibir los nuevos misi- 
les Poseidon E-3 y Trident-1, en sustitución de los anterio: 
res Polaris A-2 y A-3. Los submarinos de la clase, además 
del Lafayette, son: S5BN 617 Alexander Hamilton 
(1961-62-63), 619 Andrew Jackson (1961-62-62), 620 
John Adams (1961-63-64), 622 James Monroe 
(1961-62-63), 623 Nathan Hale (1961-63-63), 624 Woo- 
arow Wilson (1961-63-64), 625 Henry Clay (1961-62-64), 
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626 Daniel Webster (1961-63-64), 627 James Madison 
(1962-63-64), 628 Tecumseh (1962-63-64), 629 Darnnel 
Boone (1962-63-64), 630 John E. Calhoun (1962-63-64), 
631 Ulisses S. Grant (1962-63-64), 632 Von Steuben 
(1962-63-64), 633 Casimir Pulaski (1963-64-64), 634 Sto- 
newall Jackson (1962-64-64), 635 Sam Raybum 
(1962-63-64), 636 Nathanae! Greene (1962-64-64), 640 
Benjamin Franklin (1963-64-65), 641 Simon Bolivar 
(1963-64-65), 642 Kamehameha (1963-65-65), 643 Geor 
ge Bancroft (1963-65-65), 644 Lewis ana Clark 
(1963-64-65), 645 James K. Polk (1963-65-66), 654 Geor- 
ge €. Marshall (1964-65-65), 655 Henry L. Stimsen 
(1964-65-66), 656 George Washington Carver (1964-65- 
66), 657 Francis Scott Key (1964-66-66), 658 Mariano G. 
Vallejo (1964-65-66) y 659 Wi! Rogers (1965-66-67) 


Botadura: 
Desplazamiento: 


Dimensiones: 


Apa rato motor: 


Armamento: 


Dotación: 


8-5-1962 
1350/8250 1 


eslora 1295 m 
manga 10,1 m 
calado 9,6 m 


l reactor nuclear Westinghouse 
S5W; 
2 grupos turborreductores 


Potencia: 30000 hp a 1 eje 
Velocidad: 15/25 nudos 
Autonomía: 200 000 millas 


16 pozos para misiles Poseidon 
C-3 0 Trident-1; 4 tit de 533 mm a 
proa (torpedos SUBROC) 


14 oficiales y 126 suboficiales y ma- 
rineros (en los SSBN 616-636); 20 
oficiales y 148 suboficiales y mari- 
neros (en los S5SBN 640-659) 





de lurborreductores, que accionan un eje co- 
mún y desarrollan una potencia declarada de 
15000 hp cada uno. Á este respecto, no sólo los 
técnicos muestran sus reservas: dado que la ve- 
locidad declarada es de 20 nudos en superficie 
y de 31 en inmersión, son muchos los que opi- 
nan que la potencia de 30 000 hp es insuficiente 
para oblener estas prestaciones. Algunos estu- 
diosos han lanzado la hipótesis de que la veloci- 
dad no superará los 15/20 nudos; otros, en 
cambio, tienden a creer, como es muy probable, 
que la potencia es mayor. La autonomía operati- 
va teórica alcanza las 140 000 millas: en el Geor- 
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ge Washington, el núcleo del reactor fue cambia- 
do tras cuatro años y medio, período en que 
efectó 15 misiones subacuáticas con un recorri- 
do superior a las 100 000 millas. Por motivos de 
seguridad se instaló también un aparato motor 
diesel-eléctrico, alimentado por baterías de acu- 
muladores, que puede ser acoplado al árbol 
portahélice en caso de emergencia, aislando el 
aparato nuclear. La parte naval del armamento 
comprende 6 tubos lanzatorpedos de 533 mm, 
capaces de utilizar, además de los torpedos 
UUM-44A SUBROC, los torpedos Mk.47 de 
483 mm en las versiones de trayectoria libre 


Uno de los submarnos estadounidenses de la clase 
«Lafayelle»: el USS Lewis and Clark. Dotados primero de los 
misiles Polaris, después con los Poseidon y actualmente 
con los Trident, buena parte de estos buques, junto con los 
nuevos y gigantescos de la clase «Ohio», continúa 

siendo el nucleo principal de la disuasión nuclear 
norteamericana (Archivo Almanacco Navale), 


(modelo O y 3) y guiado (modelo 1 y 2). Sin em- 
bargo, el componente más importante del arma- 
mento consistía en su momento en los 16 pozos 
lanzamisiles y en sus armas correspondientes. 
Cuando estos buques entraron en servicio, el 
lanzamiento de los misiles se producía al ritmo 
de uno por minuto, incorporando aire comprimi- 
do en el pozo. Posteriormente se introdujo un 
sistema de lanzamiento a vapor que evitaba los 
pesados y embarazosos sistemas para el aire 


comprimido: un pequeño cohete, encendido: 


con este fin, introducía los gases de descarga en 
una cámara que contenía agua. En contacto con 
los gases a unas temperaturas muy elevadas, el 
agua se evapora y, mezclándose con los gases, 
forma una mezcla aeriforme que expulsa los mi- 
siles. Estos son lanzados desde una profundi- 
dad de unos 30 m: el sistema inercial del misil 
ordena automáticamente la orientación de las 
toberas de la primera fase de encendido auto- 
mático; en el momento de su despegue entra en 
función la segunda fase, en la que se incorpora 
freón líquido a través de la única tobera, siempre 
bajo el mando del sistema inercial. Una vez 
alcanzada una velocidad de unos 12000 km/h, 
la segunda fase se desprende y la cabeza prosl- 
gue la trayectoria programada hacia el objetivo. 
Los misiles UGM 27-A Polaris A-1 tenian un 
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GEORGE WASHINGTON SSBN 598 (1963) - Marina estadounidense 


Submarino lanzamisiles balísticos 


Los «George Washington» fueron los primeros buques subacuáticos de propulsión nuclear destinados al lanzamiento de los 
misiles balísticos estratégicos. La clase, de 5 unidades, estaba compuesta, además del George Washington, por los siguientes 
submarinos: SSBN 599 Patrick Henry (Electric Boat. Co. - Groton; 27-5-1958, 22-9-1959, 9-4-1960), SSBN 600 Theodore 
Roosevelt (Ars, de Mare Island; 20-5-1958, 3-10-1959, 13-2-1961), SSBN 601 Robert E Lee (Newport News S.B. £ D. D, Co; 
25-8-1958, 18-12-1959, 16-9-1960) y SSBN 602 Abraham Lincoln (Ars. de Porismouth; 1-11-1958, 14-5-1960, 11-3-1961). 
Entre 1964 y 1967 todos los buques fueron transformados para permitir el embarque de los misiles más modernos Polaris 4-3, 
en sustitución de los ya superados Polaris A-1, Disponen de un aparato motor auxiliar diesel-eléctrico. En inmersión parecen 
haber alcanzado puntas de velocidad de unos 40 nudos, Actualmente sólo permanecen en servicio el George Washington y el 
Patrick Henry, convertidos en submarinos de ataque y armados con 6 tubos de lanzar para torpedos Mk 59 de 533 mm. El 
Theodore Roosevell y el Abraham Lincoln fueron desmovilizados en febrero de 1981 y desguazados en diciembre de 1982; el 
Rober! E, Lee fue dado de baja en septiembre de 1983 y destinado al desguace en enero de 1984, 








LE REDOUTABLE Ss 61 1 (1971) - Marina francesa 


Submarino lanzamisiles balísticos 


La clase «Le Redoutable» está compuesta, además del cabeza de clase, por las cuatro unidades siguientes: S 610 Le Foudroyant 
(12-12-1969, 4-12-1971, 6-6-1974), S 612 Le Terrible (22-6-1967, 12-12-1969, 1-1-1973), S 613 LIndomptable (4-12-1971, 
17-9-1974, 23-12-1976) y5S 614 Le Tonnant(10-1974, 17-9-1977, 5-1980). Todos los buques han sido construidos en el Arsenal 
de Cherburgo. Inicialmente embarcaron los misiles MSBS M-2, sustituidos después por los más recientes M-20, Disponen de un 
aparato propulsor auxiliar diesel-eléctrico, De la clase «Le Redoutable» deriva el nuevo submarino L Inflexible, que ha entrado en 
servicio a principios de 1985, 








OHIO SSBN 726 (1979) - Marina estadounidense 


Submarino lanzamisiles balisticos 


Este buque perlenece a la nueva y polémica clase de vectores lanzamisiles estratégicos del programa «WLMS/Trident». La clase 
«Ohio» constará de un total de 16 unidades (de SSBN 726 a S5BN 74]), de las cuales son definitivas las siguientes (además del 
Ohio): SSBN 727 Michigan (4-4-1977, 26-4-80, 11-9-82), SSBN 728 Florida (9-6-77, 14-11-81, 8-6-83), SSBN 729 Georgia 
(1-4-79, 6-11-82, 11-2-84), SS5BN 730 Henry M. Jackson (ex Ahode Island; 19-1-81, 24-9-83, 10-84), SSBN 7/31 Alabarna 
(27-8-81, 10-5-84, en servicio en el transcurso de 1985), SSBN 732 Alaska (9-3-83, 13-1-85, en servicio el 2-1986) y SSBN 733 
Nevada (8-8-1983, a botar durante 1985). Todos estos buques son construidos por la división naval de General Dynamics, con 
sede en Groton, Connecticut, 























Lámina de $. Karavias 


Astilleros: Electric Boat Co. - Groton Aparato motor: i reactor nuclear refrigerado por 





colocación de quilla: 1-11-1957 agua presurizada Westinghouse 
botadura: 9-6-1959 S5W;, 2 grupos turborreductores 
en servicio: 30-12-1959 General Electric 
¡€E_qgqggí qq qqqAq2 A a TAS Potencia: 30000 hp a 1 eje 
Desplazamiento: ' 6040/6888 t ilccitiad: 20/31 nudos 
Dimensiones: eslora 115,8 m Autonomia: 140.000 millas 
bl ná Armamento: 16 pozos para misiles Polaris A-3; 
ao SO PL 6 tit de 533 mm a proa (torpedos 
SUBROC) 
Dotación: 12 oficiales y 100 suboficiales y mari- 


neros 
















l A AAA 


O 5 10: m 
Astilleros: Arsenal de Cherburgo Aparato motor: 1 reactor nuclear refrigerado por 


agua presurizada; 
2 grupos de turbinas de vapor y 2 


colocación de quilla: 30-3-1964 
botadura: 29-3-1967 





en servicio: 1-12-1971 lurboalternadores 
E ET" * Potencia: 15000 hp a 1 eje 
Desplazamiento: E: 500/9000 t Velocidad: 20/25 nudos 
Uimensiones: ileso Armamento: 16 pozos para misiles M-20; 4 tit de 
calado 10.0 m LE REDOUTABLE in 550 mm a proa (18 torpedos) 
—_—————— S > | | Dotación: 12 oficiales y 130 suboficiales y mari- 
neros 










0 5 156 m 
[EE IN TE 
Astilleros: General Dinamics (Electric Boat Div.) Aparato motor: 1 reactor nuclear refrigerado por 
Co. - Groton agua presurzada General Electric 
colocación de quilla: 10-4-1976 586; 


botadura: 7-4-1979 2 grupos turborreductores 








en servicio: 11-11-1981 Potencia: 50000 hp a 1 eje 
Velocidad: ' 
Desplazarmiento: 16764/1187501 0aGad 20123 nudos 
: o E Armamento: 24 pozos para misiles Trdent-1; 4 41 
Dimensiones esiora 1 70,7 m de 533 mm a proa 
manga 128 m Qq_—_— 2 _—A_ A A O IA 
calado 10,8 m Dotación: Tb oficiales y 148 suboficiales y mari- 


neros 
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RESOLUTION $ 22 ¡:970; 
Marina británica 
Submarino lanzamisiles balísticos 


Alzado y planta. 

Recibió la quilla el 26-2-1964, en los astilleros Vickers de 
Barrow-in-Fumness, y entró en servicio el 2-10-1967, Consti- 
tuye la clase «Resolution», junto con las otras tres unida- 
des: S 23 Repulse (1965-1967-196B), S 26 Renown 
(1964-1967-1968) y S 27 Revenge (1965-1968-1969). 
Los «Resolution» cuentan con un aparato motor auxiliar 
diesel-eléctrico. 


Botadura: 15-9-1966 


7500/8400 1 


Desplazamiento: 


Dimensiones: eslora 129,5 m 
manga 10,1 m 
calado 9,1 m 

Aparato motor: 1 reactor nuclear Rolls-Royce; 
1 grupo turborreductor English 
Electric 

Potencia; 20000 hp a 1 eje 

Velocidad: 20/25 nudos 

















Armamento: 16 pozos para misiles balisticos Po- 
laris ASTK; 6 tt de 533 mm a proa 
Dotación: 13 oficiales y 1 30 suboficiales y ma- 


rineras 





El HMS Resolution maniobra en una ensenada de 

la costa escocesa, de regreso de una de las misiones 
periódicas en las que todos los submarinos lanzamisiles 
son operativos bélicamente al 100% y prontos a entrar en 
acción en cualquier momento. 


alcance de 2 200 km y eran controlados por un 
aparato Mk.80 integrado en la computadora 
PTCOCS (Polaris Target Card Computing System). 
Los misiles embarcados UGM-27 A Polaris A-3 
(primer lanzamiento: 26 de octubre de 1963) 
tienen una longitud de 9,55 m, un diametro de 
1,67 m y un peso en el lanzamiento de 16 t, Su 
alcance es de 4 625 km y la velocidad al final de 
la combustión de 10600 km/h. El sistema de 
control es el Mk.B4 y la guía inercial procede de 
un aparato Hughes MIT/GE., La cabeza MRV 
puede ser una cabeza simple Mk.100 de 1 MT o 
Dien puede tener tres cabezas MKk.200 de 
200 KT cada una. Los «George Washington» dis- 
ponían, además de 2 o 3 radares de superficie, 
de un complejo sistema de descubierta suba- 
cuática: un sonar pasivo BOR-15 y un sistema 
BQ0-2, con los sonar pasivos BQR-2 y BQR-7, y 
los activos/pasivos BQS-11 y BQS-12. Para la 
navegación inercial se embarcaron 3 sistemas 
SINS Mk.2 modelo 4. Para las operaciones relati- 
vas alos misiles se instaló el sistema automático 
de control DATICO, en tanto que el sistema de 
control de los lanzamientos era un G.E.Mk.84 
sobre 4 elementos, que regulaban y controla- 
ban la posición, temperatura y alimentación de 
energía de cada uno de los misiles hasta el 
momento de su lanzamiento; finalmente, una 
computadora calculaba los datos del lanzamien- 
to y los tenía constantemente a punto. Para los 
necesarios controles de los datos de posición, 
se instaló un sistema de navegación servido por 
satélites del tipo TRANSIT. 


La clase «Le Redoutable» 


Los 5 submarinos que componen esta. clase 
representan el componente naval de la Force de 
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Frappe o force de dissuasion nucléaire france- 
sa. Desde un punto de vista técnico-constructivo, 
los «Redoutable» son lo mejor que ha producido 
la industria francesa en los años sesenta y seten- 
ta, teniendo en cuenta que cada elemento de 
estos buques está realizado según proyectos y 
construcción nacionales. El casco, realizado en 
acero con un alto límite de elasticidad, puede 
operar hasta una profundidad superior a los 
300 m. El sistema de navegación inercial consta 
de tres centrales, capaces de proporcionar, en- 
tre otras, las coordenadas de los objetivos. Una 
instalación óptica especial, el periscopio deno- 
minado de visé astrale, está enlazado con las 
centrales inerciales: las indicaciones de este 
periscopio posibilitan observar una estela deter- 
minada, establecer su posición real y confrontar- 
la con los datos proporcionados por las centra- 
les para una eventual adecuación. Además de 
un complejo sistema de elaboración y progra- 
mación de los datos del lanzamiento para los 
misiles, existe un aparato radar Thompson/ 





CSF-D-1031 Calypso, en banda l/X, que funcio- 
na como un radar de navegación y ataque, tiene 
un alcance superior a las 10 millas e incorpora 
frecuencias de contramedidas electrónicas. Los 
sistemas subacuáticos de escucha no son cono- 
cidos oficialmente, pero entre ellos deben de 
encontrarse el sonar pasivo DUUX 2B, el DUBV 
24€ panorámico de baja frecuencia y el DUUA 
2A o 2B. Las líneas constructivas generales re- 
cuerdan las de los buques norteamericanos o 
británicos de la misma categoría. Inicialmente 
se embarcaron misiles M-1 (18 t, 2500 km de 
alcance, 500 KT), sustituidos posteriormente por 
los M-2 (19,9 t, 3500 km de alcance, cabeza 
MRV) y finalmente por los M-20 (20 t, 3000 km 
de alcance, cabeza MIRV de 1 MT). De los 
«Redoutable» deriva el nuevo L'Inflexíble, bota: 
do en junio de 1982, de un tipo intermedio entre 
los precedentes y una nueva clase de submari- 
nos estratégicos que se hallarán en estado de 
plena operatividad en el periodo de 1990 al 
año 2000. 
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CLASE «DELTA 1» (1977) 


Marina soviética 
Submarino lanzamisiles balisticos 


Alzado, planta y sección transversal, 


Los submarinos de la clase «Delta 1» han sido construi- 
dos en 18 ejemplares en los astilleros de Severodvinsk. 


De ellos derivan las clases «Delta 2» y «Delta 3. 








Años de 

constricción: 1969-1977 
Desplazamiento: 9000/11 7501 
Dimensiones: eslora 140,0 m 


manga 12,0 m 
calado 8,7 m 
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Aparato motor: 


2 reactores nucleares; 
2 turbinas de vapor 


Potencia: 50000 hp a 1 eje 

Velocidad: 22/25 nudos 

Armamento: 12 pozos para misiles SS-N-8; 6 tit 
de 533 mm a proa 

Dotación: 120. 
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La clase «Ohio» 


Los numerosos estudios e investigaciones del 
proyecto «Trident» llevaron, a comienzos de los 
años ochenta, a una evolución extrema del sub- 
marino norteamericano lanzamisiles, reflejado 
en las 16 unidades de la clase «Ohio», en parte 
entrada en servicio, en alistamiento y en proce- 
so de construcción, y en parte recientemente 
encargada o aún en programa. Si bien las infor- 
maciones disponibles actualmente son esca- 
sas, se asegura una navegación altamente silen- 
ciosa, la posibilidad de permanecer en inmer- 
sión en zonas remotas y de lanzar los misiles 
Trident desde mayores profundidades y una ele- 
vada capacidad de contramedidas frente a los 
ataques. Los «Ohio» embarcan el nuevo tipo de 
reactor nuclear NCR (Natural Circulation Water 
Cooled Reactor) S8G. La profundidad máxima 
operativa alcanzable puede ser superior a los 
400 m. El componente del sonar incluyó en prin- 





cipio el sistema BQO-5 sólo en su elemento 
pasivo, pero en unidades posteriores se ha adop- 
tado el nuevo BQO-6. Todos los datos operati- 
vos son elaborados por una computadora UYK-7, 
enlazada o/y integrada a los sistemas de armas, 
de navegación inercial y de conducción con- 
vencional. Indudablemente relevantes son los 
valores de los desplazamientos y las dimensio- 
nes, en tanto que para la potencia motriz de 
60 000 hp se avanzan cálculos de valores mayo- 
res. El conjunto constructivo no difiere demasia- 
do de los tipos precedentes, salvo la parte cilín- 
drica central, notablemente alargada para alber- 
gar los 24 pozos de los misiles Trident. Del 
extremo popel sale el único eje con 2 hélices 
coaxiales contrarrotativas, mientras que el extre- 
mo cónico está completado por los planos de 
control cruciformes, equipados con otras dos 
superficies verticales, más reducidas respecto a 
la central, situada en el extremo del plano hori- 
zontal. Los «Ohio» embarcan los misiles Trident 
1, bietapa de propergol sólido, con un alcance 


Uno de los submarinos soviéticos de la clase «Delta 1» 
(Archivo Almanacco Navale). 


de unos 7 500 km, con cabeza MIRV con 10a 14 
vehiculos. Para los nuevos submarinos estratégi- 
cos se decidió utilizar los nombres de los esta- 
dos federados, que una vez se habían reserva- 
do exclusivamente a los buques de batalla. El 
precio unitario de los buques contratados duran- 
te el año fiscal de 1980 se situaba en torno a los 
1100 millones de dólares. 

La construcción de estos submarinos ha encon- 
trado una fuerte contestación a nivel popular, 
encauzada principalmente por organizaciones 
pacifistas y ecologistas norteamericanas. Por 
ejemplo, durante la botadura del SSBN 732 Alas- 
ka, el 13-1-1985, un nutrido arupo de manifes- 
tantes intentó impedir la celebración, y la policía 
se vio obligada a practicar varias detenciones. 


La clase «Lafayette» 


Entre el George Washington y el Ohio se desa- 
rrolló una gama de tipos de submarinos lanzami- 
siles que todavía constituyen el núcleo de la 
fuerza de disuasión norteamericana. Se trata 
de los 31 buques de la clase «Lafayette» de 
1961-1967, que derivan de los 5 buques de la 
clase «Ethan Allen» de 1959-1963, desarrolla- 
dos a su vez a partir de los planos generales de 
los submarinos de ataque del tipo «Thresher». 
En su construcción se ha recurrido ampliamen- 
te a la prefabricación, y las 12 últimas unidades 
de la clase han podido embarcar asimismo un 
aparato motor más silencioso. Las cualidades 
de maniobra subacuática son excelentes, asi 
como las puntas de velocidad; su única hélice 
tiene / palas. La cota máxima operativa debe de 
ser algo interior a los 500 metros. Están dotados 
de un sistema SINS muy avanzado que permite, 
en inmersión, conocer con exactitud la situación 
del buque y que opera como interfaz con el 
sistema de control de misiles Mk.88, especial- 
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- CLASE «GOLF 2» (1977) 
Marina soviética 
sumergibles lanzamisiles balisticos 


Alzado y planta. 

Pertenecen a esta clase buques modificados en los astille- 
ros de Severodvinsk en la segunda mitad de los años 
cincuenta, a partir de bugues «Golf 1». 
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mente proyectado para los misiles UGM 73A 
Poseidon C-3, que componen el armamento de 
estos buques, tras el desembarco de los Polaris 
A-2 y A-3. Los Poseidon están en servicio desde 


1971 (primer lanzamiento: 16-8-1968): son 
bietapa, propulsados por un cohete de proper- 
gol sólido, pesan 27,2 t y su cabeza es del tipo 
MIRV. A velocidad Mach 10 tienen un alcance de 
4625 km. Doce unidades de esta clase han sido 
transformadas hacia 1982 para embarcar los 
nuevos misiles Trident-1. 


La clase «Resolution» 


Con los 4 zubmarinos de esta clase, Gran Breta- 
ña puso en línea, en 1967-1969, el componente 
naval de su disuasión nuclear. Por dificultades 
financieras se renunció a la construcción de una 
quinta unidad: cada buque alcanzo un coste 
medio de cerca de 40 millones de libras esterli- 
nas, sin contar los misiles, El proyecto de los 
«Resolution» (la Royal Navy decidió asignar los 
nombres de los acorazados y cruceros más 
relevantes en la historia naval británica a todos 
los submarinos nucleares) deriva directamente 
de los buques norteamericanos similares, de los 
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Años de 

construcción: 1957-1961 

Desplazamiento: 2300/2700t 

Dimensiones: eslora 100,0 
manga 8,5 m 
calado 6,6 m 
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que, a excepción de algunas particularidades 
del casco (cubierta y proa), reproducen funda- 
mentalmente las lineas. El aparato motor es, en 
cambio, de fabricación nacional, al igual que el 
diesel-eléctrico auxiliar. Los misiles son los nor- 
teamericanos Polaris ASTK, pero las cabezas 
son de producción británica, de 200 a 250 KT; 
pueden ser asimismo instalados 10 vehículos 
MIRWY de 60 KT cada uno. Los «Resolution» em- 
barcan un sistema SINS Mk.3 modelo 3, un 
radar de superficie en banda | y un grupo sonar 
compuesto por un 2001 activo/pasivo de baja 
frecuencia y por un 2007 pasivo o de baja fre- 
cuencia. Cada «Resolution» cuenta con dos tri- 
pulaciones. 


La clase «Delta l» 


Los 18 submarinos de esta clase, de la que se 
han derivado posteriormente los mas recientes 
«Delta 2» y «Delta 3», han marcado el inicio de la 
producción soviética más actualizada en el cam- 
po de los vectores subacuáticos de misiles balísti- 
cos estratégicos. En estos buques se hace pa- 
tente el estudio extenso y profundo de los bu- 
ques norteamericanos. Los «Delta», con sus 12 


3 motores diesel; 
3 motores eléciricos 


Aparato motor: 


Potencia: 6 000/6 000 hp a 3 ejes 

Velocidad: 175/14 nudos 

Armamento: 3 pozos para misiles S5-WN-5; 611! de 
533 mm a proa y 4 a popa 3 

Dotación: — 12 oficiales y 74 suboficiales y mari- 


neros 


Un submarino soviético de la clase «Golf 2». La Marina 
soviética encontró inicialmente soluciones limitadas 

para la instalación de misiles en buques de propulsión 
convencional, antes de poder realizar submarinos 
nucleares lanzamisiles comparables a los norteamericanos 
(Archivo Almanacco Navale). 


pozos para misiles SS-N-8, los sistemas de na- 
vegación inercial y de telecomunicaciones por 
vía satélite han proporcionado las pruebas so- 
bre el avance tecnológico experimentado por 
los soviéticos en este sector, confirmado poste- 
riormente por los submarinos de 16 pozos para 
misiles SS-N-8 y SS-N-18 y por los últimos de la 
clase «Typhoon» de 24 pozos. El misil SS-N-8 
tiene un alcance de 7 800 km, con un dispositivo 
de quía estelar/inercial que permitiría un error 
circular probable de unos 400 m. Puede llevar 
una cabeza simple de 2 MT, o 3 cabezas MRV; 
pesa 24t y la velocidad al final de la combustión 
es de Mach 11-12. Tiene una longitud de 
15,35 m y un diámetro de 1,75 metros. 


La clase «Golf 2» 


A pesar de tratarse de buques diesel-eléctricos 
de tipo convencional, los «Golf», en su primera y 
segunda versiones, merecen una mención, ya 
que constituyen una de las primeras soluciones 
lanzamisiles subacuáticas adoptadas por la Ma- 
rina soviética. Los 3 misiles en dotación (SS-N-4 
en los «Golf 1» y SS-N-5 en los «Golf 2») están 
alojados en pozos verticales, instalados en la 
torreta, de amplias dimensiones. Ultimamente 
fueron sometidos a diversas modificaciones en 
los sistemas de navegación y descubierta sub- 
acuática, que cambiaron parcialmente las líneas 
de la torreta y de los extremos del casco. Ya 
superados, pueden ser utilizados corno buque 
de ataque teniendo en cuenta su armamento 
torpedero, dotación de armas (22 torpedos) y 
gran autonomía: más de 20 000 millas en super- 
ficie a velocidad de crucero. 


Cruceros clase «Leahy» 


Los cruceros lanzamisiles norteamericanos de 
la clase «Leahy», cuya construcción se ordenó a 
partir del ejercicio financiero de 1959, fueron 
clasificados inicialmente como conductores lan- 
zamisiles (DLG), asumiendo posteriormente su 
actual clasificación, el 30 de junio de 1975. Con- 
cebidos para misiones de escolta a.a. y a.s. de 
las task forces de portaaviones, han sido moder- 
nizados en el periodo comprendido entre febre- 
ro de 1967 y diciembre de 1972, especialmente 
para mejorar sus prestaciones en el componen- 
te electrónico. Estos trabajos han supuesto, ade- 
más del alaraamiento de las superestructuras, 
un coste medio de 36 millones de dólares por 
unidad, 


Casco y superestructuras 


Los «Leahy» tienen un casco con una relación 
eslora-manga bastante elevada y altas bordas 
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sobre los 3/4 partes de la eslora del casco. Son, 
por consiguiente, buques muy marineros, con 
un largo castillo, proa recta de bulbo con un 
sensible arrufo y la popa de espejo redondeada. 
El lanzador proel es seguido por la rampa ineli- 
nada de carga; posteriormente se instaló el lan- 
zador para misiles a.s. ASRHOGC, seguido a su vez 
por la estructura del puente, sobrepasado por el 
bloque «Mack» (chimenea más palo) proel y por 
la antena del radar y los aparatos electrónicos. 
Una toldilla enlaza el castillo con la superestruc- 
tura popel, que consiste en una serie de loldillas 
superpuestas, y con el segundo «mack». A popa 
se encuentra el lanzador posterior con las escot!- 
llas de carga y sus correspondientes rampas de 
carga sobre una prolongación del castillo, En el 
extremo popel, por otra parte, se emplazó una 
pequeña cubierta de vuelo para un eventual 
servicio de helicópteros. Conviene recordar que 
los «Leahy» fueron las primeras unidades pro- 





Lanzamie nto de un misil Terrier desde el crucero England 
CG 22, de la clase «Leahy». Para estos cruceros de 
1959. 1964 clasificados inicialmente como destructores- 


conductores DLG, se adopto un armamento compuesto 
casi exclusivamente por misiles, al estar destinados a 
constituir el sistema defensivo externo de los grupos 


de porlaaviones, 


yvectadas y construidas sin las tradicionales chi- 
meneas y arboladura, sustituidas por las combi- 
naciones «Mack». 


Aparato motor 


Los «Leahy>» tienen un aparato motor compues- 
to por 2 grupos de turborreductores, alimenta-* 
dos por el vapor producido por 4 calderas. Sin 
embargo, aunque su composición permanece 
inalterada respecto al tipo de turbinas y calde- 
ras, varía según los distintos grupos de unida- 
des, concretamente: turborreducitores General 
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Electric (CG 16a CG 18), De Laval (CG 19aCG 
22) y Allis Chalmers (CG 23 y CG 24); calderas 
Babcock 4 Wilcox (CG 16 a CG 18) o Foster 
Wheeler (las restantes unidades). Las calderas 
ttenen una presión del vapor y una temperatura 
de recalentamiento de 84 kg/cm* y de 520* C, 
respectivamente. 

La potencia desarrollada es de 85000 hp a 2 
ejes, con una velocidad correspondiente de 32 
nudos y una autonomía de 8000 millas a 20 
nudos. Las hélices son del tipo de cinco palas, 
en tanto que la potencia electrica desarrollada 
por los generadores de a bordo asciende a 
6300 kW, 


Armamento 


Tras la modernización efectuada, los «Leahy» 
están desprovistos en la actualidad de cualquier 
tipo de armamento cañonero, ya que los 2 mon- 
lajes dobles iniciales Mk 33 de 76/50 mm, insta- 
lados a los costados de la superestructura po- 
pel, fueron eliminados a causa de la excesiva 
dificultad de su mantenimiento y a una eficacia 
bastante relativa. 

El núcleo del armamento de estos cruceros radi- 
ca en los 2 lanzadores dobles para misiles 
superficie-alre Standard ER, uno a proa y el otro 
a popa, servidos ambos por 2 sistemas de con- 
trol y guía SPG-558B. El componente antisubmari- 
no está confiado a un lanzador múltiple ASROC 
que utiliza una dirección de tiro Mk 114 Mod. 20. 
Por otra parte, para la defensa subacuática de 
corto alcance, se embarcaron 2 montajes triples 
Mk 32, instalados en el combés, para el lanza- 
miento de los torpedos antisubmarinos Mk 46 
Mod. 1 y 2. 

Hespecto al componente electrónico, hay que 
resaltar que los «Leahy» disponen de un sistema 
de elaboración de los datos tácticos navales 
NTDS. La descubierta radar es asegurada por 
un aparato tridimensional SPS-48, instalado so- 
bre el «mack» proel, un radar de descubierta 
aérea de largo alcance SPS-43 (el Dale, en cam- 
bio embarca el SPS-49) y un radar de navega- 
cion'descubierta de superficie SPS-10. La des- 
cubierta subacuática, finalmente, está confiada 
a un sonar de casco activo/pasivo de baja fre- 
cuencia SUS-23, aunque no se puede excluir 
que algunas unidades embarquen el más mo- 
derno y sofisticado SQOS-26. 

Por último, en lo que concierne a recientes mejo- 
fas en estos buques, es necesario resaltar el 
embarque de 2 montajes antimisiles CIWS Vul- 
can/Phalanx de 20 mm, en lugar de los monta- 
jes desembarcados de 76 mm. Asimismo se 
han instalado 2 contenedores/lanzadores múlti- 
ples para el misil de crucero superficie-superfi- 
cie McDonnell Douglas RGM-84A Harpoon. 


Otras unidades de la época 


Los conductores lanzamisiles británicos del tipo 
«County» fueron proyectados básicamente para 
cumplir estos tipos de misiones: formar parte 
de un grupo de escolta con funciones a.a. y a.s., 
ejercer la función de buque insignia y/o de apo- 
yo en el marco de una task forze anfibia, y 
desarrollar eventuales misiones de policía en 
aguas lejanas. Alistados entre 1962 y 1970, ini- 
cialmente se subdividian en dos series que se 
diferenciaban entre sí por la presencia a bordo 
de los misiles Seaslug Mk 1 (Devonshire, Hamp- 
shire, Kent y London) y Mk 2 (en las otras unida- 
des). También el equipo de radar principal pre- 
sentaba algunas diferencias: el primer grupo, en 
efecto, contaba con un radar de búsqueda aero- 
naval de largo alcance/designación misiles ene- 
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migos AN 965 tipo «Single Bedstead»; el segun- 
do grupo, en cambio, y para análoga función, 
embarcaba un RN 965M tipo «Double Beds- 
lead», Este equipo utiliza 2 antenas del Tipo 965 
y lleva integrado un interrogador IFF modelo Mk 
10 SIF, 

Estos buques tienen óptimas condiciones de 
habitabilidad y han sido los primeros en ser 
acondicionados totalmente. Los aparatos auxilia- 
res se componen de 2 turbogeneradores de 
vapor de 1 000 kW y 3 turbogeneradores (accio- 
nados por turbinas de gas) de 37/50 kW. El 
sistema de timones está instalado en una sala 
blindada bajo la cubierta principal, en la posi- 
ción tradicional. El aparato motor, subdividido 





longitudinalmente en cuatro salas, comprende, 
en dirección a popa: una sala de calderas (con 
los 2 generadores de vapor), una sala de turbi- 
nas de vapor con los 2 grupos y sus correspon- 
dientes condensadores, la sala de los reducto- 
res para las 2 lineas del eje y una sala de turbi- 
nas de gas con las 4 turbinas. 

Hay que mencionar, respecto a estos conducto- 
res lanzamisiles, que cuatro de estas unidades 
(Antrim, Glamorgan, Fife y Norfolk) embarcaron 
cuatro contenedores/lanzadores para misiles 
antibuque Exocet entre 1974 y 1976,en lugar de 
la torre sobrelevada de 114 milímetros. 
Concebidos inicialmente en función de escolta 
a.a. de grupos navales de alaque, las unidades 
soviéticas «Kashin» han derivado conceptual- 
mente de los cruceros de la clase «Kynda». En 
efecto, según las realizaciones soviéticas a co- 
mienzos de los años sesenta, estos últimos de- 
bian representar las unidades anti-task forzes 
norteamericanas y los «Kashin» su escolta antl- 
aérea y, secundariamente, también antisubma- 
rina, 

Una de las principales caracteristicas de los 
«Kashin», que se encuentra entre las primeras 
unidades soviéticas equiparables a los buques 
lanzamisiles occidentales de la época (clases 


«County», «Suffren», «Leahy», «Coontz», «Impavi- 


do», etc.), radica en la particular composición de 


su aparato motor, del tipo COGAG (Combined 
Gas And Gas), con 8 turbinas de gas que se 
ponen en marcha gradualmente, según la veloci- 
dad que deba sostener el buque. De ello deriva 
asimismo su principal caracteristica externa, re- 
presentada por el montaje de las chimeneas: 
cuatro, bajas, dispuestas por parejas y divergen- 
tes ligeramente hacia el exterior. Con una sec- 
ción cuadrangular muy amplia, son chimeneas 
típicas para la descarga de las turbinas de gas; 
se han observado al menos tres tipos distintos 
según su altura, inclinación, etc. Es probable 
que estén dotadas de un sistema de supresión 
infrarroja, disminuyendo la posibilidad de detec- 
ción por radares de descubierta. 


El crucero Reeves CG 24, de la clase «Leahy», Los lérminos 
del armamento de estas unidades, exclusivamente 
formado por misiles, indujeron a la construcción de los nueve 
cruceros de la clase «Belknap» (1962-1967), con un 
componente artillero más consistente y un sistema de 
helicópteros del que carecen los «Leahy». En la foto 

se observa el lanzador proel Mk 10 modelo 3 para misiles 
Standard SM1/ER, el lanzador de 8 celdas del sistema 
antisubmarino ASRHOG, el montaje inmple a estribor de los 
tubos lanzatorpedos antisubmarinos Mk 32, el radar guia de 
misiles SPG-55, el radar Iindimensional de descubierta de 
largo alcance SPS-39 (ya superado y sustituido) y el radar 
de descubierta aérea SPS-37 (Archivio Almanacco Navale!. 


Todavía hoy puede considerarse a los «Kashin» 
como unidades a.a. válidas, aunque el sistema 
de misiles SA4-N-1 Goa que embarcan no es un 
arma muy moderna. Sin embargo, desde el pun- 
to de vista antisubmarino, al disponer de un solo 
sonar de casco, han de basarse en los helicópte- 
ros de las otras unidades (los «Kashin», en efec- 
to, no pueden embarcar un aparato de forma 
permanente, aunque algunos de ellos fienen 
una pequeña plataforma en el extrema popel) y 
sólo pueden contar con sus lanzacohetes, Por 
ello, la valoración ha de ser forzosamente negati- 
va, en especial si se tiene en cuenta el alcancé 
actual de la amenaza subacuática. 

Considerando todo esto, y teniendo en cuenta 
que estas unidades, en cuanto a sus caracteristi- 
cas de casco y aparato motor, constituyen toda- 
vía una plataforma válida, la Marina soviética ha 
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- HAMPSHIRE D 06 ¿vos 


Marina británica 
Destructor conductor 


Alzado, planta y disposición del aparato motor, 
Construido en los astilleros John Brown 4 Co. Ltd., Glas- 
gow, recibió la quilla el 23-3-1959 y fue alistado el 
15-3-1963. Inicialmente, la clase «County» estaba com- 
puesta por las siguientes unidades: D 02 Devonshire 
(1959-1960-1962), D 12 Kent (1960-1961-1963), D 16 
London (1960-1961-1963), D 18 Antrim (1966-1967-1970), 
D 19 Glamorgan (1962-1964-1966), D 20 Fife 
(1962-1964-1966) y D 21 Norfolk (1966-1967-1970). 

La dotación electrónica se basa en: 1 sistema de elabora- 
ción de los datos tácticos navales ADAWS Mk 1, 1 radar 
de búsqueda aeronaval de largo alcance/designación 
misiles enemigos AN 965 0 AN 965 M, 1 radar de descu- 
bierta de superficie/aérea de baja cota AN 992,1 radar de 





El destructor conductor británico Xent, de la clase 
«County» Entre los mejores buques de querra de los años 
sesenta, por el equilibrio de sus características y 
armamento, pueden ser considerados, con sus cerca de 


guía de misiles Type 901M, 3 sistemas de dirección de tiro 
MAS S/GWS 22 (artilleria y Seacal) radar de navegación y 
2-3 aparatos sonar. 

El Hampshire lue dado de baja en 1976, y el Devonshire 
en julio de 1978; el Kent se destinó como buque escuela 
portuario en Portsmouth y fue desguazado en mayo de 
1983; el Glamorgan en reserva; el Fife tue reformado y 
volvió al servicio en 1983; el London tue vendido a Paquis- 
tán como Babur, el Norfolk a Chile como Capitán Prat el 
Antrim iba a ser transferido también a los chilenos como 
Almirante Cochrane. El helicóptero embarcado fue siem- 
pre un Westland Wessex antisubmarino, El aparato CO- 
GAG se articula en 2 grupos propulsores, compuesto 
cada uno de ellos por un grupo lurborreductor allmentado 
por una caldera y combinado con 2 turbinas de gas. En su 
dotación figuran 33 oficiales, Actualmente, la Hoyal MNavy 
conserva sólo 3 unidades: los Antrim y Glamorgan (ambos 
participaron en la guerra de las Malvinas) y Fife. 


GPP= central de propulsión principal 
CPG=central de propulsión TG 

CG =calderas 

TAW=lurbinas de vapor 

AP =alla presión 

BP =baja presión 

TG =lurbinas de gas 

R. =reductor 

G. =lurbogeneradores 





6000 t de desplazamiento, como cruceros. Las 
modificaciones en el armamento (embarque del sistema de 
misiles superficie-superticie) renovaron la importancia 

de estos buques (foto 6. Árra), 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


Botadura:16-3-1961 


Desplazamiento: 





estandar 5440 1 
plena carga 6200 1 


eslora total 158,6 m 
eslora flotación 153,9 m 
manga 16,6 m 

calado 6,1 m 


sistema COSAG: 
2 calderas Babcock 4 Wilcox; 
2 grupos turborreductores + 4 











turbinas de gas G 6 
Potencia: 60000 hp a 2 ejes 
Velocidad: 32.5 nudos 
Autonomía: 3500 millas a 28 nudos 
Armamento: dá de 114/45 bivalentes; 1 LMad 
Seaslug; E LM (4) Seacat; 1 
helicóptero Westland Wessex 
Dotación: 471 





O 


10 20 30 m 


optado por transformar cierto número de ellas, 

dotándolas de un armamento de misiles antibu- 

que, 4 montajes «antimisiles» sextuples, caño- 

nes automáticos de 23 mm y un sonar de profun- 

didad variable. Este último está unido a la plata- 

forma popel para helicópteros, instalada sobre 

una toldilla a popa de la torre posterior de 76. 

para garantizar cierta mejora de las prestacio- 

nes a.s. Los misiles antibuque «SS-N-2b», con 

sus contenedores/lanzadores, están ubicados, 
orientados hacia popa, a los costados de las 
chimeneas posteriores. Los montajes multitubo 

rotativos de 30 mm, a proa de los «SS-N-2b», se 

caracterizan por tener la torre montada sobre el 

techo de una estructura bastante alta que aloja, 

además de los pañoles de municiones, todos 

los mecanismos relativos a su funcionamiento. 

No obstante algunas diferencias de detalle, los 

destructores lanzamisiles alemanes tipo «Lút- 
jens» pueden ser considerados como una copia 
casi exacta de los norteamericanos tipo. «Charly 
F. Adams»; son unidades muy logradas, que 

derivan de los óptimos destructores de caracte- 

rísticas medias (sólidos, con excelentes cualida-" 
des marineras, fiables en toda contingencia) que 

siempre ha desarrollado la US Navy. 

Hoy día, aunque este tipo de destructores lanza- 
misiles, en servicio también en la Royal Austra- 

llan Navy (clase «Perth»), no pueda ser definido 


875 


DALE CG 1 3 (1978) - Marina estadounidense 


Crucero lanzamisiles 


Pertenece a la clase «Leahy», compuesta por: CG 16 
Leahy (Bath Iron Works; 3-12-1959, 1-7-1961, 
4-8-1962; modernización 15-2-1967/4-5-1968), CG 
17 Harry E Yarnelí (Bath Iron Works; 31-5-1960, 
9-12-1961, 2-2-1963; modernización 9-2-1968/12-7- 
1968), CG 18 Worden (Bath Iron Works; 19-9-1960, 
2-6-1962, 3-8-1963; modernización 10-11-1969/16- 
1-1971), CG 19 Dale (New York Shipbuilding Corp., 
Camden; 6-9-1960, 28-7-1962, 29-11-1963; moderni- 
zación 10-11-1970/11-12-1971), CG 20 Richmond K. 
Turner (New York Shipbuilding Corp. Camden; 
9-1-1961, 6-4-1963, 13-6-1964: modernización 
5-5-19/1/27-5-1972), CG 21 Gridley (Puget Sound 4 
Drydock Co. Bremerton; 15-71-1960, 31-7-1961, 
25-5-1963; modernización 10-9-1968/17-1-1970), CG 
22 England (Todd Shipyard Corp.; 4-10-1960, 6-3-1962, 
71-12-1963; modernización 10-4-1970/26-6-1971), CG 
¿3 Halsey (San Francisco Naval Shipyard; 26-8-1960, 
159-1-1962, 20-7-1963; modernización 4-11-1971/16- 
12-1972) y UG 24 Reeves (Pugel Sound Naval Ship- 
yard; 1-7-1960, 12-5-1962, 16-5-1964: modernización 
10-4-1969/29-8-1970). 

Todas las unidades han sido modernizadas en los 
astilleros de Bath Iron Works. 

Inicialmente todas las unidades embarcaban 4 piezas 
de 76/50 bivalentes. La dotación de misiles estándar : 
es de 80 armas. El radar tridimensional SPS-48 ha 

reemplazado alos anteriores SPS-39 0 SPS-52. Tienen el 

un radar SPS-10de superficie y SPS-37 de descubierta 
aérea. Los radares de guía de misiles son 4 SPG-55. 
La dotación de estos buques es de 31 oficiales y 366 
suboficiales y marineros. Cuando embarcan un man- 
do conjunto (división, grupo, etc.), la dotación aumenta 
en 18 hombres (6 oficiales). 
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Astilleros: 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


Potencia: 
Velocidad: 
Autonomia: 


Armamento: 


Dotación: 


New York 5.B. Co. - Camden 
colocación de quilla: 6-9-1960 
botadura: 28-7-1962 

en servicio: 23-11-1963 


E estándar 56701 


plena carga / 800 1 


eslora total 162,5 m 
manga 16,8 m 
calado 5,8 m 


4 calderas Babcock 4 Wilcox; 

2 grupos turborreductores General Electric 
85 000 hp a e ejes 

32 nudos 

8 000 millas a 20 nudos 


2 LMd Mk 10 con Standard; 1 Ir, Mk 16 ASROC:; 6 tit de 
324 mm as.; 8 Harpoon; 2 CIWS de 20 mm 


31 oficiales y 366 suboficiales y marineros 
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IMPAVIDO D 570 (1964) Boladura: 25-5-1962 Aparato motor: 4 calderas Foster-Wheeler; 


Marina italiana A AS 2 grupos turborreductores CNA 
Destructor Desplazamiento: a Potencia: 70000 hp a 2 ejes 
== APEAAA — MO 34 nudos 

Alzado y planta. Dimensiones: eslora total 131.3 m Autonomía: 3300 millas a 20 nudos 
Construido en los Astilleros Navales del Tirreno de Riva eslora entre pp 126,6 m Armamento: 1ÚMs Mk 13 Siandard MR: 2 de Emb: 1 LMs Mk 13 Standard MR: 2 de 
Trigoso, fue puesto en grada el 10-6-1957 y alistado el manga 13,6 m ( e ; 

Es 127/38 bivalentes; 4 de 7/6/62 biva 
16-11-1963. La otra unidad de la clase, el DD 571 Intrepi- calado 4,5 m : : 

lentes; 6 11 de 324 mm a.s. 

do, fue construido en los astilleros Ansaldo de Livorno, ÓÉ<————=.=+=m..-—————— => : 
entrado en grada el 16-5-1959, botado el 21-10-1962 y Dotación: 334 


alistado el 18-7-1964. 
Dotación electrónica: 1 radar tridimensional SPS-52, 1 
radar de descubierta aérea SP5 12, 2 radares de guía de 
misiles SPG 518, 3 direcciones de tiro NA 10 con radar 
Orion 10X, 1 radar de navegación descubierta de superfi- 
cie SPQ 2 y sonar de casco 508 238. Los grupos turborre- 
ductores del Intrepido fueron construidos por Ansaldo y 
E CNA. Las unidades superaron en las pruebas los 34 
nudos. 

El Intrepico fue modernizado en 1974-1975 y el Impavido 
en 1976-1977, 








como el último hallazgo de la técnica, todavia 
tiene un lugar propio mediante alguna oportuna 
modernización, especialmente en el componen- 
te electrónico. En este sentido, hay que subrayar 
que los «Lutjens», en lugar del montaje posterior 
de 127, podrían embarcar algunos contenedo- 
res/lanzadores para misiles superficie-superfi- 
cie Harpoon. 

Construidos sobre la base de los programas 
navales de 1956-1957 y 1958-1959, respectiva- 
mente, el Impavido y el Intrepido fueron las pri- 
meras unidades lanzamisiles de la Marina italia- 
na realizadas como tales. En conjunto, pueden 


A la derecha: el destructor italiano Intrepido, que, con su 
gemelo Iimpavido D 570, ha sido un ejemplo clásico 

del esplendor de los buques de los años sesenta, presenta 
ya un potente armamento bivalente, además del sistema de 
misiles aa. La ausencia de un sistema de helicópteros limita, 
en cambio, su capacidad a.s., que es confiada a los 

unicos montajes de tubos lanzatorpedos Mk 32 

(Archivio Almanacco Navale). 








Abajo: un destructor soviético de la clase «Kashin»: oira 
realización típica de los años sesenta. Estas unidades 

se distinguen, además de por el numeroso armamento que 
embarcan, por ser los primeros buques de guerra 

de cierta importancia dotados de un aparato motor «todo 
gas», 


En la página siguiente, a la izquierda: folo que revela 
muchas particularidades de los diversos componentes de 
un destructor de la clase «Kashin», de la Marina soviética. 
5e construyeron 20 ejemplares (uno se hundió en 1974), de 
los que 6 fueron modificados con el embarque de 

un sistema de misiles de superficie. El amplio espacio 
reservado para el numeroso armamento y los distintos 
aparatos y sistemas crean unas deficientes condiciones de 
habitabilidad (Archivo Almanacco Navale). 
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A la derecha: el destructor norteamericano Farragut pS 7 > 2 dl a li 
DDG 37, de la clase «Coontz». Construidos como p E y 0 : : PD 
conductores, los «Coontz» fueron reclasificados como E E IN A si rías => AA 
destructores en 1975. Han sido las primeras unidades en ser 
construidas con un armamento mbdo de misiles-artilleria. 
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DAHLGREN DLG 12, después DDG 43 


(1963) - Marina estadounidense 
Destructor conductor 
(desde el 1-7-1975: destructor) 


Construido en el Arsenal de Filadelfia, recibió la quilla el 
1-3-1958 y entró en servicio el 8-4-1961. Pertenece a la 
clase «Coontz», de 10 unidades, construidas en el período 
entre junio de 1957 y noviembre de 1961; DOG 37 Farra- 
gut, DOG 38 Luce, DOG 32 Mac Donough, DDG 40 Coontz, 
DDG 41 King, DDG 42 Mahan, DDG 43 Dahigren, DDG 44 
William Y. Pratt, DDG 45 Dewey y DOG 46 Preble. 

Existen pequeñas diferencias en la composición del apa- 
rato motor: DDG 37, DOG 38 y el DDG 39 embarcan 2 
grupos turborreductores De Laval de 4 calderas Foster- 
Wheeler 
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CLASE «KASHIN» (1970) 


Marina sovielica 
Destructor 


Se construyeron 20 unidades: Bezuprechny, Komsomo- 
lets Ukrainy, Krasny Kavkaz, Krasny Krym, Odarenny, 
Obrazisovy, Ognevo, Otvazhny, Provorny, Saerz- 
hanny, Skory, Slavny, Smely, Smetlivy, Smisienny, Soobra- 
zitelny, Sposobny, Steregushchy, Strogy y Stroiny. El O! 
vazHAny se hundió en el mar Negro, a causa de una explo- 
sión en la sala de máquinas, en agosto de 1974. 

En 1971-1974, sels unidades (Ognevol, Slavny, Saerz 
hanny, Smely, Bezuprechny y Smisienny) lueron moderni- 
zadas mediante el embarque de 4 contenedores flanzado- 
res (dos a cada lado) para misiles superficie-superficie 
55-N-2 y de 4 montajes antimisiles séxtuples de lubos 
rotativos de 30 mm, en tanto que se eliminaron los 2 
grupos de lanzacohetes as, sextuples tipo MBU-4500 


Inicialmente clasificados como destructores conductores 
(hasta el 1-7-1975) DLG con sus distintivos respectivos: 
DLG 6 a DLG 15, 

Dotación electrónica: 1 sistema de elaboración de los 
datos tácticos navales NTDS (Mahan y King embarcan un 
tipo más moderno), radar tridimensional SPS-48, radar de 
descubieria aérea SPS-29 O SP5-37, radar de navega- 
ciónídescubierta de superficie SPS-10B, 2 sistemas de 
guia de misiles SPG-55B, dirección de tiro a.s, (ASRHOC) 
Mk 111 Mod, 8, dirección de tiro (127 mm) Mk 68 Mod. 6 
con radar SPG-53A y sonar de casco SOS-23, 

El Farragut es la única unidad de la serie que dispone de 
un sistema de recarga del ASROC. 
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Por otra parte, el casco fue alargado en dos metros con 
objeto de emplazar a popa una plataforma para helicópte- 
ros y un sonar de profundidad variable, 


Años de 


construcción: 1962-1969 


estándar 3750 1 
plena carga 4 750 1 


Desplazamiento: 


eslora total 143,5 m 
manga 15,8 m 
calado 4,9 m 


Dimensiones: 









Botadura 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


Potencia: 
Velocidad: 
Autonomia: 


Armamento: 


Dotación: 





Aparato motor: 


Polencia: 
Velocidad: 
Autonomia: 


Armamento; 


Dotación: 


16-3-1960 


estandar 4 700 1 
plena carga 5800 t 


eslora total 156,2 m 
manga 15,9 m 
calado 7,1 m 


4 calderas Babcock £ Wilcox; 
2 grupos turborreductores Allis 
Chalmers 

85 000 hp a 2 ejes 

34 nudos 

5000 millas a 20 nudos 


1 LMd Standard; 8 Harpoon; 1 de 
127/54 bivalente; 1 lc. ASROC; 6 tt 
de 324 mm as. 


377 


0 10 20 m 


sistema COGAG: 

B turbinas de gas (2 +2, 2 +2) 
96000 hp a 2 ejes 

35 nudos 

3500 millas a 18 nudos 


(en 1970) 2 LMd-SA-N-1 Goa; 4 de 
76/60 bivalentes; 5 ll de 533 mm; 
2 lc. MBU-2500 A: 2 lc. MBU-4500 


300 aprox. 
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LÚTJENS D 185 1969, 


Marina federal alemana 
Destructor 


Alzado y planta. 

Destructor perteneciente al tipo norleamericano «Charles 
F. Adams», con algunas variantes. 

Construido.en los astilleros norleamericanos de Bath Iron 
Works, recibió la quilla el 1-3-1966 y fue alistado el 
22-3-1969, Las otras unidades de la clase son: D 186 
Molders (Baih Iron Works; 12-4-1966, 13-4-1968, 
20-9-1969) y D 187 Rommel (Bath Iron Works; 22-98-1967, 
1-2-1969, 2-5-1970). 

Dotación electrónica: sistema para la elaboración de los 
datos tácticos navales SATA, radar tridimensional SPS-52, 
radar de descubierta aérea de largo alcance SPS-40, 
sistema de guía de misiles SPG-51, radar de navegación- 
/descubierla de superficie SPS-10 y sonar de casco 
SOs-23, 


Si Es, 
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11-86-1967 


estándar 3370 1 
plena carga 4544 | 


Botadura: 
Desplazarmento: 


eslora total 134,2 m 
eslora entre pp 128,1 m 
manga 14,3 m 

calado 4,7 m 


Dimensiones: 


E 
E 


> 
A E ES 
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Aparato motor: 4 calderas Combustion Enginee- 


ring; 

2 grupos turborreductores General 
Electric 

Potencia: 70000 hp a 2 ejes 

Velocidad: 35 nudos 

Autonomía: 4 500 millas a 20 nudos 

Armamento: 1 LMs Tartar; 2 de 127/54 bivalen- 
tes; 1 lc, ASHOC; Gt! de 324 mma.s. 

Dotación: 340 













definirse corno una versión de los similares nor- 
leamericanos de la clase «Charles F. Adams», 
con una limitación cualitativa en el componente 
artillero principal: en efecto, embarcan todavía 
un anticuado montaje doble de 127/38 del pe- 
ríodo bélico. En cambio, más importante es el 
montaje de las 4 armas simples antibuque y an- 
tiaéreas de 76/62. Dotados ampliamente de 
mecanismos para la guía a distancia del apa- 
rato motor, cuentan también con tres pares (tres 
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a cada costado) de aletas estabilizadoras fijas. 
Los destructores norteamericanos del tipo 
«Coontz», cuyos 3 primeros ejemplares fueron 
encargados en 1956 como conductores de for- 
mación armados exclusivamente con artillería 
(DL6 a DL8), fueron reclasificados posteriormen- 
te como conductores lanzamisiles (DLG) y man- 
tuvieron esta clasificación hasta el 30 de junio de 
1975, en que asumieron la actual de destructo- 
res lanzamisiles (DDG). No obstante, conviene 


El destructor de la Marina federal alemana Rommel 

D 187, Las tres unidades de esta clase (inicialmente debian 
ser seis), construidas en Estados Unidos, son una 

variante de los 23 destructores norteamericanos de la clase 
«Charles F. Adams», reproducidos también en tres 
ejemplares (clase «Perthw) para la Marina australiana 
(Archivio Almanacco Navale!. 


señalar que los «Coontz» han sido las únicas 
unidades norteamericanas en que se modifica- 
ron sus distintivos originales, tras adoptar la nue- 
va clasificación introducida en 1975. 
Concebidos originariamente para asegurar la 
cobertura antiaérea a las task forces de porta- 
aviones, los «Coontz» cuentan también con un 
no despreciable componente antisubmarino, es- 
pecialmente por la presencia de un lanzador 
múltiple para misiles superficie-profundidad Ho- 
neywell RUR-5A ASROC. En el caso de los 
«Coontz», los ASROC se guían mediante un 
computador enlazado a un sonar SOS-23. 
Sometidos a un proceso de modernización en el 
periodo de 1968-1977, desembarcaron los 2 
montajes de 76/50 Mk 33, originalmente empla- 
zados a los lados de la segunda chimenea. 
Estos trabajos supusieron, por otra parte, un 
alargamiento de las superestructuras, la adop- 
ción de un radar tridimensional más eficaz y la 
actualización del componente de tiro. Ademas, 
han sido dotados de un sistema TACAN (Tacti- 
cal Aircraft Navigation) y de un sistema NTDS 
para la elaboración de los datos tácticos. 

El King embarcó de forma experimental, en el 
periodo comprendido entre agosto de 1973 y 
marzo de 1974, un sistema CIWS Vulcan/Pha- 
lanx de 20 mm. 


Cruceros portahelicópteros 
clase «Andrea Doria» 


Primeras unidades navales concebidas y cons- 
truicdlas para un empleo extensivo de los helicóp- 
teros en función antisubmarina, mediante solu- 
ciones que posteriormente también adoptarían 
otras marinas. Los cruceros portahelicópteros 
de la clase «Andrea Doria» fueron proyectados 
para cumplir, en primer lugar, las misiones rela- 
cionadas con las operaciones de las fuerzas 
navales de la OTAN en el Mediterráneo. En espe- 
cial, su misión primaria prevista estaba en fun- 
ción de escolta antisubmarina y antiaérea de las 
task forces de portaaviones aliados. No obstan- 
te, el conjunto de sus caracteristicas los hacen 
tambien idóneos para satisfacer las necesida- 
des militares marítimas nacionales. Son buques 
de tipo polivalente, en los que el componente 
a.s., que consiste casi exclusivamente en la línea 
de helicópteros de a bordo, se combina con el 


a.a., tepresentado por un sistema de misiles 
superficie-aire de largo alcance, completado por 
un componente artillero bivalente, válido sobre 
todo en la formación de un sistema de protec- 
ción a.a. de corto alcance, gracias a la precisión 
y rápida cadencia de tiro de las piezas de 76/62. 
Este último componente del armamento puede 
ser utilizado también contra determinados objeti- 
vos de superficie. En este sentido, se han sucedi- 
do algunas críticas acerca de la «debilidad» del 
armamento de superficie de estas unidades, 
olvidando que los «Doria», de concepción total- 
mente nueva en su época, fueron proyectados y 
construidos cuando su empleo se había previs- 
to en relación a las misiones de defensa antisub- 
marina y antiaérea de las task forces de portaa- 
viones o de fuerzas anfibias de intervención rápi- 
da. Asimismo, las propuestas de sustituir el 76/62 
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El crucero portahelicópteros Caio Duilio, de la Marina Militare, 
Con este tipo de unidades, la Marina Italiana introduce una 
nueva orientación en la dirección de las operaciones navales 
mediante el empleo de buques polivalentes, que cuentan 
con los helicópteros como el sistema antisubmarino más 
eficaz. 


por los 127/54 tampoco han tenido en cuenta 
que, dada la complejidad de la construcción de 
estos buques, tal medida habría requerido una 
práctica reconstrucción de las unidades, con la 
consiguiente elevación de los costes, no total- 
mente justificados por una consiguiente eficacia - 
de empleo. 

Los «Doria» han representado una solución váli- 
da para un nuevo tipo de unidades navales que 
incorporan el oportuno componente aéreo verti- 
cal, bienen función antisubmarina o bien antibu- 
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que, Elaborando una filosofía operativa inédita y 
con la realización de un original tipo de barco, 
los «Doria» han abierto una nueva fase en la 
evolución del buque militar, y la prueba más 
evidente de ello radica en el hecho de que otras 
marinas han seguido la misma tendencia, prime- 
ro con los cruceros portahelicópteros y actual- 
mente con los portaaeronaves. Desde un punto 
de vista operativo, en el que inicialmente se 
apuntaban numerosas dudas sobre el empleo 
del medio aéreo vertical, los «Doria» han demos- 
trado que los helicópteros pueden ser desplega- 
dos también en condiciones meteorológicas ad- 
versas, gracias a la notable estabilidad de la 
plataforma, garantizada, en el caso de estos 
buques, por tres pares de estabilizadores Denny- 
Brown, reentrados en el casco. En el último perio- 
do, las dos unidades de la clase, Andrea Doria y 
Calo Duilio, han sido objeto de diversas modifica- 
ciones que han comportado la mejora del arma- 
mento de misiles con la sustitución de los Terrier 
por los más avanzados Standard ER, de la elec- 
trónica y del aparato motor. El Caio Duilio se 
reintegró al servicio en el verano de 1980, tras 
un ciclo de trabajos de modernización que, ade- 
más de los aspectos arriba citados, supuso la 
renovación de la zona popel, con la reconstrue- 
ción de la superestructura que aloja el hangar. 
Ello comportó el desembarco de 2 cañones de 
76/62, pero la unidad quedó capacitada para 
llevar a bordo cierto número de personal adicio- 
nal formado, normalmente, por alumnos de la 
Academia Naval. Así, la unidad ha pasado a 
ejercer funciones de buque escuela o de entre- 
namiento de grupos de infantería de Marina del 
batallón «San Marco», a fin de que pueda ser 
utilizada tambien para determinadas acciones 
de asalto anfibio. Estas modificaciones reduje- 
ron la dotación de helicópteros a bordo a 2 
aparatos, utilizables según las necesidades ope- 
rativas. La última modificación de estos buques 
ha consistido en el embarque de 2 sistemas 


antiaéreos y antimisil Dardo, con 2 montajes 
dobles de 40/70. 


Casco y superestructuras 


La carena de los «Doria» fue estudiada detenida- 
mente y probada en un canal de experiencias 
hidrodinámicas, ya que se trataba de líneas nue- 
vas elaboradas expresamente para permitir en 
cualquier circunstancia la plena operatividad de 
los helicópteros, asegurando, por otra parte, bue- 
nas dotes de velocidad y maniobrabilidad, El 
casco es de cubierta continua, con proa de 
ligero bulbo y popa de espejo inclinado. El inte- 
rior del casco está subdividido en 16 comparti- 
mientos estancos, y las condiciones de navega- 
bilidad y estabilidad son aseguradas también 
por dos o más compartimientos inundados. El 
servicio de seguridad y control de daños está 
especialmente diseñado y automatizado. La es- 
tabilidad queda asegurada por tres pares de 
estabilizadores que, por ejemplo, pueden redu- 
cir un bandazo de 30% a 3* a la velocidad de 20 
nudos. La zona popel de la cubierta principal 
está completamente despejada, para dar lugar 
así a una auténtica cubierta de vuelo con una 
superficie de 30x16 m. La parte central en su 
totalidad está ocupada por una amplia toldilla 
con varias cubiertas. La parte proel inferior de 
ésta ha sido destinada a pañol y sala de carga 
de misiles, cuyo lanzador se encuentra inmedia- 
tamente a proa. En la gran toldilla se emplazan 
todas las salas y órganos de mando y operati- 
vos. El extremo popel constituye el hangar que 
puede alojar 4 helicópteros de tipo medio (tipo 
AB-204 o AB-212) o 2 pesados (tipo SH-3D). 
Sobre la parte central de la toldilla se elevan las 
2 chimeneas (de forma tronco-cónica y la proel 
casi unida a la parte posterior del puente de 
mando) y la arboladura de soporte de las ante- 
nas de radar, aparatos ECM y sistemas para la 
guía de los misiles. 


Abajo: una vista en primer plano del Caio Duilio en 

su zona popel. La fotografía es de septiembre de 1975, 
cuando ya se habia sustituido la electrónica original 

por un modelo más avanzado. La entrada en servicio de 
estos cruceros-portahelicópteros italianos atrajo el 
interés de diversas marinas. 


En la parte inferior: el Andrea Doria navegando. El 

ángulo de la fotografía da una idea clara de las principales 
instalaciones (hangar y cubierta de vuelo) para el 

sistema aéreo. Los helicópteros embarcados, destinados 
principalmente a misiones antisubmarinas, están equipados 
en la actualidad con misiles para acciones antibuque. 











JEANNE D'ARC R 97 ¡1966 
Marina lrancesa 
Portahelicópteros 


Alzado y planta. 

Construido en el Arsenal de Brest, recibió la quilla en julio 
de 1960 y entró en servicio el 30-6-1964, con el nombre 
inicial de La Résolue. Dotación electrónica: radar tridimen- 
sional DRBI-10, radar de descubierla aérea de alcance 
medio DRAVB 22D, radar de descubierta de superficie/aé- 
rea de baja altitud DABYW 50, radar de navegación DRBN 
de, Y radares de tiro DRBC 324, radar de control de 
apontaje y sonar de casco 508-503, Potencia eléctrica 
instalada: 4 400 kW. Empleado como buque escuela de 
aplicación. 


30-9-1961 


estándar 111501 
plena carga 12360 1 


Boladura: 


Desplazamiento: 


eslora total 182.0 m 
eslora flotación 172,0 m 
manga 24,0 m 

calado 6,6 m 


Dimensiones: 
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Aparato motor 


Los «Doria» disponen de 2 grupos turborreducto- 
res tipo De Laval (de construcción C.N.A. en el 
Doria y Ansaldo en el Duilio), alimentados por 
4 calderas Foster-Wheeler (presión del vapor 
50 kg/cm”, temperatura de recalentamiento 
450" C). La potencia desarrollada es de 60000 
hp a 2 ejes, con una velocidad máxima de 31 
nudos, en tanto que la de crucero es de 24 
nudos. La autonomía, a la velocidad económica 





de 20 nudos, es de 6000 millas. El aparato 
motor es de control remoto, es decir, que los 
sistemas que no permiten la quía y regulación 
son alojados en 2 salas distantes protegidas, 
denominadas centrales de propulsión. Desde 
cada una de ellas se regula y controlan a distan- 
cia 2 calderas y un grupo de turbinas, además 
de las maquinarias auxiliares, los grupos evapo- 
radores, aprovisionamientos y los trasvases de 
combustible. Disponen de los sistemas necesa- 
ros para el aprovisionamiento en alta mar de 





Aparato motor: 4 calderas multitubo; 


2 grupos turborreductores Hateau- ' 
Bretagne 
Potencia: 40000 hp a 2 ejes 
Velocidad: 26,5 nudos 
Autonomia: 6000 millas a 15 nudos 
Armamento 4 de 100/50 bivalentes; 6-LhMs MM 
38 Exocet: 8 helicópteros (en hempo 
de guerra) 
Dotación: 714 (31 oficiales) 


El portahelicópteros de la Marine Nationale francesa Jeanne 
d'Arc, tal como aparece hoy después de la instalación, en la 
toldilla anterior, de los seis contenedores/lanzadores para 
misiles superficie-=superticie Exocet. 


combustible, municiones, misiles, etc., según los 
sistemas de la OTAN para las operaciones UN- 
REP y VERTREP, Todas las operaciones realiza- 
das desde las centrales de propulsión son con- 
troladas a su vez por la central de seguridad, 
desde donde se somete a un control continuo el 
aparato motor, el generador de corriente eléctri- 
ca, las tomas de aire, los sistemas contraincen- 
dio, y los montajes de estabilización y acondicio- 
namiento, La central de seguridad constituye, 
por otra parte, el centro de defensa ABO 
(Atómica-Bacteriológica-Química) de la unidad; 
en efecto, desde la central se puede disponer y 
controlar el sistema que permite al buque ope- 
rar en zonas contaminadas o bien atravesarlas. 
Los «Doria» tienen un sistema eléctrico que com- 
prende 3 centrales con 2 turboalternadores de 
460 V/60 Hz de 1000 kw cada una y 2 grupos 
diesel-alternadores de 350 kW. Las 2 hélices 
son cuatripalas. 


Armamento 


El sistema de misiles de los «Doria» está com- 
puesto por un lanzador doble para misiles 
superficie-aire Standard, El lanzador es del tipo 
Mk 710. La artillería se articula sobre 8 piezas 
simples bivalentes de 76/62, servidas por 4 di- 
recciones de tiro Argo NA-10 con radar de tiro 
Orion RTN-10X. El sistema antisubmarino cerca- 
no es asegurado por 2 montajes triples Mk 32 
para el lanzamiento de los torpedos antisub- 


891 


ANDREA DORIA G 553 (1966) - Marina italiana 


Crucero portahelicópteros 


La unidad gemela, el C 554 Caio Duilio, lue construida 
en la Navalmeccanica de Castellammare, recibió la 
quilla el 16-5-1958, fue botado el 22-12-1962 y alista- 
do el 30-11-1964. El aparato motor del Duilio es de 
producción Ansaldo. 
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Lamina de E. Andó 


Pos 





Astilleros: 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


Potencia: 
Velocidad: 
Combustible: 
Autonomia: 


Armamento: 


Dotación: 





Cantieri Navali Riuniti, Riva Trigoso 
colocación de quilla: 11-5-1958 
botadura: 27-2-1963 

alistamiento: 23-2-1964 


estándar 5 000 t 
plena carga 6 450 t 


eslora total 149,3 m 
eslora entre pp 144,0 m 
manga 17,2 m 

calado 4,9 m 


4 calderas Foster-Wheeler; 

2 grupos turborreductores lipo De Laval-C.N,R. 
60 000 hp a 2 ejes 

31 nudos 

1100t 

6000 millas a 20 nudos 


1 LMd Standard, 8 de 76/62 aa.; 6 tlt a.s. de 324 mm; 
4 helicópteros (2 enel Caio Duilio) 


54 oficiales y 460 suboficiales y marineros 
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-. VITTORIO VENETO C 550 (1970) 


Marina italiana 
Crucero portahelicópleros 


A Alzado y planta. 

| Construido en los astilleros Navalmeccanica de Caste- 
flammare, puesto en grada el 10-6-1965 y alistado el 
12-7-1969, Dotación electrónica: radar tridimensional 
SPS-52, radar de detección aérea MM/SPS-68, 2 radar de 
guía de misiles SPG-55B, radar de navegación/descubier- 
ta de superficie SPO-2, 4 sistemas de dirección de tiro 
Argo Na-10 con radar de tiro Orion RTN-10X y sonar 
S50OS-23. La potencia eléctrica instalada es de 6800 kW. 
La unidad es buque insignia del CINCNAV (comandante 
en jefe de las fuerzas navales). 


Un encuadre del Vittorio Veneto en el que se aprecian el 
conjunto de su línea constructiva y los sistemas de su 
capacidad de empleo. Para las operaciones 
antisubmarinas, la unidad puede contar con los misiles 
antisubmarinos ASHOC, lanzables desde el mismo 
montaje doble proel utilizado para los misiles antiaéreos. 


marinos de 324 mm. Dos lanzadores SCLAR de 
105 mm completaban originalmente el arma- 
mento fijo de a bordo. La linea de helicópteros 
puede adoptar dos configuraciones distintas: 
una normal sobre un máximo de 4 helicópteros 
de tipo medio, o bien una de tipo excepcional 
sobre 2 0 3 grandes aparatos. Estos, además de 
las operaciones antisubmarinas, pueden ser des- 
plegados en misiones antibuque en enfrenta- 
mientos con unidades ligeras rápidas (lanchas 
lanzamisiles, cañoneras, etc.) gracias a la adop- 
ción de misiles aire-superficie. Para la guía de 
los misiles, los «Doria» disponen de 2 radares 
SPG-554A/C. La electrónica inicial ha sido moder- 
nizada con la adopción del radar tridimensional 
SPS-52, el panorámico de largo alcance SPS-68 
y el radar de superficie para la navegación SPQ-2. 
Disponen, además, de un sonar de casco activo- 
pasivo SOS-23 de baja frecuencia. 


Otras unidades de la época 


El portahelicópteros francés Jeanne a'Are, cons- 
truido en 1960-1964, fue destinado a sustituir el 
anticuado crucero-escuela homónimo. Hasta la 
fecha de baja de éste, la unidad llevó el nombre 
de La Résolue. Dotada de una amplia cubierta 
de vuelo popel (62x21 m), con un hangar inferior 
unido a la primera por medio de ascensores, 
puede embarcar hasta 8 helicópteros en caso 
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5-2-1967 


estandar 8 240 1 
plena carga 9500 1 


Botadura: 


Desplazamiento: 


eslora total 179,6 1 
eslora entre pp 170,6 m 
manga 19,4 m 

calado 5,3 m 


Dimensiones: 


de emergencia, si bien en tiempo de paz utiliza 
sólo 4, del modelo Super Frélon. Como buque- 
escuela tiene alojamiento para 192 alumnos, 
instalados en la zona del hangar, hecho que 
reduce a la mitad la potencia del sistema aéreo. 
En periodo bélico puede ser desplegado indistin- 
tamente como buque de asalto anfibio o como 
portahelicópteros antisubmarino. Su armamen- 
to inicial fue de Únicamente 4 cañones de 100/50 
a.a. y a.b., pero en 1975 el armamento del Jean- 


4 calderas Foster-Wheeler; 
2 grupos turborreductores Westing- 


Aparato motor: 


house-Tosi 

Potencia: 73000 hp a 2 ejes 

Velocidad: Je nudos 

Autonomia: 6 000 millas a 20 nudos 

Armamento: 1 LM Aster (para 60 ASROC o Stan- 
dar); 4 LM para OTOMAT Mk Il; 4 de 
76/62 bivalentes; 6 de 40/70 aa; 
6 1 de 324 mm: 9 helicópteros 
AB-212 0 4 SH-3D 

Dolación: 565 (72 oficiales) 








ne d'Arc fue reforzado con el embarque de 
6 contenedores/lanzadores para misiles super- 
ficie-superficie MM 38 Exocet. El aparato motor 
es del tipo convencional: las 4 calderas propor- 
cionan vapor a la presión de 45 kg/cm? y a la 
temperatura de 450" C. 

El crucero portahelicópteros Vittorio Veneto, de 
la Marina italiana, representa la lógica evolución 
de las unidades de la clase «Doria». Inicialmente 
esta unidad había de ser seguida por una uni- 
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MOSKVA (1975) - Marina soviética 


Crucero portahelicópleros 


Alzado y planta. 

Construido, como su gemelo Leningrad (1965-1969), en 
los astilleros Marti de Nikolaiev. Dotación electrónica: ra- 
dar tridimensional «Top Sail», radar tridimensional de des- 
cubierta aérea/designación de blancos de misiles «Head 
Mel Cs, 3 radares de navegación «Don 2», 2 radares de 
guía de misiles (SA-N-3) «Head Lights, 2 radares de tiro 
(57 mm) «Mutff Cob», 2 sonar (1 de casco y otro VOS) y 
sistemas de guerra electrónica «Side Globe». Los 10 tu 
bos lanzatorpedos orlagmales fueron desembarcados a 
mediados de los años setenta 
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1965-1969 


estándar 14500 1 
plena carga 18000 1 


Años construcción: 
Desplazamiento: 
eslora total 190,5 m 


manga 34,0 m 
calado 76m 


Dimensiones: 
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Aparato motor: 4 calderas; . 
2 grupos turborreductores " 
Potencia: 100000 hp a 2 ejes 
Velocidad: 30 nudos A 
Autonomia: 7000 millas a 15 nudos 11 
Armamento: 2 LMd SA-N-3 «Goblet»; 1 LMd  Ñ 
SUW-N-1; 4 de 57/80 a.a;2l.as. 
RBU-6000; 14 helicópteros Kamov  Ñ 
Ka-25 «Hormone» | 
Dotación: BOO aprox, 
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dad gemela, que debia denominarse /falia O 
Trieste, pero el proyecto fue paralizado por moti- 
vos financieros. Unidad de linea ligera y estiliza- 
da, su casco es de acero de elevada resistencia, 
con unas superestructuras de aleación ligera y 
acero, y un arrufo pronunciado sobrepasado 
por un castillo continuo que, partiendo desde un 
tercio de la zona proel, finaliza en el extremo 
popel. La proa es muy lanzada, con un bulbo de 
grandes dimensiones, y la popa es de espejo 





inclinada. El castillo, que se prolonga hacia proa 
en una toldilla que aloja los sistemas de estiba y 
carga de misiles, enlaza hacia popa con la cu- 
bierta de vuelo, de 40x18,5 m. Las superestructu- 
ras son equilibradas y consisten casi exclusiva- 
mente en un gran puente de mando y en las 2 
chimeneas del tipo «mack», Sobre el techo del 
puente se sitúan 2 radares de guía de misiles 
SPG-55B. En la zona popel, el castillo aloja el 
hangar, que tiene una altura similar a la de las 


El crucero portahelicópteros Leningrad. Las unidades de esta 
clase, Moskva y Leningrad, representan la aceptación 

del concepto operativo introducido con los italianos «Doria» 
y reproducido a mayor escala, como consecuencia 

de las exigencias oceánicas de la Marina soviética. 


dos cubiertas y que mide 27,5x15,3 m. El hangar 
está unido a la cubierta de vuelo por medio de 
un ascensor de 18x5,3 m. Una de las característi- 
cas distintivas del Vittorio Veneto reside en que 
es la única unidad occidental provista de un 
sistema de misiles Aster Mk 10 modelo 7, capaz 
de lanzar tanto misiles a.a. Standard, como misi- 
les a.s. ASROC. Su linea de vuelo es notable y 
consiste en un máximo de 9 helicópteros de tipo 
medio o en 4 grandes aparatos. Las instalacio- 
nes del Vittorio Veneto le permiten desarrollar 
funciones de buque de mando: es en efecto el 
buque insignia del comandante en jefe de las 
fuerzas navales (CINCNAV). Entre 1981 y 1983, 
la unidad fue sometida a un proceso de moderni- 
zación. La electrónica fue parcialmente renova- 
da, se revisó el aparato motor y se adecuaron 
los sistemas a las nuevas exigencias. Se embar- 
có un sistema de misiles Teseo sobre 4 
contenedores-lanzadores para misiles Otomat 
Mk 2, y sistemas antimisiles Dardo en 2 o 3 
montajes dobles de 40/70, que sustituyeron a 4 
de los 8 cañones de 76/62 originales. 

Los cruceros-portahelicópteros soviéticos Mosk- 
va y Leningrad representan el desarrollo del tipo 
en base a la experiencia adquirida por la Marina 
ltallana. Unidades de interesante diseño y em- 
pleo versátil, fueron construidas en 1965-1969 
para proporcionar un adecuado componente 
antisubmarino a las fuerzas navales soviéticas. 
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HAR UNA DDH 1 41 (1973) Botadura: 1-2-1972 Aparato molor: 2 calderas; 
Marina japonesa a ES 2 grupos turborreductores 
Destrucior portahelicanidiós Desplazamiento: estándar 4 100 Potencia: 70.000 hp a 2 ejes 
a] plena carga 5400 d Velocidad: 3e nudos 
Alzado y planta. Dimensiones: eslora total 153,0 m Autonomia: 7 000 millas a 20 nudos 





Construido en los astilleros Mitsubishi de Nagasaki, pues- eslora flotación 148,7 m 


lo en grada el 19-3-1970 y alistado el 22-2-1973. El geme- manga 17,5 m Armamento: 00 PS Ovalante ES ¡O 
lo DDH 142 Hieifue construido en los astilleros Ishikawaji- calado 5,1 m ASROG, 6 till as. de 324 mm; 
ma de Harima, puesto en grada el 8-3-1973, botado el Y helicópteros HSS-8 
13-98-1973 y alistado el 27-11-1974. Dotación electrónica: Dotación: 340 


radar indrnensional OPS. ] 1. radar de navegación descu- 
Dierta de superficie DPS-17, radar de apontaje, 2 sistemas 
de dirección de tiro Mk 68 con radar SPG-53E y computa- 
dora digital UYK 20, y sonar de casco OOS-3. La platator- 
ma de vuelo popel, de igual anchura que la manga del 
buque, tiene una longitud de cerca de 50 metros. 





Un rasgo a destacar es la ausencia en los «Mosk- 
va» de armamento de superficie y, por tanto, de 
capacidad antibuque, función que, en la realiza- 
ción naval soviética, se confió a los cruceros, a 
los submarinos nucleares lanzamisiles tácticos 
y a otras unidades menores. Según parece, se 
les ha asignado a los «Moksva» misiones relati- 
vas al ataque de los submarinos estratégicos 
occidentales. Unidades de lineas bien estudia- 
das, los «Moskva» tienen proa lanzada y popa 
redondeada; del castillo central se eleva el mon- 
taje de la toldilla de mando-chimenea, que sos- 
tiene un palo trípode sobre el que se sitúan las 
antenas de los radares tridimensionales. La zo- 
na existente entre el combes y la popa está 
reservada a una amplia cubierta de vuelo de 
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unos 81x34 m, que cuenta con 3 ascensores 
para el desplazamiento de los aparatos entre la 
cubierta y el hanaar inferior (67x25 m). Los 
«Moskva» pueden embarcar hasta 30 helicópte- 
ros, pero la dotación normal suele ser de unos 
14 aparatos de las versiones A, B y € del Ka-25 
«Hormone», Para la busqueda subacuática dis- 
ponen de un sonar de quilla de baja frecuencia y 
otro remolcable a profundidad variable de fre- 
cuencia media. Resulta potente la dotación elec- 
trónica, a pesar de la ausencia constante de 
sistemas integrados que no aparecen aun en 
las unidades navales soviéticas. 

Los destructores portahelicópteros japoneses 
de la clase «Haruna» fueron los primeros bu- 
ques aptos para proporcionar un componente 


El destructor portahelicópleros Haruna, de la Marina japonesa. 
Representa olra interpretación del concepto «Doria», 
esta vez a menor escala 


antisubmarino a las fuerzas navales japonesas. 
En efecto, la función principal del Haruna y del 
Hieí (los nombres corresponden a dos unidades 
de la segunda guerra mundial) es la de ataque 
antisubmarino, efectuado con las armas de a 
bordo y principalmente con los helicópteros em- 
barcados. Nenen un casco continuo del tipo 
fiush deck con un acentuado arrufo proel, popa 
recta de espejo, y superestructuras macizas 
constituidas por el conjunto del puente y por una 
gran toldilla que aloja el hangar. Sobre el techo 
de ésta, y situado hacia babor respecto al plano 
de crujía del buque, está instalada una chime- 
nea «mMack»sobrepasada por un palo de celosia 
que sostiene las terminales de los principales 
sistemas electrónicos. En el Hie,, el «mack» es 
mas alto, de sección redondeada y con las des- 
cargas a popa en un conducto único. El aparato 
motor es del tipo convencional, y la potencia 
eléctrica instalada es de 5000 kW. La artillería 
consiste en + piezas norleamericanas de 14//54 
MKk 42 en función antiaérea y antibuque, consoll- 
dando la tendencia de los buques japoneses de 
los años setenta a contar con un armamento a.a. 
bastante escaso, revelando el concepto operati- 
vo de actuar bajo continua cobertura aérea. 
Las Fuerzas de Autodefensa Maritima Japonesa 
tienen la intención de modernizar estos dos bu- 
ques mediante la instalación de lanzadores para 
misiles Sea Sparrow, montajes de defensa pun- 
tual Vulcan/Phalanx, un sonar remolcable de 
profundidad variable y activo/pasivo del tipa 
SOsS-35 (para el que ya existia previsión en el 
diseño original) y misiles superficie-superficie 
McDonnell Douglas RGM-84A Harpoon. La parli- 
da financiera para la puesta al día del DDH 441 
Haruna fue aprobada en 1983. 








En el transcurso de los años cincuenta, la Man- 
na británica desarrolló un amplio programa de 
construcciones en el campo de las fragatas anti- 
submarinas y antiaéreas. Estos buques podían 
ser utilizados, además de en la escolta de convo- 
yes veloces gracias a su andar de entre 24 y 30 
nudos, a la escolta de las fuerzas navales. El 
criterio de la espectialización parecía entonces el 
únic 0 que podía garantizar un sistema electróni- 
co y un armament to adecuados en relación a la 
misión a desarrollar, sin tener que aumentar el 
Pat izamiento, que superaba ya las 2000 ten 
la mayor ru de | lOS Casos. 

En base a estos criterios, se construyeron 63 
buques de escolta distr ibuidos de esta lorma: 
- para escolta antiaérea: cuatro ejemplares de 
a clase «Leopard», denominados Tipo 41, de 
2020 t; 

— PA ra guía de destructores: cuatro ejemplares 
de la clase «Salisbury», denominados Tipo 61 
de 2 2350 t 

= para escolta antisubmarina: 14 ejemplares 
de la clase «W/hitby», denominados Tipo 12, de 
2560 t, y 26 ejemplares de la clase «Leander» 
(también conocidos como Tipo 12), objeto del 
presente articulo. Por otra parte, y siempre en el 
campo de las unidades antisubmarinas, se deci- 
dió la construcción de unidades «utility», es de- 
cir, de coste moderado y de caracteristicas lo 


bastante simples como para ser producidas en 
serie en forma rápida y económica en caso de 


emergencia: de ellas derivaron las ocho un:!- 
dades de la clase «Blackwood» (Tipo 14), de 
1 4651, y las siete unidades de la clase «Ashanti» 
lo clase «Tribal», Tipo 81) de 2700 t. Los 14 
ejemplares de la clase «Whitby», puestos en 
grada entre 1953 y 1958, demostraron excelen- 
tes cualidades, de forma que el Almirantazgo 
decidió un desarrollo posterior. Así, se preparó 
el proyecto de una nueva clase de fragatas de 
especialización antisubmarina, derivada de las 
anteriores. Las líneas generales del casco eran 
idénticas, si bien se realizaron algunos cambios 
en las superestructuras debidas a las exigen- 
clas de sistemas más completos y sofisticados 
que enesos momentos se estaba desarrollando. 
La clase «Leander», compuesta por 26 unida- 
des, en las que se adoptaron los nombres de 
antiguos cruceros ligeros o protegidos de la 
Hovyal Mavy, se realizó en tres series: 

— Tipol: diez unidades, que entraron en servicio 
en 1963-66; 

— Tipoll: seis unidades, que entraron en servicio 
en 1966-67; 

— Leander mejorada: diez unidades, que entra- 
ron en servicio en 1968-73. 

El pleno éxito operativo de estos buques justifica 
su fama como el mejor logro de las construccio- 


ragatas clase «Leander» 





a Mage Els bmtanica CGrharvbols, de la Clase «Leanger» Los 
, eander» están entre las mejores unK Jades del IIpo 
de 105 años sese nta y toda wla hoy, oportunamente 
transformadas, mantienen su validez operativa. 


nes británicas del sector y los sitúa entre los 
mejores en el ámbito internacional de la epoca. 
Por tanto, también hay que considerar la cons- 
trucción de buques de este tipo para el extranje- 
ro: dos unidades de la clase «Waikato» (Canter- 
burv y Walkato) construidas para la Marina de 
Mueva Zelanda en 1964-71; las dos unidades 
¿Condell y Almirante Lynch) producidas para la 
Marina chilena en 1971-74; las dos unidades 
(Swan y Torrens) de la Marina australiana, cons- 
truidas en Australia en 1965-71; las seis unida- 
des de la clase «Nilgiri» de la Ein india, produ- 
cidas en la India entre 1965 y 1980; finalmente, 
las seis unidades de la clase «Wan Speljk» de la 
Marina holandesa, construidas en 1963-68. Na- 
turalmente, todos estos buques presentan algu- 

as diferencias respecto a las unidades origina- 
les de la Royal Navy. 


Casco y superestructuras 
El casco, de líneas bien estudiadas, se caracteri- 
za por unas bordas sensiblemente altas, con 


cubierta de castillo bastante elevada aunque de 
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longitud reducida. La proa está ligeramente incli- 
nada, mientras que la popa está configurada en 
paralelepipedo, con espejo y una amplia abertu- 
ra cuadrangular para el funcionamiento del so- 
nar de profundidad variable. Las secciones ex- 
tremas de las cubiertas de castillo y principal 
están libres de superestructuras y armas; a po- 
pa se encuentra un amplio pozo de planta rec- 
tangular para alojar el lanzacargas Limbo. Las 
dimensiones generales son similares en las dis- 
tintas series, salvo en lo referente a eslora y 
calado, que son mayores en la serie «Leander 
mejorada». 

Las superestructuras, en función de las cuales 
se diferencian en gran medida estas unidades 
de los buques de la clase «Whitby», son de 
mayores dimensiones generales y presentan un 
aspecto compacto debido a la necesidad de 
espacio para el personal y para los sistemas, lo 
que contribuye a la mejor habitabilidad de esta 
clase de buques. Normalmente, las superestruc- 
turas se encuentran agrupadas en el combés y 
forman un bloque continuo del que se eleva la 
única chimenea, central, configurada aerodiná- 
micamente y de forma básica troncocónica, así 
como los dos palos, de estructura tronco- 
piramidal, que sostienen oran parte de las ante- 
nas de los sistemas electrónicos. 

En el espacio libre entre el puente y el carenado 
inclinado de unión con la cubierta del castillo se 
encuentra la única torre doble de cañones de 
114 mm, cuyo extremo superior está práctica- 
mente a la altura del puente. 


Aparato motor 


El aparato motor es de tipo clásico, con dos 
grupos turborreductores capaces de desarro- 
llar una potencia máxima a toda máquina de 
30 000 hp. El vapor es producido por dos calde- 
ras de tubos de agua, que utilizan gasóleo. La 
dotación normal de combustible es de unas 4601 
En cada una de las dos lineas de ejes se engra- 
na un grupo turborreductor, que dispone de 
doble reducción al igual que en los aparatos 
motores de la clase «Whitby», Las calderas y las 
turbinas se encuentran en el combés. 

Para cubrir las necesidades de electricidad del 
buque se le instalaron de 600 a 2500 kW de 
potencia, segun las distintas series. 


Armamento 


En el momento de su entrada en servicio, el 
sistema antiaéreo y antibuque se basaba en la 
torre doble Mk 6 de 114/50, emplazada a proa 
del puente. La torre, accionada por un dispositi- 
vo electro-hidráulico, puede ser controlada a 
distancia y también manualmente, en caso de 
avería del sistema de mando remoto. Su peso 
es de unas 501, El cañón Vickers de 114/50, que 
entró en servicio en 1946, es de carga semiauto- 
matica, con introducción del cartucho-proyectil 
de 25 kg de peso; sus elementos son instalados 
manualmente en la línea de aprovisionamiento. 
La pieza, que tiene una elevación máxima de 
unos 80*, proporciona una velocidad inicial de 
850 m/segundo, una cadencia de tiro de 20 
disparosíminuto, un alcance máximo de unos 
19000 m y una cota máxima de trayectoria de 
8 000 m. Se trata, pues, de un cañón de caracte- 
risticas superadas en relación a los tipos de 
acciones ofensivas que debe contrarrestar, Este 
hecho tiene su justificación en la asignación 
típicamente antisubmarina del buque, además 
de la inexistencia, en el momento de su entrada 
en servicio, de artillería automática eficaz en la 
Marina británica. Por ello, son deltodo compren- 
sibles las modificaciones efectuadas reciente- 
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mente. El sistema antisubmarino, más adecua- 
do, se basa, para el ataque de corto alcance, en 
el lanzacargas triple antisubmarino Mk 10 Lim- 
bo y, para la busqueda y ataque a larga distan- 
cia, en el helicóptero Westland Wasp o Lynx. El 
Limbo, cuyo calibre es de 305 mm, lanza una 
carga de profundidad de inmersión rápida que 
pesa 200 kg a una distancia de entre 800 y 
2 000 m. Su instalación está estabilizada en ba- 
lance y cabeceo; la carga se realiza mediante un 
dispositivo neumático y es posible regular la 
espoleta a distancia antes del lanzamiento. El 
helicóptero, también adecuado en misiones de 
ataque al suelo, está principalmente destinado a 
la búsqueda e interdicción antisubmarinas. 

La dotación electrónica comprendía en origen: 
los radares Tipo 965 (desembarcado luego en 
algunas unidades) y Tipo 993, además del 
Tipo 978 para la descubierta combinada y el Tipo 
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903 para la dirección de tiro. Los sonar son del 
Tipo 199 (de profundidad variable), con un alcan- 
ce de unos 7000 m, o bien de los Tipos 171, 
184, 170B o 162 (de casco). Para las contramedi- 
das electrónicas se embarcó un sistema Kneb- 
worth Corbus; finalmente, para la elaboración 
de los datos operativos se instaló el sistema 
CAAIS. 

En el transcurso de su activa carrera, el arma- 
mento de los «Leander» ha sido modificado en 
varias ocasiones a fin de prolongar eficazmente 
su vida operativa durante algunos años. Los 
anticuados 114/50 fueron sustituidos por misi- 
les en algunas unidades: en ocho unidades 
transformadas para misiones antibuque— se 


embarcaron cuatro lanzadores simples para 
misiles MM 38 Exocet, de construcción francesa. 
Las mismas unidades fueron modificadas tam- 
bién con cierta capacidad polivalente mediante 
el embarque de tres lanzadores cuádruples pa- 
ra misiles Sea Cat de defensa puntual. Finalmen- 
te, se les instaló un sistema antisubmarino forma- 


Abajo: el Aurora, una de las fragatas «Leander» 
transformadas para misiones antisubmarinas. El sistema 
antisubmarino lkara está instalado a proa; son visibles una 
de las piezas de 40/60 en el costado de babor del puente, 
los lanzadores para misiles Sea Cal sobre el techo 

de la toldilla que aloja el hangar del helicóptero y el 
lanzacargas de tres cañas Limbo (hacia la mitad de 

la parle popel de cubierta). 


En la parte inferior: la fragata Cleopatra, otra unidad de la 
clase «Leander», después de su transformación para 
misiones preferentemente antibuque: pueden observarse los 
cuatro lanzadores para misiles superficie-superficie 

Exocet, que sustituyeron a la lorre doble de 114 mm proel. 
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do por dos montajes de lanzatorpedos triples 
norteamericanos Mk 32 para torpedos autobus- 
cadores. En cambio, se eliminaron todas las 
armas restantes, a excepción del helicóptero. En 
las otras ocho unidades se efectuaron reformas 
que han potenciado sus características antiaé- 
reas y antibuque: dos lanzadores para misiles 
Sea Cat; un lanzador para el misil-torpedo anti- 
submarino lkara, de construcción australiana, 
con un alcance máximo de 24 km, y el torpedo 
tipo norteamericano Mk 44, dotado con paracali- 
das para su descenso después de desengan- 
charse del misil. El sistema está servido por un 
computador táctico ADAS (Action Data Automa- 
tion System). En cambio, se suprimió el Limbo, y 





ALPINO F 580 (1970) -Marina italiana 


Fragata 


Alzado y planta. 

Puesto en grada el 27-2-1963, entró en servicio el 
14-1-1968. Pertenece a la clase «Alpino» junto con la 
fragata Carabiniere F 581 (9-1-1965, 30-9-1967, 28-4- 
1968). Ambos fueron construidos en los Astilleros Nava- 
les del Tirreno, en Riva Trigoso, Inicialmente recibie- 
ron los nombres de Circe y Climene, respectivamente. 
Disponen de radar de descubierta aérea SPS-12 y de 
descubierta naval SPO-2, sonar de casco 505-43 y un 
sonar remolcable de profundidad variable SOA-10. La 
potencia eléctrica instalada es de 2 400 kW y están provis- 
tos de dos estabilizadores fijos. El lanzacargas antisub- 


marino es del tipo Menon Mk 113, que proyecta una carga 
de inmersión rápida de 160 kg a una distancia máxima de 
unos 1000 m, y con una cadencia de 15 cargas por 
minuto, Las piezas de 6/62 son del tipo OTO-Melara WII 
«alargado», con una cadencia de tiro de 60 disparos por 
minuto, un alcance de 16000 m y un techo máximo de 
trayectoria de 11500 m; la velocidad inicial del proyectil 
es de 950 m por segundo. Incorpora res direcciones de 
tiro del tipo NA-10, con radar de tiro RTN-10X Orion, 


10-6-1967 
estándar 2400 1 
plena carga 2 700 1 


eslora total 113,26 m o 
manga 13,30 m 
calado 3,76 m 


CODAG: 4 motores diesel Tosi y 
2 turbinas de gas Tosi-Metrovick G6 


Botadura: 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


Potencia: 31800 hp a dos ejes (16800 + 
15000) 

Velocidad: 29 nudos 

Autonomía: 5840 millas a 18 nudos 

Armamento: 6 de 76/62 bivalentes; 1 mortero 
as. de 305 mm: 6 tit a.s, de 324 mm; 
2 helicóperos 

Dotación: 264 





otro tanto sucedio con los cañones de 20 mm. 
En estas unidades la proa fue modificada y se le 
instaló un bulbo. La última transformación gra- 
dual ha supuesto la modernización de las diez 
unidades de la tercera serie de la clase, o «Lean- 
der mejorada». Los trabajos de puesta al dia 
comprenden una renovación total de los siste- 
mas de sonar, radar y de contramedidas, y el 
desembarque de la torre doble de 114 mm, del 
lanzacargas Limbo, y de los sistemas de misiles 
Sea Cat. Á su vez, se embarcaron cuatro lanza- 
dores para misiles de superficie Exocet, un siste- 
ma de misiles Sea Wolf y tubos de lanzamiento 
para torpedos antisubmarinos. En conjunto, es- 
tas reformas han conferido a los «Leander» ca- 





racterísticas más modernas y polivalentes, tam- 
bién desde el punto de vista de la capacidad 
antibuque. Respecto a las unidades en servicio 
en otras armadas, se ha emprendido la modern!- 
zación de las australianas, mientras que las chi- 
lenas han embarcado sistemas de misiles 
superficie-superficie Exocet. Más importante es 
la efectuada en las unidades holandesas, con la 
completa sustitución de los sistemas de armas, 
el embarque de un cañón compacto OTO Mela- 
ra de 76/62, de producción italiana (en lugar de 
la artilleria anterior), ocho lanzadores para misi- 
les de superficie Harpoon y dos montajes triples 
de tubos lanzatorpedos Mk 42 de 324 mm (en 
sustitución del lanzacargas Limbo), asi como la 


La fragata portahelicopleros Carabiniere, de la Manna itahana. 
En el extremo popel se advierte el sistema VDS y 

bajo la cubierta de vuelo el montaje triple de babor de los 
tubos lanzatorpedos Mk 32, El Carabimere y el Albino 

se encuentran entre las mejores unidades de su calegoria 
de finales de los años sesenta (Archivo Almanacco 
Mavale]. 


mejora de los sistemas aéreos para permitir el 
embarque del helicóptero Westland Lynx. 


Otras unidades de la época 


Las dos unidades italianas de la clase «Alpino», 
proyectadas a mediados de los sesenta, estan 
consideradas con justicia entre las mejores del 
mundo en su categoría. Desarrollando los con- 
ceptos experimentados anteriormente en las 
cuatro fragatas de la clase «Bergamini» (de sólo 
1650 6), estos buques representan un óptimo 
ejemplo de unidades polivalentes de desplaza- 
miento moderado, con excelentes cualidades 
marineras en todo tipo de condiciones. Respec- 
to al aparato motor, la adopción de un sistema 
CODAG, bastante eficaz y seguro, permite obte- 
ner condiciones económicas de ejercicio a velo- 
cidad de crucero y la posibilidad de puntas de 
velocidad de hasta 29 nudos, que permiten a los 
«Alpino» integrarse sin dificultad en formaciones 
navales veloces. La adopción de aletas estabili- 
zadoras fijas contribuye notablemente a hacer 
del casco una plataforma estable para las ar- 
mas. Su capacidad de supervivencia en caso de | 
via de agua es elevada gracias a la presencia 

de 15 compartimientos estancos. Especialmen- 
te cuidado es el componente antisubmarino de 
su armamento, basado en seis tubos de lanzar 
Mk 32 para torpedos autobuscadores, un lanza- 
cargas de 305 mm y, sobre todo, dos helicópte- 


899 


ARETHUSA F 38 (1970) - Marina británica 


Fragata 


Pertenece a la clase «Leander», compuesta por 26 unidades. Éstas se distribuyen en dos grandes 
grupos: «Leander original», con 16 unidades, y «Leander mejorada», con 10 unidades. Estas 
últimas tenen un desplazamiento de 2500 t estándar y 2962 ta plena carga; su eslora es de 
113,1 m. Existen algunas diferencias entre las unidades en las instalaciones y ciertos sistemas; 
también la composición numérica de la dotación varía según las series de la clase. Al primer 
grupo pertenecen: Leander F 109 (Harland £ Wolf-Belfast; 10-4-1959, 20-6-1961, 27-3-1963), 
Ajax F 114 (Cammell Laird 4 Co —Birkenhead; 12-10-1959, 16-8-1962, 10-12-1963): Dido F 104 
(Yarrow 8 Co —Scotstoun, Glasgow; 2-12-1959, 22-12-1961, 18-9-1963), Penelope F 127 (Vickers- 
Armstrong Lid — Newcastle; 14-3-1961, 17-8-1962, 31-10-1963), Aurora F 10 (John Brown 4 Co 
—Clydebank; 1-6-1961, 28-11-1962, 9-4-1964), Euryalus F 15 (Scot's S.B. £ Eng —Greenock: 
2-11-1961, 6-6-1963, 16-9-1964), Galatea F 18 (Swan, Hunter, Wigham Richardson —Wallsend; 
29-12-1961, 23-5-1963, 25-4-1264), Nalad F 39 (Yarrow € Co —Scotstoun, Glasgow; 30-10-1962, 
4-11-1963, 15-3-1965), Cleopatra F 28 (Ars. Devonport; 19-6-1963, 25-3-1964, 4-1-1966), Sirius 
F 40 (Ars. Portsmouth; 9-8-1963, 22-9-1964, 15-6-1966), Minerva F 45 (Vickers-Armstrong Ltd, 
Newcastle; 25-7-1963, 19-12-1964, 14-5-1966), Phoebe F 42 (Alex Stephen A Sons Ltd Glasgow; 
4-6-1963, 8-7-1964, 15-4-1966), Danae F47 (Ars, Devonport; 16-12-1964, 31-10-1965, 7-9-1967), 
Juno F 52 (John |. Thornycroft Ltd —Woolston; 16-7-1964, 24-11-1965, 18-7-1 967), Argonaut F56 7 
(Hawthorn Leshe Ltd —Herburn on Tyne; 27-11-1964, 8-2-1966, 17-8-1967), Arethusa F 38. Las 
umdades del grupo «Leander mejorada» son: Anoromeda F 57 (Ars. Portsmouth: 25-5-1966, 
24-5-1967, 2-12-1968), Jupiter F 60 (Yarrow 8, Co —Scotstoun, Glasgow; 8-10-1966, 4-8-1967, 
3-8-1369), Hermione F 58 (Alex Stephen 8, Sons Ltd —Glasgow; 6-12-1955, 26-4-1967, 11-7-1969), 
Bacchante F 69 (Vickers-Armstrong Lid —Newcastle; 27-10-1966, 29-2-1968, 17-10-1969), 
SeyllaF 71 (Ars. Devonport; 17-5-1967,8-8-1968, 12-2-1970), Charybdis F 75 (Harland 8 Wolff Ltd 
—belfast; 27-1-1967, 28-2-1968, 2-6-1969), Achilles F 12 (Yarrow € Co —Scotstoun, Glasgow; 
1-12-1967, 21-11-1968, 9-7-1970), Diomede F 16 (Yarrow £Co—Secotstoun, Glasgow, 30-1-1968, 
15-4-1969, 2-4-1971), Apollo F 70 (Yarrow 8, Co —Scotstoun, Glasgow; 1-5-1969, 15-10-1970, 
289-5-1972), Artadine F 72 (Yarrow 8 Co—Scotstoun, Glasgow; 1-11-1969, 10-9-1971,28-2-1 972). 
Las unidades F 57, 58, 60, 71 y 75 embarcar actualmente misiles Sea Wolf y Exocet, un montaje 
doble Mk 6 de 114 mm y un hangar agrandado para un helicóptero Lynx con misiles Sea Skua y 
torpedos Stingray. Los buques F 12, 16, 70 y 72 pasaron a la reserva en 1984-85. Los barcos 
numerados F-28, 40, 42 y 45 perdieron su lanzador delantero de Sea Cat, vieron sustituidos sus 
cañones antiaéreos de 20 mm por otros de 40 mm y su radar de alerta temprana Tipo 965 por un 
hidrófono pasivo remolcado Tipo 2031: estas modificaciones comenzaron en julio de 1982. Los 
n.2*F47, 56 y 127 pasaron a la reserva entre 1984 y 1985, tras ser su armamento modificado en 
1982. Las unidades F 10, 15, 18, 38, 39, 109 y 114 son las únicas «Leander» que conservan el 
sonar de profundidad variable y han sido modificadas con el sistema antisubmarino lkara, de 
procedencia australiana, en sustitución del montaje doble de 114: mm y la adición de otro montaje 
de misiles Sea Cat. Finalmente, el F52 es el único «Leanders que no ha sido modificado y se halla 
en la reserva desde febrero de 1983, 












¡ E ieladla dis ita dido 
Los Minerva, Penelope y Andromeda fueron puestos en estado de máxima alerta durante la oda rel "mi AH 
guerra de las Malvinas, en abril de 1982, y abandonaron sus bases habituales. El F 107 Dido fue a PA , 


transferido en julio de 1983 a Nueva Zelanda y rebautizado Southland, en tanto que el F 69 
Bacchante era vendido al mismo país en octubre de 1982 con el nombre de Wellington. 
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Lamina de E. Andó 


Astilleros: J, Samuel White 4 Co Ltd —Cowes 
colocación de quilla: 7-8-1962 
botadura: 5-11-1963 
alistamiento: 24-11-1965 


Desplazamiento: - estándar 2 400 1 
. plena carga 2860 t 
Dimensiones: eslora total 113,40 m 


eslora en flotación 109,70 m 
manga 12,50 m 
calado 4,50 m 


Aparalo motor: 2 calderas de tubos de agua tipo Admiralty 
2 grupos turborreductores 

Potencia: 30000 hp 

Velocidad: 30 nudos 

Combustible: 4601 

Autonomia: 4 000 millas a 15 nudos 

Armamento: inicial: 


e de 114/50 bivalentes; 2 de 40/60 a.a.; 2 de 20/70 aa,; 
1 morlero Limbo; 1 helicóptero 

1970: 

e de 114/50 bivalentes; 1 LM (4) Seacat; 2 de 20/70; 
1 mortero Limbo; 1 helicóptero 

1977: 

2 LM (4) Seacat; 2 de 40/60 aa; 1 LMs!lkaraa.s.; 1 mortero 
Limbo; 1 helicóptero 


Dotación: -—PDoficiales yv 237 marineros 
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COMMANDANT RIVIERE 


F733 (1976) - Marina francesa 
Fragala 


Alzado y planta. 

Puesto en grada en abril de 1957, entró en servicio el 
4-12-1962, Pertenecen a la clase homónima otras ocho 
unidades, construidas en el Arsenal de Lorient: F 725 
Wietor Schoelcher (1957-58-62), F 726 Commandant Bory 
(1958-59-64), F 727 Amira! Chamer (1958-60-62), F 728 
Doudart De Lagrée (1960-61-63), F 729 Balny 
(1960-62-70), F740 Commandant Bourdais (1959-61-63), 
F 748 Protet (1961-62-64), F 749 Enseigne de Vaisseau 
Henry (1962-63-65). El Balny tiene un aparato motor expe- 
mental CODAG de dos diesel y una turbina de gas. La 
potencia eléctrica es de 1280 kW. 

Disponen de un radar de navegación DRBN 32, uno de 
descubierta aérea DRBV 224, uno de descubierta aerona- 
val DRBV 50, uno de tiro DABC 324 y uno de control de 


misiles DABC 32€. Incorporan dos sonar de casco, de los 

tipos S9OS-17 y DUBA 3. Como contramedidas, embarcan 

un sistema de intecepción ARBR 16 y dos lanzacohetes 

de ECM Dagaie. En 1981, el Doudart De Lagrée se con- 

A en buque escuela sustituyendo al viejo destructor 
rbin, 


Botadura: 10-1958 
Desplazamiento: estandar 1 501 
plena carga 2230 1 
Dimensiones: eslora lotal 103,0 m 
manga 11,5 m 
calado 3,8 m 
Aparato motor: 4 motores diesel SEMT-Pielstick 
Potencia: 16000 hp a 2 ejes 
Velocidad: 25 nudos 
Autonomia: 4500 millas a 15 nudos 
Armamento: inicial: 
3 de 100/55 bivalentes: 2 de 30/70 
a.a. 1 mortero a.s. de 305 mm; 6 tit 
de 533 mm as. 
1985: 
4 LM MM-38 Exocet; 2 de 100/55 bi- 
valentes; 2 de 30/70 aa; 1 morlero 
ás. de 305 mm; 6 ll de 533 mm as, 
Dotación: 167 





El Protet, de la clase «Commandant Riviére» de la Marina 
francesa. Esta unidad fue fotografiada después de 

la modernización que supuso el desembarco de la pleza 
sobreelevada popel de 100 mm y su sustitución por 

los misiles de superficie Exocel, de los que pueden 
observarse los lanzadores de estribor. En posición 
sobreelevada proel se sitúa el lanzacargas antisubmarino de 
cuatro cañas (foto G. Arra), 


ros antisubmarinos AB-212, también adecua- 
dos para misiones antibuque. 

Las seis unidades francesas de la clase «Co- 
mandant Riviere» constituyen el punto de llega- 
da de la evolución de los buques de escolta 
antisubmarinos de la penúltima generación. Des- 
pués de las unidades de las clases «Le Corse» 
y «Le Normand», escrupulosamente clásicas y 
realizadas entre los años cincuenta y sesenta, 
los «Riviere» constituyen un ejemplo de tipo de 
buque polivalente, gracias a la sustitución de las 
piezas de 57 mm (instaladas en las unidades 
anteriores) por tres piezas automáticas de 100/55 
modelo 1959, con una cadencia de 60 dispa- 
rosíminuto. Otro rasgo interesante reside en el 
lanzacargas cuádruple antisubmarino, con un 
alcance máximo de 6000 m y adecuado tam- 
bién para el tiro contra blancos terrestres. Hay 
que advertir que las unidades de este tipo están 
también asignadas, en tiempo de paz, a misio- 
nes de presencia en ultramar, donde su utiliza- 
ción puede implicar el apoyo a operaciones 
antiguerrilla, También en los «Riviére» ha sido 
necesario modernizar el armamento, A partir 
de 1975, en efecto, se instalaron cuatro lanza- 
dores simples para misiles superficie-superficie 
MM 38 Exocet, de tipo similar al embarcado en 
algunas de las unidades de la clase británica 
«Leander». En cambio, se han reducido a dos 
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las piezas de 100, dando a estos buques carac- 
terísticas polivalentes en sentido antibuque. Pa- 
ralelamente ha disminuido el armamento antiaé- 
reo, ya en origen no muy abundante. La novena 
unidad de la clase, el Balny, cuyo alistamiento 
concluyó colncidiendo con la entrada en servi- 
cio de las restantes unidades, fue convertido por 
la Marina francesa en buque experimental me- 
diante la adopción de turbinas de gas. De he- 
cho, su aparato motor consta de una combina- 
ción CODAG entre una turbina de gas Turbomé- 
ca M 38 de más de 14 000 hp y dos diesel AGO 
de 16 cilindros y 3600 hp. 

A diferencia de las otras unidades, el aparato 
motor del Balny actúa sobre un único eje. 


El notable interés de la Marina japonesa por el 
buque de escolta, que constituye una parte con- 
siderable de sus fuerzas, queda de manifiesto 
por el elevado número de unidades oceánicas 
de gran autonomía de este tipo. Predomina por 
lo general el componente antisubmarino, aun- 
que se está dedicando cada vez más atención a 
la defensa aérea. Las nueve unidades de la clase 
«Asagumo», completadas en tres series con no- 
tables diferencias incluso en su aspecto externó, 
constituyen un ejemplo típico de esta tendencia. 
Su aparato motor diesel presenta caracteristi- 
cas de gran economía y se articula sobre dos 
grupos de tres motores por eje. Otro rasgo distinti- 
vo es el casco, de altas bordas y cubierta corri- 
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AOKUMO DDK 119 1976; 


Marina japonesa 
Destructor antisubmarino 


Alzado y planta. 

Construido en los astilleros Sumitomo de Uraga, tue puesto 
en grada el 2-10-1970 y entró en servicio el 25-10-1972, 
Pertenece a la clase «Yamagumo», compuesta además 
por las siguientes unidades: DOK 113 Famagumo 
(1964-65-66), DOL 114 Makigumo (1964-65-66), DOK 115 
Asagumo (1965-66-67), DDK 120 Akiígumo (1972-73-74), 
DDK 121 Yugumo (1976-77-78). Embarcan un radar de 
descubierta aérea OPS-11 y uno naval OPS-17, Delos DD 
119a 121, el sonar de casco situado en el bulbo proel es 
un OQ0S-3; algunos tenen también uno remoilcable VOS 
del tipo 505-385, otros del tipo SOS-23 de casco. 





Botadura: 30-31972 
Desplazamiento: estandar 1 900 1 
plena carga 2204 1 
Dimensiones: eslora total 114.90 m 
manga 11,80 m 
calado 3,70 m 
Aparato motor: 6 motores diesel 
Potencia: 26500 hp a ? ejes 
Velocidad: 27 nudos 
Autonomía: 7000 millas a 20 nudos 
Armamento: 4 de 762/50 bivalentes: 1 lc AS- 
ROGC;1 mortero as. de 357 mm; 611! 
ás. de 324 mm 
Dotación: 245 





da, con un evidente arrufo a proa que proporcio- 
na buenas calidades marineras en todo tiempo. 
El armamento no es homogéneo en todas las 
unidades, pero por lo general comprende un 
sistema bivalente basado en montajes dobles 
norteamericanos de 76/50 automáticos, con una 
cadencia de 50 disparos/minuto, una velocidad 
inicial de unos 825 m/segundo, un alcance de 
133 km y una cota máxima de 8,3 km. Está 
prevista una modernización en cuyo curso se 
sustituirán dos de las cuatro piezas de este tipo 
por un montaje italiano de 76/62 compacto (85 
disparos/minuto). De hecho, Japón ha adquirido 
a la firma productora —la OTO-Melara— la licen- 
cia de fabricación de la pieza, además de algu- 





nos ejemplares directamente. En cambio, el sis- 
tema antisubmarino se basa en el óptimo siste- 
ma norteamericano ASROC, que ya ha sido 
instalado en todas las unidades de la clase, y 
seis tubos de lanzar Mk 32 para torpedos auto- 
buscadores de 324 mm. 

Un ejemplo de buque de escolta de tipo nortea- 
mericano de los setenta son las fragatas españo- 
las de la clase «Baleares», Construidas en Espa- 
ña con asistencia téenica norteamericana, son 
una derivación de las clases estadounidenses 
«Brooke» y «Knox». Además de las caracteristi- 
cas líneas del casco, de tipo oceánico, y la pre- 
sencia de amplios espacios utilizables (como es 
habitual en la Marina norteamericana), para posi- 


20 m 


El destructor japonés Akigurno es una de las unidades más 
recientes destinadas a la guerra antisubmarina en servicio 
hoy día en las fuerzas navales de Japón (foto Archivio 
Almanacco Navale), 


bles cambios futuros en el armamento o en los 
sistemas electrónicos, estos buques presentan, 
aunque con un desplazamiento ligeramente infe- 
rior, la misma potencia y dotes polivalentes que 
distinguen a las unidades de que derivan. El 
sistema antiaéreo está constituido por la pieza 
automática de 127/54 Mk 24 norteamericana y 
el lanzador bivalente Mk 22 para misiles 
superficie-alre Standard y superficie-superticie 
Harpoon. La 127/54, en servicio desde 1953, 
esta emplazada en una torre simple, tiene una 
velocidad inicial de 810 m/segundo, una caden- 
cia de tiro de 45 disparos/minuto y un alcance 
de 23,7 km, con un techo máximo de 13 700 m. 
Estos buques disponen de un sistema antisub- 
marino formado por el ASROC, cuatro tubos Mk 
32 y dos Mk 25: un armamento idóneo para 
afrontar las amenazas submarinas de hoy, tanto 
más cuanto que las armas están servidas por un 
sistema de sonar compuesto por una instala- 
ción de casco (un SQS-23 en el bulbo proel) y 
un SOS-35V remolcable. 

Las 46 unidades norteamericanas análogas de 
la clase «Knox» difieren de las españolas «Balea- 
res», sobre todo por la ausencia del sistema de 
misiles Standard y en la presencia de una plata- 
forma popel para un helicóptero antisubmarino 
LAMPS-1 SH-2. Los «Knox», a diferencia de los 
«Baleares», embarcan un sistema de defensa 
puntual Sea Sparrow o un CIWS de 20 mm. Un 
factor negativo de estas unidades es que su 
aparato motor actúa sobre un único eje, lo que 
compromete en parte la maniobrabilidad. 
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HAROLD E. HOLT FF 1074 ¡1972 


Marina estadounidense 
Fragata 


Pertenece a la clase «Knox» compuesta por 46 unidades 
construidas entre 1965 y 1974, 

Gradualmente han sido embarcados misiles de superficie 
Harpoon; la mayoría de esas unidades han visto remplaza- 
dos sus sistemas de misiles de defensa puntual Sea 
Sparrow por un Phalanx CIWS de 20 mm. Existen diferen- 
cias entre las distintas unidades, El Harold E. Holt fue 
construido en el astillero Todd de S, Pedro, donde recibió 
la quilla el 11-5-1968, y entró en servicio el 26-3-1971, 
Veintidós unidades de la clase están destinadas a la zona 
del Atlántico-Mediterráneo y 24 a la del Pacífico-Índico, 
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BALEARES F 71 (1982) 


Marina española 
Fragata 


Puesta en grada el 31-10-1968, entró en servicio el 
24-9-1973, Además del Baleares, completan la clase ho- 
mónima las siguientes unidades, construidas en su totali- 
dad en los astilleros Bazán de El Ferrol: F 72 Andalucia 
(1969-71-74), F73 Cataluña (1970-71-75), F 74 Asturias 
(1971-72-75), F 75 Extremadura (1971-72-76), El provec- 
lo derma de una combinación de las fragatas norteameri- 
canas de la clase «Brooke» y «Knox». Los tubos lanzator- 
pedos antisubmarinos están distribuidos en dos montajes 
dobles fijos Mk 32 y en dos tubos popeles de casco Mk 25. 


10 20m 
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La fragata norteamericana Ay/wyn, de la clase «Knox». La mejora de las capacidades de este 
buque ha sido gradual con el embarque del sistema para la defensa puntual, del helicóptero 
y de los sistemas de misiles de superficie. Sin embargo, todavía mantiene el aparato 


motor a un único eje (foto G, AÁrra). 
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Botadura: 3-5-1969 

Desplazamiento: estándar 3011! 
plena carga 3877 1 

Dimensiones: eslora total 135,50 m 


manga 14,30 m 
calado 4,60 m 


Los primeros lanzan los torpedos Mk 46 y los segundos 
Mk 37, Los misiles Standard embarcados son 16, los 
ASROC en un número igual y los torpedos 41. Tienen dos 
sonar; un SOS-23 en bulbo proel y un SQOS-35V remolca- 
ble. Tienen un radar SPS-524A tridimensional para la des- 
cubierta aérea de largo alcance, un SPS-10 de superficie, 
un SPG-510€ para la guía de misiles y un SPG-53B para la 
dirección de tiro Mk 68. Está previsto que cada unidad 
embarque un sistema Meroka de 20 mm. 
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2 calderas Combustion Enginee- 
ring 
| grupo reductor Westinghouse 


Aparato motor: 





Potencia: 35 000 hp a 1 eje 

Velocidad: 2? nudos 

Autonomía 41000 millas a 20 nudos 

Armamento: 1 de 127/54 bivalente; 2 LM (4) Har- 
poon; 1 LM (8) Sea Sparrow; 1 le 
ASROC: 4 ilta.s. 1 helicóptero SH-2 

Dotación: 2B3 








Botadura: 20-86-1970 

Desplazamiento: estándar 30151 
plena carga 4177 1 

Dimensiones: eslora lotal 1336 m 


manga 14,3 m 
calado 5,6 m 


2 calderas W2M 
1 grupo lurborreductor Westing- 


Aparato motor: 


house 
Potencia: 35000 hp a 1 eje 
Welocidad: 27 nudos 
Autonomia: 4D00 millas a 20 nudos 


1 Lis Siandard Harpoon; 1 de 
127/54 bivalente; 1 lc ASROC; 6 tl 
de 324 mms. 


Armamento: 


Dotación: 256 


qe 





La fragata española Andalucia es una reproducción de las unidades norteamericanas de la 
clase «Knox»; de hecho, este buque presenta las mismas caracteristicas de potencia 

y polivalencia de las unidades de las que deriva. Por otra parte, se observa la influencia de 
los «Brooke» en lo referente a la presencia de un sistema de misiles antiaéreos 


Buques de asalto anfibio 
clase «Tarawa» 


La componente anfibia de una flota que deba 
satisfacer exigencias de intervención en ultra- 
mar a gran escala en el ambito de operaciones 
combinadas, y/o de invasión en una situación 
bélica abierta, tanto en el caso de una interven- 
ción inmediata como de presencia político-militar 
en aguas lejanas en tiempo de paz, sólo puede 
ser asumida en la actualidad por las dos gran- 
des potencias (a escala menor, sin embargo, los 
británicos sostuvieron en abril de 1982 una nota- 
ble campaña anfibia en el Atlántico Sur). En 
tanto que la Marina soviética comienza sólo aho- 
ra a alinear medios para la guerra anfibia en 
ultramar, la norteamericana ha dispuesto desde 
siempre de organización, medios y doctrina pa- 
ra la ejecución de operaciones de desembarco. 
La experiencia ganada durante la última guerra 
mundial se ha perfeccionado en el transcurso 
de los últimos decenios: esta mejora se ha debi- 
do en gran parte a la introducción del helicópte- 
ro en las distintas fases de la acción anfibia 
(asalto, apoyo, abastecimiento, etcétera). A raíz 
de ello han aparecido los buques idóneos para 
el transporte y empleo de los helicópteros en las 
operaciones de desembarco: el portahelicópte- 
ros de asalto. La indispensable combinación del 
helicóptero con los medios navales de desem- 
barco y/o anfibios ha llevado por su parte a la 
creación del buque de ataque. En 1968, la pers- 
pectiva y la exigencia de afrontar ciertas situacio- 
nes politico-militares previsibles, indujo a la Mari- 


na norteamericana a esbozar el proyecto de una 
unidad naval de gran porte que por si sola pudie- 
se desempeñar los cometidos propios de un 
grupo de intervención anfibia. En términos cuanti- 
tativos, sianificaba dejar en tierra firme, rápida- 
mente y en cualquier parte, una vanguardia de 
unos 2000 infantes de marina (un regimiento 
mixto con efectivos de asalto, acorazados, de 
artillería, de ingenieros y de plana), encuadra- 
dos en uno de los Batfalion Landing Team o 
Marine Reinforced Battalion que suelen acom- 
pañar alos grandes despliegues de la US Navy, 
como la 6.* Flota en el Mediterráneo y la /.* en el 
Pacífico-Indico. 

El nuevotipo de unidad naval debía responder a 
estos requisitos fundamentales: a) amplia cu- 
bierta de vuelo y hangar para consentir operacio- 
nes, recuperación y entretenimiento de algunas 
decenas de helicópteros; b) un dique inundable 
en el interior del casco para el transporte y el 
rápido despliegue de medios de desembarco y 
anfibios; c) alojamientos para el transporte de la 
totalidad de una unidad de combate, a nivel de 
regimiento, del US Marine Corps; d) bodegas y 
pañoles para el transporte de carros de comba- 
te, artillería (remolcada y autopropulsada), vehí- 
culos de combate de infantería, camiones, mate- 
riales diversos, municiones y otros pertrechos 
para la unidad de desembarco. 

En 1969 se aprobaron el proyecto y la financia- 
ción para la construcción de la primera unidad 





El buque de asalto anfibio Tarawa LHA 1, Las unidades de 
este lipo, todavia Únicas en su género, proporcionan 

a la Marina norteamericana una capacidad de intervención 
anfibia, en breves tiempos de reacción y sin límites 

de espacio, que no tienen actualmente parangón. 


de una clase que debía tener originalmente cin- 
co buques, que podían incrementarse más tar- 
de aocho o diez; la ampliación de la clase no fue 
posible por motivos de coste y presupuesto. El 
coste unitario de estos buques fue de 230 millo- 
nes de dólares de entonces. Á esos buques, 
denominados Amphibious Assault Ships- 
General Purpose LHA, se asignaron, como era 
tradicional, nombres de localidades en las que 
habian combatido los infantes de marina en el 
curso de su historia. A la quinta unidad, el LHA 5, 
se dio inicialmente el nombre de Da Nang, en 
memoria de aquella base naval en Vietnam y de 
los sucesos que en ella tuvieron lugar; pero el 15 
de febrero de 1978 este buque fue rebautizado 
Peleliu, aclarando el gobierno federal que el 
nombre anterior podía ser fuente de problemas 
político-militares, tanto de orden interna. como 
internacional, cuando en realidad tal decisión 
respondía exclusivamente al todavía no supera- 

do «complejo de culpa vietnamita». > 


Casco y superestructuras 


La construcción de los buques de la clase «Tara- 
wa» se asignó a un solo astillero y se estructuró 
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en base a las más avanzadas técnicas de prefa- 
bricación de grandes módulos, que eran ensam- 
blados posteriormente en gradas especiales. 
Presentan casco cerrado y continuo con proa 
ligeramente lanzada; las bordas son bastante 
allas, de unos 20 m entre la línea de flotación y la 
cubierta de vuelo. Esta ocupa por entero la eslo- 
ra total del buque y su anchura máxima es de 
36 m. En la cubierta aparecen dos ascensores, 
uno a popa y en crujía, y uno exterior en el costa- 
do de babor, que la unen con el hangar. Este es 
divisible en tres secciones por medio de dos 
mamparos parallamas correderos. En los costa- 
dos del hangar, hacia su extremo de popa, se 
encuentran locales y talleres para el entreleni- 
miento de los helicópteros. Los puntos de repos- 
taje de carburante se distribuyen entre el hangar 
(6) y la cubierta de vuelo (4). Este hangar puede 
alojar una cifra máxima de 30 helicópteros del 
modelo CH-46. En el costado de estribor de la 
cubierta de vuelo se alza una gran isla que 
cobija los órganos de mando y control, En ella, 
además, se hallan los palos y perchas que so- 
portan las antenas de los sistemas electrónicos 
de a bordo y dos cortas chimeneas, desplaza- 
das hacia el costado de estribor de la isla. La 
sección popel interna del casco está reservada 
al dique inundable, que mide 80x23,40 m y que 
tiene capacidad para una variedad de medios 
de desembarco y anfibios (4 LCU, o 6LCM, o 12 
LVT). En la cubierta de vuelo es posible empla- 
zar también, sin perjudicar el número y operacio- 
nes de los helicópteros, hasta 8 LOM y 10 LCVP. 
En total, los «Tarawa» pueden llegar a transpor- 
tar hasta 40 medios de desembarco, según ti- 
pos. El casco está subdividido en varias cubier- 
tas, una de las cuales está reservada a los solla- 
dos de los infantes de marina y otras dos han 
sido equipadas como aparcamientos y pañoles 
para sus medios, armas y pertrechos. Los «Tara- 
wa» transportan cerca de 40 000 litros de carbu- 
rante para los vehiculos y 1514000 litros de 
combustible JP-5 para los helicópteros. Dignas 
de mención son sus instalaciones sanitarias, 
que nada tienen que envidiar a las de un buque 
hospital, con sus salas de cuarentena, quirófa- 
nos, laboratorios radiológicos y de análisis. 


Aparato motor 


Para satisfacer las exigencias de una discreta 
velocidad máxima (24 nudos) y una gran autono- 
mía (10000 millas) a un elevado andar de cruce- 
ro (20 nudos), se optó por un aparato motor a 
vapor de tipo clasico, con dos calderas y dos 
gorupos turborreductores actuando sobre sen- 
dos árboles, que desarrolla una potencia máxi- 
ma de 140 000 hp. Para mantener la posición en 
aguas operativas durante la maniobra de salida 
y recuperación de los medios de desembarco, 
los «Tarawa» disponen de una hélice proel de 
estacionamiento. La energía eléctrica producida 
a bordo asciende a 14 000 kW, generados por 
cuatro turboalternadores de 2 500 kW unitarios y 
dos alternadores diesel de 2000 kW, El control 
del aparato motor, asi como el seguimiento y la 
puesta en acción de los sistemas de seguridad, 
tiene lugar en una central remota de propulsión. 


Armamento 


Además del contingente de medios anfibios y 
de desembarco, la principal componente operati- 
va de los «Tarawa» reside en sus helicópteros. 
Pueden embarcar hasta 30 helicópteros de dis- 
tintos tipos, siendo la que sigue una de las dota- 
ciones posibles: 18 CH-46 Sea Knight (de asal- 
to. con 33 infantes), 8 CH-53 Sea Stallion (de 
asalto y transporte, con 38 infantes), dos UH-1 
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Iroquois (de apoyo y asalto) y dos AH-1G Huey 
Cobra de apoyo. Cuando estos buques reciben 
aviones V/STOL AV-8A Harrier disminuye obvia- 
mente el número de helicópteros. El armamento 
defensivo de los «Tarawa» consiste en dos lanza- 
dores Mk 25 de ocho celdas para misiles antiaé- 
reos Sea Sparrow, instalados en el techo de la 
toldilla a popa de la isla y en plena popa, por 
debajo de la cubierta de vuelo y en el costado de 
babor del ascensor popel de ésta. Al otro lado 
del ascensor se halla una de las tres plezas 
bivalentes Mk 45 de 127/54. Las otras dos se 
hallan totalmente a proa. El montaje Mk 45 pesa 
25 t y dispara un proyectil de 32 ka con una 
velocidad inicial de 820 m/segundo, con una 
cadencia de tiro de 20 disparos por minuto, El 
armamento se completa con seis montajes sim- 
ples Mk 67 con piezas de 20 mm. Estos buques 
cuentan asimismo con cuatro lanzadores de 
chaff Mk 36 SRBOC y en 1985 comenzaron las 





modificaciones oportunas para sustituir los Sea 
Sparrow por dos sistemas antimisil Vulcan/Pha- 
lanx de 20 mm. Para la dirección del tiro de la 
artilleria, los «Tarawa» embarcan un sistema Mk 
86, en tanto que son dos los sistemas Mk 115 
para la guía de los misiles, que se valen respecti- 
vamente de los radares de guía y seguimiento 
SPO-9A y SPG-60. La electrónica consiste en un 
radar tridimensional de descubierta aérea leja- 
na SPS-52B, uno de descubierta aérea SP5-406B, 
uno de descubierta naval SPS-10F, y uno de 
guía y control de aeronaves SPN-35. Los «Tara- 
wa», pudiendo desempeñar cometidos de bu- 
ques insignia en operaciones anfibias, disponen 
de un sistema ITAWDS (Integrated Tactical Amp- 


hibious Warfare Data System) para la elabora- 
ción y análisis de todas las informaciones relall- 
vas a la ejecución de operaciones antibias: con- 
trol de situaciones y de medios aéreos, navales 
y anfibios, armas de a bordo y sensores, siluacio- 
nes de navegación, contramedidas, etcétera. 
Además de los sistemas de comunicación habl- 
Abajo, a la izquierda: encuadre proel del farawa. 

La capacidad de transporte aéreo de estos buques 

asegura desembarcos verticales con apoyo aéreo en el 
marco de acciones anfibias 


Abajo, a la derecha: vista popel del buque de asallo anfibio 
Saipan, de la clase «Tarawa», Sus sisternas de armas de á 
bordo, dan a estos buques cierta capacidad delensiva 


En la parte inferior: el Tarawa con el portalón de acceso a 
su dique interior abierto y medios de desembarco LM a 
punto de salir a mar abierto. La integración en este IIpo de 
buques de las prestaciones propias de los porlaeronaves y 
de las unidades de asalto y desembarco, resuelve 

de forma decisiva el problema de la intervención rápida en 
el marco de la política actual de disuasión (foto G. Árra), 








tuales, los «Tarawa» embarcan aparatos de trans- 
misión y recepción por satélite. 


Operatividad 


En términos de empleo, los «Tarawa» constitu- 
yen un grupo de intervención anfibia integrado 
por un buque de su clase y dos LST de la clase 
«Newport». Actualmente, tres de los «Tarawa» 
están asignados al área del Pacifico-Indico y 
dos a la del Atlántico-Mediterráneo. 


Otros tipos de unidades 


La difusión del empleo de los helicópteros en las 


a 


eslora total 182,90 m 
eslora entre p.p. 180,50 m 


cuatro montajes dobles. A bordo del Guam las calderas Dimensiones: 


son Babcock 4 Wilcox; el grupo turborreductor del Tripoll 


IWO JIMA LPH 2 (1976; 


Marina estadounidense 










Buque portahelicópteros de asalto anfibio es De Laval, y en el Inchon es General Electric. manga o m 
calado 7,6 m 
Alzado y planta. Eerscuir: 149-1900 Aparato motor: 2 calderas Combustion 
la clase «wo Jima», integrada además por las siguientes : Westinghouse 
unidades: LPH 3 Okinawa (Ars. Filadelfia; 1-4-1960, Potencia: 22 000 hp 
14-8-1961, 14-4-1962), LPH 7 Guadalcanal (Ars. Filadel- Velocidad: 22 nudos 
fia; 1-9-1961, 16-3-1963, 20-7-1963), LPH 9 Guam (Ars. | : 
Filadellila; 15-11-1962, 22-98-1964, 16-1-1965), LPH 10 Armamento: 2 LM (8) Sea Sparrow; 4 de 76,2/50 
Tripoli (Ingalls S.B. Co-Pascagoula; 15-6-1964, 31-7-1965, bivalentes; de 20 a 32 helicópteros 
6-8-1966), LPH 11 New Orleans (Ars. Filadelfia; 1-5-1966, DOaGÓn: 47 oficiales y 605 marineros 


3+2-1968, 16-11-1968), LPH 12 Inchon (Litton-Ingalls 5.B. 
Co-Pascagoula; 8-4-1968, 24-5-1969, 20-6-1970). Origi- 
nalmente, su armamento constaba de 8 de 76/40 en 
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operaciones anfibias comportó, entre 1959 y 
1970, la construcción de los siete buques porta- 
helicópteros de asalto de la clase «Iwo Jima» de 
la Marina estadounidense. Además, estas unida- 
des tienen capacidad para embarcar un consi- 
derable destacamento de asalto (alrededor de 
1700 hombres) con todo su equipo pesado de 
combate y logístico. Asi, la necesidad de dispo- 
ner de amplios espacios para los hombres y los 
medios transportados comportó en su momen- 
to la colocación del aparato motor en un área 
limitada, lo que se vio favorecido por el tipo de 
propulsión elegida, a un solo eje. Pero la modes- 
tia del sistema propulsivo, tanto desde el punto 
de vista de composición como de potencia, ha 


hecho de los «Iwo Jima» buques de lenta manio- 
brabilidad. La cubierta de vuelo, de 31,70 m de 
anchura por 70 m de longitud, es de tipo corrido, 
y dos ascensores laterales se encargan de co- 
municarla con el hangar, que tiene capacidad 
para una veintena de helicópteros según los 
tipos. Las unidades de esta clase presentan en- 
tre ellas algunas diferencias de emplazamiento 
de componentes, equipo diverso y composición 
del aparato motor. Como en todas las unidades 
norteamericanas, los sistemas electrónicos son 
muy completos y eficientes. Sus caracteristicas 
consienten también el embarque y utilización de 
aviones V/STOL del tipo AV-8 Harrier los cuales, 
hasta un máximo de 12 ejemplares, fueron eva- 


El portahelicópteros norteamericano de asalto anfibio Tripol 
LPH 10, de la clase «wo Jima». La dotación aérea 

habitual de estos buques consiste en de 20 a 24 helicópleros 
CHA€, cuatro helicópteros utilitarios pesados CH-53 

y cuatro utilitarios UHN-1 y otros tantos 4H-1 de ataque 
(Archivio Almanacco Navale). 


luados a bordo del Guam, que fue utilizado du- 
rante algún tiempo de forma experimental como 
buque portaeronaves de despegue vertical en 
función de protección del tráfico y escolta de 
convoyes. Así, el Guam embarcó aviones AV-8 y 
helicópteros antisubmarinos SH-3D Sea King. 
Los portahelicópteros de esta clase forman par- 
te habitualmente de grupos anfibios constitui- 
dos, además de por uno de ellos, por uno o dos 
LPD, un LSD, dos LST y un LKA. 

Los «Iwo Jima» están desplegados en numero 
de cuatro en el Atlántico-Mediterráneo y los res- 
tantes se hallan en el Pacífico-Índico. 

Las unidades británicas Fearless e Intrepid, en 
las que se siguió la misma concepción constructi- 
va y de empleo que en los buques de ataque 
norteamericanos del tipo LPD, cuentan con un 
dique interior inundable popel y cubierta de vue- 
lo para helicópteros. El dique hospeda cuatro 
medios de desembarco tipo LSM (9) capaces 
de transportar dos carros de combate pesados 
o cuatro vehículos o 100 | de material. Otros 4» 
medios menores de desembarco (LCA o LCVP) 
se hallan en los costados de la superestructura. 
La dotación máxima de helicópteros puede lle- 
gar hasta 6 máquinas. Las instalaciones de a 
bordo permiten el embarque de una fuerza de 
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TARAWA LHA 1 ¡07 


Marina estadounidense 
Buque de asalto anfibio 


Pertenece a la clase «Tarawa», que comprende también las 
siguientes unidades: LHA 2 Saipan (21-7-1972, 18-7-1974, 
15-10-1977), LHA 3 Belleau Wood (5-3-1973, 11-4-1977, 
23-9-1978), LHA 4 Nassau (13-89-1973, 21-1-1978, 28-7-1979), 
LHA 5 Peleliu (12-11-1976, 25-11-1978, 21-6-1980). El LHA 3 
se denominó antenormente Phipine Sea, el LHA 4 se llamó 
Leyte Gulf y el LHAS fue antes el Da Nang y también el Khe 
sanh. Todos estos buques fueron construidos en los astilleros 
de la Litton-Ingalls, en Pascagoula. Como fueron producidos 
según el procedimiento de la prefabricación modular, la fecha 
de puesta en grada corresponde al primer módulo, Estas uni- 
dades tienen capacidad para evacuar 300 heridos o muertos 
en locales equipados con aire acondicionado. 
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Astilleros: 


Litton-Ingalls 5.B. Co. 
Pascagoula 

puesta en grada: 15-11-1971 
botadura: 1-12-1973 

en servicio: 29-5-1976 





Desplazamiento: 


Dimensiones: 


Aparato motor; 


Potencia: 
Velocidad: 
Autonomía: 


Armamento: 


Dotación: 


O a A 
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estándar 31500 1 
plena carga 39 300 t 


eslora tota! 250,00 m 
eslora entre p.p. 237,80 m 
manga 32,30 m 

calado 8,40 m 


2 calderas Combustion 
Engineering 

2 grupos turborreductores 
Westinghouse 

140000 hp 

24 nudos 

10000 millas a 20 nudos 


2 LM (8) Sea Sparrow; 3 de 127/54 
bivalentes; 6 de 20/70 aa.; 26 helicóp- 
teros; medios de desembarco y anfibios 


52 oficiales y 740 su boficiales y marine- 
ros (fuerzas de asalto: 172 oficiales y 
1731 suboficiales e infantes) 
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FEARLESS L 10 1971) Botadura: 19-12-1963 Aparato motor: 2 calderas Babcock 8 Wilcox 
Marina británica Desplazamiento: estándar 116001 E 2 turbinas English Electric 
Buque de ataque antibio dl 27 lona .cama 14 1909 Potencia: 22 000 hp 

ditiidiaió Velocidad: 21 nudos 
Construido en los astilleros de Belfast de la Harland 4 — Dimensiones: eslora total 158,50 m Autonomia: 3 000 millas a 20 nudos 
Wolf Ltd., recibió la quilla el 25-7-1962 y entró en servicio eslora en flotación 154,50 m ate: 4) Sea Cat: 2 de 40/70 aa. 5 
el 25-11-1965, Constituye una clase junto con su ge- eslora entre p.p. 152,40 m AEREA Nils 4 medios LCA y 4LGM 
melo Intrepid L 11 (John Brown £ Co. Lid.-Clydebank; manga 24,40 m ] de 0: | Add 
19-11-1962, 25-6-1964, 11-3-1967). El Fearless (Sin Mie- calado 6,20 m Dotación: 36 oficiales y 520 marineros 


do) participó en la guerra de las Malvinas, en abril de 
1982, 
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NEWPORT LST 1179 ¡1976 Botadura: 3-2-1968 Dimensiones: soul m h 
aria estadounidense Desplazamiento: estándar 6800t Calado proa 1,80 m 


Buque de desembarco de carros plena carga 8450 1 calado popa 5,30 m 











Alzado y planta, E Aparato motor: 6 motores diesel General Motors 
Puesto en grada el 1-11-1966 en el arsenal de Filadelfia, Polencia: 16500 hp a dos ejes , 
entró en servicio el 7-6-1969. A la clase «Newport» perte- Velocidad: 20 nudos J 
necen otras 19 unidades (de LST 1180 a 1198), construi- Autonomía: 3500 millas a 15 nudos l 
das entre 1967 y 1972. Excepto las tres primeras, las : - 

demás llevan motores diesel Alco. El LST 1190 Boulder k Armamenio: 4 de 76,2/50 bivalentes 
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700 infantes de marina con 16 vehículos acora- 
zados, 27 medios motorizados y un número 
variable de vehículos de ruedas, según el tipo. 
Gon el dique inundado y a plena carga, estas uni- 
dades alcanzan un desplazamiento de 16 950 1, 
en tanto que su calado es de 9,80 m a popa y 7 m 
a proa. El aparato motor, integrado por dos cal- 
deras y 2 grupos turborreductores, está distri- 
buido entre dos locales distintos, cada uno de 
ellos con una caldera y un grupo. Las calderas 
suministran vapor a una presión de 38,66 kg/cm? 
y una temperatura de 454". 
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Cuatro grupos turboalternadores generan 4 000 
kW. Dos son los ejes, con hélices de cinco palas 
y 3,80 m de diámetro. Estas unidades pueden, 
además, convertirse en sedes de mando para 
operaciones de gran envergadura. Los «fear- 
less» representan, quince años después de su 
alistamiento, uno de los mejores ejemplos de 
buque de ataque, idóneos para las exigencias 
de armadas cuyas responsabilidades geográfi- 
cas sean incluso limitadas. Su versatilidad opera- 
cional quedó de manifiesto con la destacada 
actuación del cabeza de clase durante la gue- 


rra por las Malvinas, en la primavera de 1982. 
Los buques de desembarco del tipo LST han 
experimentado su máxima evolución gracias a 
las unidades norteamericanas de la clase «Mew- 
port» y con las soviéticas de la «Ropucha». La 
primera serie consta de 20 barcos construidos 
entre 1966 y 1972 que representan un cambio 
total en la estructura constructiva de este tipo de 
naves de desembarco. De hecho, en ellos ha 
desaparecido definitivamente el tradicional por- 
talón proel, sustituido por una larga rampa de 
desembarco, mientras que a popa presentan 


CLASE «ROPUCHA» (1983; Años de Aparato motor: 4 motores diesel 


Marina soviética construcción: 1974-1983 Potencia: 10000 hp a dos ejes 
¿Puque de desembarco Desplazamiento: estándar 34501 Velo OS 
e di plena carga 4400 1 Armamento: 4 LM (4) SA-N-5 (16 misiles SA-7 
o y planta. | : ara Grail»); 4 de 57/80 aa. 
Esta clase está integrada por 17 unidades, todas ellas Dimensiones: eslora total 110 m RI 
construidás en los astilleros Polnocny de Gdansk (Polo- manga 14,50 m Dotación: PO (y 230 infantes de marina) 
nia). Una de ellas fue transferida en 1980 a Yemen del Sur, calado 3,60 m 





izquierda, arriba: el HMS Intrepid, uno de los mejores 
ejemplos de buque de ataque antibio. 


izquierda, abajo: el buque de desembarco norteamericano 
Barbour County LST 11985, de la clase «Newport». 
Amarrado a él se encuentra el submarino nuclear de ataque 
Los Angeles. El buque de desembarco del tipo LST sólo se 
ha perpetuado en la Marina norteamericana, con la clase 
«Mewport», y en la soviética, con la clase «Hopucha», es 
decir, sólo en aquellas marinas con posibilidades de efectuar 
operaciones anfibias a gran escala (foto G. Arra). 





una amplia bodega de acceso directo en la que 
pueden embarcar y desembarcar piezas terres- 
tres, anfibias y de desembarco, con posibilidad 
de ser inundada y de liberar los medios de 
asalto indiferentemente en el mar, en las playas 
o en muelles. Digna de mención es la solución 
de la rampa proel de desembarco que, con una 
longitud de 34,15 m, se arría gracias a la posibili- 
dad de abrir parcialmente la sección de proa y 
por medio de una robusta grua que caracteriza 
la arquitectura de estos buques. Esta rampa 
está unida internamente a una segunda rampa 
que la comunica con la «cubierta de carros». Las 
rampas pueden soportar una carga en movi- 
miento de 751 Además, los «Mewport» pueden 
operar con helicópteros, para los cuales existe 
una cubierta de vuelo y área de servicio a popa 
de las chimeneas. Su eslora total, incluida la 
grúa de operación de la rampa, es de 171,30 m, 
en tanto que en condiciones de plena carga el 
calado a popa es de 5,30 m y de 1,80 m a proa. 
Los «Mewport», que tienen una capacidad total 
de carga de 500 t, pueden alojar hasta 400 
infantes de marina, con sus medios y pertrechos 
de combate. Á proa se encuentra una hélice de 
estacionamiento que se utiliza para mantener la 
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BEREZINA (1984) - Marina soviética 


Buque de apoyo logístico 


Alzado y planta. 

Este buque constituye por sí solo una clase, de la que 
llegó a decirse que ¡ba a contar con otras cuatro unidades 
similares. Su designación soviética es Voyenyy Transport 
(VTA, o transporte militar). Para misiones de reabasteci- 
miento vertical cuenta con dos helicópteros Karnov Ka-25 


«Hormone», cuyo hangar se halla integrado en las super- F 


estructuras de popa. 


Botadura: 1975 
Desplazamiento: plena carga (aprox) 36 000 1 
Dimensiones: eslora total 210 m 

manga 26 m 

calado 11m 


22 punt 
al aos: 
al O! "7 


E As 





posición durante la fase de desembarcar los 
medios de asalto. Está previsto que durante los 
trabajos de modernización que se emprendan 
a finales de los años ochenta y principios de 
los noventa, estos buques reciban dos sistemas 
de defensa puntual CIWS Vulcan/Phalanx de 
20 mm en sustitución de sus piezas actuales 
de 76,2/50. 

Dignos de mención por sus características y 
prestaciones son los buques de desembarco 
soviéticos de la clase «Ropucha», integrada por 
17 unidades construidas en astilleros polacos 
de Gdansk. Con soluciones de embarque y de- 
sembarco del tipo «roll-on/roll-off», los «Ropu- 
cha» pueden embarcar hasta 19 carros de com- 
bate, por un total de 1000 t de carga. Son los 
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primeros buques de desembaco soviéticos pro- 
piamente dichos, con capacidad de operación 
en ultramar, y destinados a constituir un grupo 
de intervención antibia junto con los buques de 
atague de la clase «van Rogov», dotados con 
dique inundable (desde el que pueden operar 
aerodeslizadores de desembarco del lipo Le- 
bed) y cubierta de vuelo y hangar para cuatro 
helicópteros Kamov Ka-25 «Hormone-C», y que 
pueden transportar un batallón completo de in- 
fantes de marina, con sus armas pesadas y 
vehículos de combate. 

La importancia de la flota logística, como compo- 
nente esencial de las fuerzas navales moder- 
nas, se ha confirmado también en la Marina 
soviética, que en el transcurso de 1978 ha pues- 


Aparato motor: 


Potencia: 
Velocidad: 
Autonomía: 


2 motores diesel 

54 000 hp a dos ejes 

22 nudos 

15000 millas a 16 nudos 


Armamento: 2 LM SA-N-4: 4 de 57/80 bivalentes; 
4 de 30 mm aa. 2 lc. ASW RBU- 
1000; 2 helicópteros Ka-25 
Dotación: 600 (total) 
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El buque soviético logístico Berezína (en el centro) 
fotografiado mientras reabastecia simulláneamnte al crucero 
porlaeronaves Kiev Y a un crucero de la clase «Kresta llo 
Las armadas actuales prestan mucha atención a la 
consistencia y eficiencia de sus flotas logísticas, tanto 

como medios auxiliares de escuadra como para la 
consecución de fines científicos, 


to en servicio uno de los buques de apoyo logísti- 
co más interesantes de la actualidad: el Berez!- 
na. Esta unidad, que es capaz de transportar 
16000 t de combustible y 2000 t de cargas 
varias, está equipada para cualquier sistema de 
reaprovisionamiento en navegación, tanto late- 
ral como vertical. Asignado a suministrar apoyo 
logístico a los grandes cruceros portaeronaves 
de la clase «Kiev» y a sus unidades de escolta, el 
Berezina dispone de un armamento sin paran- 
gón en las unidades de su categoría. No sólo ha 
recibido un completo sistema de defensa antiaé- 
rea integrado por misiles, sino que también po- 
see cuatro lanzacohetes antisubmarinos 
RBU-1000, enlazados con un sonar cuyo trans- 
ductor se halla emplazado en la obra viva. La 
dotación de los sistemas de comunicaciones 
del Berezina lo hacen apto también como sede 
de mando de formaciones navales. El apoyo 
logístico prestado por este buque no se limita al 
reabastecimiento de combustibles y materiales 
a los buques en alta mar, sino que también 
comprende la reparación y entretenimiento de 
armas, además de suministrar piezas de respe- 
to y municiones para los sistemas de armas, 
electrónicos, propulsivos, etcétera. Con la pues- 
ta en servicio de este buque, la Marina soviética 
dio en su día un importante paso adelante en 
dirección a la consecución de las funciones glo- 
bales oceánicas hacia las que siempre ha ten- 
dido. 


Fragatas clase « 


Las fragatas de la clase «Lupo» fueron proyecta- 
das como una evolución lógica de las unidades 
precedentes de la clase «Alpino», también dota- 
das con un potente armamento antibuque, ca- 
racterística esta última necesaria por la crecien- 
te presencia naval soviética en el Mediterráneo. 
Sobre la base de las especificaciones emitidas 
por la Marina italiana, se proyectó un tipo de 
buque de 2 4001, dotado con un potente y equili- 
brado armamento y propulsado por un aparato 
motor tipo CODOG. 

Las fragatas de la clase «Lupo» son uno de los 
representantes más válidos de su tipo y han 
tenido asimismo un notable éxito comercial, he- 


cho que queda demostrado con el encargo por 
parte de las Marinas peruana y venezolana de 
cuatro (clase «Carvajal») y seis unidades (clase 
«Sucre»), respectivamente. 

También otras naciones han mostrado un espe- 
cial interés por este tipo de unidades, de modo 
que no se puede excluir que las «Lupo» sean 
reproducidas de nuevo. De hecho, se han mos- 
lrado Interesadas por estos buques las marinas 
de Irag, Egipto, Portugal y alguna más. 

De ellas han derivado las ocho fragatas de la 
nueva clase «Maestrale» que han comenzado a 
entrar en servicio a primeros del decenio de los 
ochenta. 





La Iragata talana Lupo, uno de tas Mejores ej MmMoos de las 
modernas unidades navales de caracleristicas de 

empleo polivalentes, Este tipo de buque ha sido adoplado 
por las armadas de Peru y Venezuela 


Casco y superestructuras 


La carena de las «Lupo», con cuidados perfiles 
en V, deriva directamente de la de los destructo- 
res de la clase «Audace». Bajo el espejo de 
popa, la carena termina en una notable «diente» 
con objeto de asegurar una buena estabilidad 
longitudinal a una elevada velocidad y de evitar 
un excesivo apopamiento. El bulbo de proa es 
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de dimensiones bastante reducidas, ya que el 
sonar es del tipo de casco y no está emplazado 
en el bulbo. 

Las «Lupo» son unidades de cubierta corrida, 
sin castillo, con alcázar de combés y popa de 
espejo. La estructura es casi integramente 
de tipo longitudinal, construida en acero Fe52 
para el casco y el alcázar, y en aleación ligera 
para las supeestructuras. Internamente, estos 
buques están subdivididos en 15 compartimen- 
tos estancos, en tanto que la elevada altura de la 
construcción ha permitido la adopción de una 
cubierta inferior continua, factor que ha posibilita- 
do un arrufo no muy marcado y, por tanto, un 
mejor diseño de los locales de proa. El casco 
termina a popa en una cubierta de vuelo de 
24 x 12 metros, bajo la que se han emplazado 
varios tanques con una capacidad total de ocho 
toneladas de combustible para los helicópteros. 
El hangar es de tipo plegable en las unidades 
itallanas y de tipo fijo en las destinadas a la 
exportación, con unas dimensiones adecuadas 
para albergar un helicóptero medio con las pa- 
las del rotor desplegadas. 

Desde el punto de vista estructural, las «Lupo» y 
las «Sucre/Carvajal» presentan algunas diteren- 
cias: la cubierta de vuelo del tipo de «exporta- 
ción», aunque con las mismas dimensiones, es- 
lá situada ligeramente más hacia proa, dejando 
asi un escalón en el extremo popel. Las fragatas 
tallanas tienen los montajes de 40/70 a nivel de 
la cubierta, mientras que las de «exportación» 
son del tipo dotado con un pañol integrado de 
munición de empleo inmediato y se hallan so- 
breelevadas por encima de la cubierta. 


Aparato motor 


Las «Lupo» disponen de un aparato motor del 
tipo CODOG a dos ejes, que está compuesto 
por dos turbinas de gas General Electric-FIAT 
LM2500, con una potencia máxima unitaria de 
25000 hp (20000 hp al 80% de la potencia 
máxima), y otros tantos motores diesel CMT 
A230-20-58 desarrollando una potencia global 
de 7800 hp (con posibilidad de alcanzar una 
potencia máxima de 9 200 hp). Las velocidades 
correspondientes son las siguientes: 36 nudos 
con 50000 hp (TG), 33,5 nudos con 45 200 hp 
(1G), 21,8 nudos (máxima diesel), 20,3 nudos 
(sostenida/diesel), 16 nudos (con un único die- 
sel). Las dos hélices, cuatripalas y del tipo LIPS, 
tenen un diámetro de 3,7 metros y son del tipo 
de paso variable y reversible. 

Las máquinas auxiliares de a bordo son cuatro 
grupos electrogenos principales dotados de mo- 
tores diesel GMT A23655S, con una potencia 
olobal sostenida de 3532 kW y una producción 
de energía (450 V 60 Hz) cercana a los 3120 
KW. El conjunto del aparato motor propulsor y 
auxiliar está subdividido en cuatro salas separa- 
das por mamparos estancos y parallamas, y 
ocupa un espacio total de 2.3 metros. 

Las «Lupo» están estabilizadas por un par de 
aletas no retráctiles de mando electro-hidráulico 
y capaces de reducir el balance, a andar medio 
en casi el 90%. Los dos timones suspendidos 
son del tipo semicompensado. 


Armamento 


Entre las «Lupo» italianas y las del tipo de expor- 
tación existen algunas diferencias, bien en lo 
referente al armamento o bien en la dotación 
electrónica. 

La artilleria principal está representada por una 
pieza bivalente OTO-Melara Compacto de 
127/54; ademas se han embarcado dos monta- 
jes dobles Breda-Bofors de 40/70 como parte 


del sistema antimisiles Dardo. El sistema de misi- 
les superficie-superficie está integrado por ocho 
contenedores/lanzadores para misiles Otomat 
Mk 2, dotados con cabeza de guía activa y perfil 
de vuelo sea skimming (las unidades italianas 
disponen además del sistema Teseo, cuya trayec- 
toria puede ser corregida por medio de los heli- 
cópteros). El sistema de misiles antiaéreos de 
alcance medio se articula sobre un lanzador de 
ocho celdas (de tipo recargable en los buques 
itallanos) emplazado sobre el techo del hangar. 
Más aun, mientras las unidades de la Marina 
itallana están dotadas del sistema OTAN Sea 
Sparrow (misiles Raytheon RIM-7H), las de ex- 
portación disponen del Albatros Mk 2 (misiles 
Selenia Aspide). La defensa antisubmarina está 
confiada a dos montajes triples lanzatorpedos 





tipo Mk 32 capaces de lanzar misiles antisubma- 
rinos de 324 mm Mk 44 y/o Mk 46, o bien los 
más modernos A-244, Obviamente, la principal 
arma antisubmarina está constituida por el siste- 
ma de helicópteros, que puede estar formado 
hasta por un máximo de dos aparatos (actual- 
mente del tipo AB-212), uno en el hangar y el 
otro en la cubierta de vuelo. Los helicópteros 
pueden efectuar misiones de corrección de tra- 
yectorila en el marco del sistema Otomat Mk 


¿2/ Teseo, o bien ser utilizados en función antibu- 
que en conjunción con el sistema de misiles 
aire-superficie Marte. Finalmente, hay que adver- 
tir que las «Lupo» embarcan dos lanzadores 
multicelda SCLAR para el lanzamiento de «chaff» 
y/o bengalas, idóneos también para eventuales 
bombardeos costeros. 


En la parte inferior: la Orsa, otra de las fragatas ilalilanas de 
la clase «Lupo», El conjunto de sus caracteristicas 
convierte a estas unidades en el nucleo de cualquier 
lormación naval, especialmente de aquellas destinadas a 
operar en mares restringidos (foto A. Molinari). 


Abajo: la fragata venezolana Mariscal Sucre, del tipo «Lupo». 
Las diferencias entre esta unidad y las similares construidas 
para la Marina italiana quedan especialmente de manifiesto 
en la mitad centro-popel del buque (foto L. Graziol). 





Las «Lupo» disponen de un sistema de elabora- 
ción y presentación de los datos tácticos nava- 
les IPN 10, basado en un minicomputador 
UYK-16. El principal radar de descubierta es del 
tipo RAN-108 (codificado por los italianos corno 
MM/SPS-744), mientras que el secundario es 
un MM/SPO-2F (RAN-11 L/X en los buques de 
exportación). 

Para el seguimiento e iluminación de blancos, 
así como para la dirección de tiro, existen algu- 
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- SHEFFIELD D 80 (1975; 
Ñ Marina británica 
Destructor 


Alzado y planta. 

Construidojen los astilleros Wikers de Barrow-in-Furness, 
recibió la quilla.el 15-1-1970, fue alistado el 16-2-1975 y 
resultó hundido, alcanzado por un misil AM 39 Exocel 
argentino durante la guerra de las Malvinas, el 4-5-82. 
Otro buque de esta clase, el D 118 Coventry fue bombar- 
deado y hundido durante ese mismo conflicto, el 
25-5-1982, Actualmente, la clase «Sheffield» está com- 
puesta por las siguientes unidades: D 86 Birmingham 
(Camell Laird; 28-3-1972, 30-7-1973, 3-12-1976), D 87 
Newcastle (Swan Hunter, 21-2-1973, 24-4-1975, 


23-93-1978), D 88 Glasgow (Swan Hunter: 7-3-1974, 
14-4-1976, 24-5-1979), D 89 Exeter (Swan Hunter; + 
227-1976, 25-4-1978, 19-9-1980), D 90 Southampton 


(WVosper Thornycroft; 21-10-1976, 29-1-1979, 23-7-1981), 
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nas diferencias entre las «Lupo» italianas y las 
del tipo de exportación. Las unidades italianas 
disponen de un sistema de dirección de tiro 
NA-10 modelo 2 (con radar Orion RTN-10X) y de 
un sistema EX-77 modelo O para el control del 
sistema de misiles OTAN Sea Sparrow. Las uni- 
dades de exportación, en cambio, embarcan 
dos sistemas NA 10 modelo 2 concebidos expre- 
samente para el uso combinado bien de la pieza 
de 127 bien del sistema de misiles Albatros (un 


MAA AAA 


A A lA DA 
D 91 Nottingham (Vosper Thornycroft; 6-2-1978, 
12-2-1980, 8-4-1983), D 92 Liverpool! (Camell Laird; 
5-7-1978, 25-9-1980, 9-7-1982) y D 108 Cardiff (Vickers, 
Barrow; 3-11-1972, 22-2-1974, 19-10-1979). 

Gomo resultado de la experiencia obtenida durante la 
guerra del Atlántico Sur, estos buques verán su armarmen- 
to y electrónica parcialmente modificados, 


10-5-1971 


estándar 3500 1 
plena carga 4100 1 


Botadura: 


Desplazamiento: 
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grupo que comprende un radar de seguimiento 
Orion RTN-10X y un radar de iluminación Sirio 
RTN-12%). El sistema antimisiles Dardo utiliza 
dos direcciones de tiro con radar de seguimien- 
to Orion RTN-20X, mientras que todas las «Lu- 
po» embarcan un radar de navegación 3RM20. 
El sistema sonar presenta asimismo diferencias, 
a saber: un DE-1160B en las unidades italianas 
y un EDO 610 en las de exportación. Mucho más 
complejo es el sistema de contramedidas y co- 
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Dimensiones: eslora total 125,00 m 

eslora entre pp 119,50 m 

manga 14,60 m 
calado 5,10 m l 
tipo COCOG (2 turbinas de gas de  * 


crucero Rolls-Royce Tyne AMIA y Ñ 
2 turbinas de gas de alta potencia | 


Aparato motor: 


' 

Rolls-Royce Olympus MM3 B) é 

Potencia: 8000 hp , 
50 000 hp a 2 ejes ! 

Velocidad: 18 nudos (crucero) wi 
30 nudos (máxima) 1 
Autonomia: 4500 millas a 18 nudos % 
Armamento: 1 LMd Mk 30 modelo 2 Sea Dan; 1 'S 


de 114/55 bivalente; 2 de 20 mm; 6 N 
llta.s. (torpedos Mk 46); 1 helicóp- 
lero pa 


Dotación: 300 


Ed ii 


El destructor británico Mewcastle, de la clase «Sheffield». 
Tras la desaparición de los D 80 Sheffieid y D 118 Coventry 
en el transcurso de la guerra de las Malvinas, la Royal Navy 
alinea actualmente ocho unidades de este tipo, 


municaciones, de fabricación italiana y nortea- 
mericana. 


Otras unidades de la época 


Los destructores de la clase «Sheffield» o «Type 
42» fueron concebidos por la Royal Navy como 
unidades polivalentes que, aunque capaces de 
desarrollar las mismas funciones que los «Bris- 
tol» que, porrazones financieras y por la pérdida 
de su razón de ser (escoltas del nuevo portaavio- 
nes proyectado que no llegó a construirse) fue- 
ron reducidos a un solo ejemplar, tuvieron un 
coste constructivo aceptable. Los «Type 42», 
proyectados como una mejora de las fragatas 
tipo «Leander», pueden ser consideradas como 
unidades satisfactorias y realizadas con unos cos- 
tes moderados. Originalmente, su punto débil 
residía en el sistema antisubmarino, en cuanto 
que el helicóptero WG-13 Lynx era únicamente 
vector de arma (y no de sonar) y que no se 
embarcó ningún sistema de armas especifico. 
En este sentido, no obstante, la carencia se corri- 
gió en cierta medida embarcando torpedos anti- 
submarinos STWS.1 de 324 mm lanzados des- 
de dos montajes triples de tipo norteamericano 
Mk 32. La guerra de las Malvinas, en abril de 
1982, sirvió para demostrar que los «Sheffield», 
adolecían de un buen sistema de control de 
daños y que la capacidad de sus sensores era 
limitada, al igual que la antiaérea, si bien el 
sistema de misiles Sea Dart funcionó correcta- 
mente. El Sheffield fue alcanzado por un misil 
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LUPO F 564 (1980) - Marina italiana 


Al tipo «Lupo» pertenecen además las siguientes unidades: 
Fragata 


Botadura Alistamiento 


Coloc. de quilla 


Astillero 
MARINA ITALIANA 


F 565 Sagittario 
'F 566 Perseo 
—(F567 Orsa 


MARINA PERUANA 
| 51 Carvajal 
52 Villavicencio 


53 Montero 


54 ¿7 


| MARINA VENEZOLANA 
F 21 Mariscal Sucre 

F 22 Almirante Brion 

| F23 General Urdaneta 

| F 24 General Soublette 
F 25 General Salom 


CNA, Riva Trigoso 
CNA, Riva Trigoso 
CNA, Muggiano 


CNA, Riva Trigoso 
CNA, Riva Trigoso 
CNTR, Callao 
CNTR, Callao 


CNA, Riva Trigoso 
CNA, Riva Trigoso 
CNA, Riva Ancona 
CNA, Riva Trigoso 
CNA, Riva Ancona 


2-2-1976 
2-1977 
1-8-1977 


30-4-1975 
1-3-1976 
1977 

1977 


19-11-1977 
26-1-1978 
23-1-1978 
26-8-19/8 
71-11-1978 
21-8-1979 


22-6-1977 
12-+-1978 
1-3-1979 


17-11-1976 
7-2-1978 
8-10-1982 
10.1983 


28-9-1978 
22-2-1979 
23-3-1979 
4-1-1980 
13-1-1980 
4-1-1980 


18-11-1978 
1-3-1980 


1-3-1980 


3-2-1979 
25-6-1979 
3-1984 
3-1985 


14-7-1980 
7-3-1981 
8-8-1981 

4-12-1981 
3-4-1982 

30-7-1982 





F 26 Almirante José M. García CNA, Riva Trigoso 
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Lámina de E. Andó 


Astillero: Astilleros Navales del Tirreno e Riuniti, Riva 
Trigoso 
colocación de quilla: 16-12-1974 
botadura: 29-71-1976 
alistamiento: 12-9-1977 


Desplazamiento: en las pruebas 2340 1 
plena carga 2525 1 


Dimensiones: eslora total 112,80 m 
eslora entre pp 106,00 m 
manga 11,80 m 
calado 3,80 m 











Aparato motor: Tipo CODOG (2 diesel de crucero GMT A 230-20 y 
2 turbinas de gas G.E./FIAT LM 2500) 

Potencia: 7800 hp (diesel) a 2 ejes 
50 000 (to) a dos ejes 

Velocidad: 20,3 nudos (diesel), 35 nudos (tg) 

Autonomía: 1050 millas a 31,7 nudos 
5500 millas a 16 nudos 

Armamento: 1 de 127/54 bivalente; 8 LMs Otomat Mk 2-Teseo; 


1d 1 LM (8) OTAN Sea Sparrow; 4 de 40/70 a.a.; 6 tlt 
A de 324 as. 2 lc; 1 02 helicópteros 


Dotación: 185 a 205 hombres (16 oficiales) 





7 ind 





0) 10 20 m 


OLIVER HAZARD PERRY FFG 7 
(1979) - Marina estadounidense 
Fragata 





Construida en los astilleros Bath Iron Works, recibió la 
quilla el 12-6-1975 y fue alistada el 17-12-1977. A la clase 
homónima pertenecen también las siguientes unidades 
(el año entre paréntesis corresponde al de botadura): FFG 
8 Meinemey (1978), FFG 9 Wadsworth (1978), FFG 10 
Duncan (1978), FFG 11 Clark (1979), FFG 12 George 
Philip (1978), FFG 13 Samuel Eliot Morison (1979), FFG 14 
Sides (1979), FFG 15 Estocin (1979), FFG 16 Clifton Spra- 
que (1980), FFG 19 John A. Moore (1979), FFG 20 Antrim 
(1979), FFG 21 Hatley (1980), FFG 22 Fahrion (1979), FFG 
23 Lewis B. Puller (1980), FFG 24 Jack Williams (1980), 
FFG 25 Copeland (1980), FFG 26 Gallery (1980), FFG 27 
Mabhlon $. Tisdale (1981), FFG 28 Boone (1980), FFG 29 
stephen W. Groves (1981), FFG 30 Reíd (1981), FFG 31 
Stark (1980), FFG 32 John L. Hall (1981), FFG 33 Jarre! 
(1981), FFG 34 Aubrey Fiteh (1981), FFG 36 Underwood 
(1982), FFG 37 Crommelin (1981), FFG 38 Curts (1982), 
FFG 39 Doyle (1982), FFG 40 Halyburton (1981), FFG 41 
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CLASE «KRIVAK l» (1976; 
Marina soviética 
Fragata 


Fragata polivalente de las que hay actualmente en servi- 
cio 21 unidades; la clase mejorada «Krivak ll» está integra- 
da por 11 unidades. 

La dotación electrónica es la siguiente: un radar tridimen- 
sional de descubierta aérea/designación del objetivo 
«Head Net-Co; 2 radares de guía de misiles «Eye Bowk» 
(SS-N-14); un radar de tiro «Owl Screech»; 2 radares de 
navegación /descubierta de superficie (un «Don Kay y un 
Don-2»); sonar de casco. 

En 1976 hizo aparición la segunda serie de esas unida- 
des, la «Krivak ll», que se distingue de la anterior por un 
ligero aumento de las dimensiones (125,5 x 14,0 x 5,0 me- 
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McCluskey (1982), FFG 42 Klakring (1982), FFG 43 Thach 
(1982), FFG 45 De Wert (1982), FFG 46 Rentz (1983), FFG 
47 Nicholas (1983), FFG 48 Vandergrift (1982), FFG 49 
Robert E. Bradley (1983), FFG 50 Taylor (1983), FFG 51 
Gary (1983), FFG 52 Carr (1983), FFG 53 Hawes (1984), 
FFG 54 Ford (1984), FFG 55 Elrod (1984), FFG 56 Simp- 
son (1984), FFG 57 Reuben James (1984), FFG 60 Roa- 
ney M. Davis (1985). La Marina australiana cuenta con 
cuatro buques de esle tipo, los F 01 Adelaide (1978), F 02 
Canberra (1978), F 03 Sydney (1980) y F04 Darwin (1982), 
y tiene encargadas otras seis unidades. La Armada espa- 
ñola contará con tres de estos buques (F 81 Santa María, 
F E Ac y F83 Niña), de los que el primero fue botado el 
1-1965. 






al 
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tros) y del desplazamiento (3300 t estándar y 4000 t a 
plena carga). 

Por otra parte, en lugar de los dos montajes de 76, han 
sido embarcados dos montajes simples de nuevo tipo de 
100 mm. El alargamiento del casco ha permitido la instala- 
ción de un sonar de profundidad variable (VDS) en el 
extremo popel. 








Botadura: 25-9-1976 
Desplazarniento: estándar 3000 1 
plena carga 3605 1 
Dimensiones: eslora total 135,60 m 
manga 13,70 m 
calado 5,70 m (en el sonar) 
calado 4,50 m (en la quilla) 
Aparato motor: tipo COGAG (dos turbinas de gas 
General Electric LM 2500) 
Potencia: 40000 hp a un eje 
Velocidad: 28 nudos 
Autonomía: 4500 millas a 20 nudos 
Armamento: 1 LMs Mk 13 modelo 4 Standard- 
Harpoon; 1 de 76/62 bivalente; 6 tl 
de 324 as.; 2 helicópteros 
Dotación: 176 








A hi 
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Periodo de construc- 
ción: 1970 
Desplazamiento: estándar 29001 : 
plena carga 3800 t 
Dimensiones: eslora lotal 123,0 m 
manga 14,0 m A 
calado 5,0 m ; 
Aparato motor: Tipo COGAG (4 turbinas de gas) pl 
Potencia: 72000 hp a 2 ejes úl 
Velocidad: 32 nudos dy 
Autonomía: 4 000 millas a 18 nudos ie 
Armamento: 1 LM (4) SS-N-14; 2LMd SA-N-44 | 
de 76/60 bivalentes; 8 tl de 533: 
2 lc. RBU-6000 
Dotación: 220 


$ E nt NS TADA IATA A A AA PURA AE ARE EA 5 aa 


AM 39 Exocet lanzado por un Super Etendard 
argentino y se hundió, en tanto que el Coventry 
se fue al fondo como consecuencia de un bom- 
bardeo aéreo, el 25 de mayo. Estas deficiencias 
han obligado a una reconsideración del equipo 
embarcado en estos buques, dotándoseles a 
raíz de las Malvinas con montajes antiaéreos 
Oerlikon GAM-B01 de 20 mm (en espera de la 
decisión de instalar el sistema de misiles de 
defensa puntual Sea Wolf) y modificando y/o 
sustituyendo sus radares y sistemas de contra- 
medidas. Debe hacerse mención de los cuatro 
buques de la clase «Manchester», una versión 
de mayor eslora (16 m más) y manga de los 
«Sheffield»; se consiguen de esta forma buques 
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más marineros, de mayor autonomía y mejor 
habitabilidad. Su armamento es idéntico al de 
los «Sheffield» originales. La clase «Manches- 
ter» está integrada por los D 95 Manchester, 
D 96 Gloucester, D 97 Edinburg y D 104 York. 
Los grandes destructores franceses del tipo 
«C 70» o clase «Georges Leygues» fueron pro- 
yectados por la Marine Nationale para desarro- 
llar misiones antisubmarinas y antiaéreas y otras 
funciones de carácter limitado. Su concepción 
es fruto de un largo proceso evolutivo que ha 
llevado en primer lugar al Aconit y posteriormen- 
te alos «Tourville» que sin, embargo, han mostra- 
do ser demasiado costosos para permitir su 
reproducción a gran escala. Inicialmente, en efec- 


to se había programado la construcción de 24 
unidades (18 en versión antisubmarino y seis en 
versión antiaérea), pero el programa tuvo que 
ser reducido después, por los excesivos costes, 
a las siete unidades actuales. También en estos 
buques el sistema antisubmarino está asegura- 
do principalmente por dos helicópteros de a 
bordo, mientras que el antibuque está confiado 
aun montaje integrado por una pieza de 100/55 
y cuatro lanzadores para misiles Exocet. +» 

Los «Georges Leygues», primeras unidades fran- 
cesas propulsadas por un aparato motor tipo 
CODOG, están dotados con dos helicópteros 
WG-13 Lynx capaces de desarrollar misiones 
antisubmarinas (con torpedos Mk 44 o Mk 46) o 





KORTENAER F 807 (¡978 


Marina holandesa 
Fragata 


Alzado, planta y disposición del aparato motor, 
Construida en los astilleros Koninklijkee Maatschappi de 
Schelde de Flushina, recibió la quilla el 8-4-1975 y fue 
alistada el 26-10-1978, La clase está integrada, además, 
por las siguientes unidades (el año entre parentesis Cco- 
responde al de botadura): F 808 Callenburgh (1977), F 
209 Van Kinsbergen (1977), F810 Banckert (1978), F811 
Piet Hein (1978), F816 Abraham Cninssen (1981), F 823 
Philips Van ÁAlmonde (1979), F 824 Bloys Van freslong 
(1980), F 825 Jan Van Brake! (1981), F 826 Pieter Florisz 
(1982: ex Willem Van Der Zaan). Los F 812 Pieter Flo- 
risz (1979) y F 813 Witte de With (1979) destinados origj 
nalmente a la Marina holandesa fueron vendidos a Grecia 
en 1981, con los nombres respectivos de F 450 ElliyF451 
Limnos. Estos buques embarcan un sistema SEWACO 2 
de elaboración de datos tácticos navales y un sonar de 
casco 505-505 


1 
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Esquema del aparato motor COGOG 


1=Turbina de'gas de alta potencia 
2=turbina de gas de crucero 
3=reductor de engranajes 
4=generador diesel 
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, SUBA 


18-12-1976 


estándar 3500 1 
plena carga 3/85! 


Botadura: 
Desplazamiento: 
eslora total 130,0 m 


manga 14,6 m 
calado 4,5 m 


Dimensiones: 


tipo COGOG (2 turbinas de gas de 
crucero Rolls-Royce Tyne RMIC y 
2 turbinas de gas de alta potencia 
Rolls-Royce Olympus TM3 B) 


Aparato molor: 


Potencia: 8000 hp 

50 000 hp a 2 ejes 
Velocidad: 20 nudos (crucero) 

30 nudos (máxima) 
Autonomía: 4 000 millas a 16 nudos 


2 LM (4) Harpoon; 1 LM (8) OTAN 
sea Sparrow; 1 de 76/62 bivalente; 
4 11t de 324 a.s.; 2 de 40 mm; 2 heli 
cópteros Lynx 


185 


Armamento: 


Dotación: 
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Arriba: la fragata sowetica Druzny, de la clase «Krivak o, 
Estas umdades están consideradas entre las mejores de 
su categoría puestas en servicio a finales de los años 
selenta. Su especialidad son las operaciones de lucha 
antsubmarina. 


A la derecha: la Oliver H. Perry, prototipo de la nueva 

y numerosa clase de fragatas polivalentes norleamericanas. 
Amplia automatización e integración de los sistemas 

de armas son algunas de las caracteristicas esenciales de 
este tipo de fragatas, adoptadas también por las armadas 
de Australia y España. 


bien antibuque (misiles AS-12). Elejercicio finan- 
clero de 1980 previó, respecto a los «C “Ox, la 
construcción de los dos primeros ejemplares 
antiaéreos, que iban a distinguirse de los buques 
antisubmarinos por la presencia de un lanzador 
Mk 13 para misiles antiaéreos Standard, en lu- 
gar del sistema de misiles para la defensa de 


punto, y por el embarque de un único helicópte- 
ro. Actualmente se hallan en servicio cuatro bu- 
ques, botados entre diciembre de 1976 y no- 
viembre de 1981, en tanto que la construcción 
de las tres unidades restantes continúa en el 
Arsenal de Brest. En estos buques se ha puesto 
especial atención en la habitabilidad, hasta el 
punto que su eslora es en realidad 5 m mayor y 
desplazan 157 t más de lo previsto originalmen- 
te. Los «G 70» incorporan estabilizadores auto- 
máticos Denny Brown. 

A finales de los años sesenta, la Marina holande- 
sa comenzó a estudiar el problema de la sustitu- 
ción de muchos de sus buques de escolta que 
comenzaban a dar señales de estar anticuados. 
Ha sido este estudio el que ha impulsado el 
proyecto de las standard frigate que, una vez 
completado el programa constructivo, sustitul- 
rán a los anticuados destructores de los tipos 


«Holland» y «Friesland». 

Inicialmente los holandeses, después de haber 
elaborado un primer proyecto basado sobre el 
caso de un «Leander» agrandado y dotado con 
un armamento mejorado, sondearon inutilmen- 
te a la Royal Navy para lograr un tipo de buque 
capaz de afrontar las recíprocas exigencias. Pos- 
teriormente, la US Navy requirió a los holande- 
ses para que participen en el desarrollo de las 
fragatas «0. H. Perry», pero la Marina holandesa 
no aceptó esta propuesta porque se trataba de 
un buque de una única hélice y con unos costes 
demasiado elevados. El proyecto final vio la luz 
finalmente en 1974 y ha supuesto la colocación 
de quilla de doce unidades que fueron alistadas 
entre 1978 y 1983. Respecto al armamento de 
estos buques, es de resaltar que en la tercera 
unidad de la serie, el Van Kinsbergen, no se 
previó el embarque de la pieza OTO-Melara 
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GEORGES LEYGUES D 640 


(1979) - Marina francesa 
Destructor 


Alzado y planta. 

Construido en el arsenal de Brest, recibió la quilla en junio 
de 1974 y fue alistado en octubre de 1979. A la clase 
homónima pertenecen además las siguientes unidades 
(el año entre paréntesis corresponde al de botadura): 
D 641 Dupleix (1978), D 642 Montcalm (1980) y D 643 
Jean de Wenne (1981). Se encuentran en fase de construc- 
ción otros tres buques, que se espera que se hallen en 
servicio entre 1987 y 1989, 

Su dotación electrónica es la siguiente: un sistema para la 
elaboración de datos tácticos navales SENIT 4, un radar 
de descubierta aérea lejana DRBYV 26, un radar de descu- 
bierta de superficie y aérea de baja cota DABY 51€, un 
radar de tiro DRBC 32E, un radar de navegación Decca 
1226, un sonar de casco DUBV 23, un sonar de profundi- 
dad variable DUBV 3 y un sistema Syllex de contramedi- 
das electrónicas. Los dos helicópteros en dotación son 
WG-13 Lynx, 
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Un encuadre de proa del moderno destructor francés 
Georges Leyques, navegando a toda máquina, También en 
los buques de esta clase se ha seguido la tendencia de los 
destructores y fragatas polivalentes. 
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Botadura: 17-12-1975 

Desplazamiento: normal 3830 t 
plena carga 41701 

Dimensiones: eslora total 139,0 m 


eslora entre pp 1290 m 
manga 14,0 m 
calado 5,7 m 





Compacto de 76/62 sobre el techo del hangar, 
sustituida por un Bofors de 40/70, Esta, no obs- 
tante, era una solución provisional en espera de 


la instalación de un montaje antimisiles SEM-30 - 


Goalkeeper, basado en cuatro armas Mauser 
de 30 mm capaces de desarrollar una cadencia 
de tiro superior a los 3000 disparos por minuto, 
aunque la adopción de este sistema en los «Kor- 
ltenaer» parece un hecho bastante lejano en el 
tiempo, Siempre respecto a estas fragatas, la 
Marina holandesa puso quilla en 1981 a los dos 
«Jacob Van Heemskerck», una versión simplifi- 
cada con un desplazamiento de 3000 tonela- 
das y desprovista de helicóptero. 

Las fragatas de la clase «Oliver Hazard Perry» 

fueron proyectadas por la US Navy para asegu- 
rar una escolta oceánica capaz de atender la 
protección de las fuerzas anfibias, grupos de 
apoyo logístico y convoyes. Estos buques repre- 
sentan una integración de los «Knox» en cuanto 
que su armamento es esencialmente antibuque 
y antiaéreo. Por otra parte, por razones financie- 
ras, se han adoptado muchos componentes ya 
experimentados en destructores de la clase 
«Spruance». 
Inicialmente clasificadas como patrol! frigates 
(FF) —la unidad cabeza de clase de hecho reci- 
bio la quilla como FF 109— despues fueron 
redesignados FFG (junio de 1975). El programa 
inicial se articulaba en 7/6 unidades, pero este 
número ha sido reducido a medida que crecían 
vertiginosamente los gastos constructivos. Res- 
pecto al armamento, es de subrayar que estas 
fragatas embarcan ya desde el principio un siste- 
maantimisiles CIWSVulcan/'Phalanxy, a partirde 
la construcción de la FFG 33, un sonar pasivo 
SOR-10 (TACTAS) y un helicóptero antisubmari- 
no LAMPS ll, del modelo Sikorsky SH-606B, 


Aparato motor: 





Tipo CODOS [2 motores diesel de 
crucero SEMT-Pielstick 16 PA 6 y 2 
turbinas de gas Roll-Royce Olym- 
pus RM3 B) 


Potencia: 10000 hp 
42000 hp a 2 ejes 
Velocidad: ¿0 nudos (crucero) 
30 nudos (máxima) 
Autonomía: 9000 millas a 18 nudos 
Armamento: 4 LMs Exocet; 1 LM (8) Crotale; 1 de 
100/55 bivalente; 2 lll as; 2 he- 
lIicópteros 
Dotación: 250 
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En los «Oliver Hazard Perry» el grado de automatl- 
zación es muy elevado y especialmente los siste- 
mas de control operativo de las armas, Estas 
últimas han logrado con el tiempo un alto grado 
de integración según los distintos tipos de 
misiones. 

Entre las construcciones navales soviéticas más 
recientes se encuentran las fragatas de la clase 
«Krivak», que constituyen, sin duda, óptimas unl- 
dades sólidas, bien armadas, veloces y con bue- 
nas cualidades marineras. 

Respecto a estos buques, hubo la duda inicial 
sobre si su armamento principal de misiles, con- 
centrado a proa en un grupo de cuatro contene- 
dores/lanzadores, estaba formado por misiles 
superficie-superficie o bien superficie-profun- 
didad. 

En el primer caso, se hubiera tratado de una 
expresión reducida de los «buques de fuerza» 
que, con los cruceros-portaeronaves de la clase 
«Kiev», representan el núcleo ofensivo de la Mari- 
na soviética. En cambio, en la segunda hipóte- 
sis, los «Krivak» serian unidades de escolta ope- 
rando bien en fuerzas operativas complejas, bien 
en misiones de caracter individual aunque tam- 
bién bajo una adecuada cobertura aérea, 

En realidad, las «Krivak» parecen ser un poco 
ambas cosas: de hecho, sus misiles SS-N-14 
parece que pueden emplearse tanto contra obje- 
tivos de superficie como subacuáticos. La elec- 
trónica de a bordo es muy numerosa y alta- 
mente especializada. El aparato motor es una 
combinación COGOG, con dos turbinas de gas 
para el andar a toda máquina y dos para na- 
vegar en crucero. Los «Krivak» observados en 
navegación dan muestras de ser barcos manio- 
breros y capaces de conseguir rápidas acelera- 
ciones y deceleraciones. 














Lanchas lanzamisiles clases 
«Reshef» y «Combattante lll» 


Las «Reshef» israelíes 


En base a los excelentes resultados obtenidos 
en el curso de la guerra de los Seis Días por las 
lanchas lanzamisiles del tipo «Saar», los israe- 
líes, en consideración a sus mayores compromi- 
sos marítimos, decidieron emprender la cons- 
trucción de unidades similares, pero con carac- 
terísticas mejoradas, especialmente respecto a 
su desplazamiento y dimensiones, y por consi- 
guiente también a sus posibilidades de arma- 
mento. Partiendo de estos supuestos fueron pro- 
yectadas las grandes lanchas lanzamisiles de la 
clase «Reshef», que han despertado interés y 
admiración porque han puesto de manifiesto las 
notables cualidades potenciales de buques de 
este tipo, Otra de las razones que han impulsa- 
do a la Marina israelí a emprender este camino 
fue la creciente dificultad para obtener material 
bélico extranjero. La construcción de los «Res- 
hef» (casco de acero y superestructura en alea- 
ción ligera), asignada a los astilleros de Haifa, 
representó el mayor esfuerzo jamás realizado 
por la Marina israelí Estas unidades se han 
revelado como un total éxito, tanto en lo que 
concierne a sus cualidades marineras y de nave- 
gabilidad, como desde el punto de vista de la 
eficacia bélica. En efecto, algunas de ellas, des- 
pués de haber sido oportunamente reabasteci- 
das en alta mar, han realizado el trayecto Israel- 
Sudáfrica, a través del estrecho de Gibraltar y el 
cabo de Buena Esperanza, mientras que dos 


«Reshef» se trasladaron a Estados Unidos con 
motivo de la celebración del bicentenario de la 
independencia norteamericana. Desde el punto 
de vista bélico, los éxitos obtenidos en el trans- 
curso de la guerra del Yom Kippur han sido 
absolutamente indiscutibles, aunque, obviamen- 
te, no hay que olvidar el elevado nivel de los 
israelies en cuanto a armas, equipos y adiestra- 
miento. 

Las «Reshef» entraron en servicio con un arma- 
mento de misiles basado integramente en el 
ingenio nacional Gabriel, pero a comienzos de 
1978 embarcaron cuatro contenedores-lanza- 
dores para misiles superficie-superficie Harpoon 
norteamericanos pero con un sistema de bús- 
queda de concepción israelí, con un obvio y 
consiguiente incremento de sus capacidades 
bélicas. 

Desde un punto de vista comercial, las «Reshef» 
han logrado un notable exito, principalmente 
por su capacidad de operar durante largos pe- 
ríiodos de tiempo en aguas tropicales (de hecho, 
están totalmente climatizados). Este éxito queda 
demostrado por el pedido sudafricano, concluido 
a finales de 1974, para la construcción de seis 
unidades de este tipo a realizar en dos grupos 
de tres en Haifa y Durban, respectivamente. A 
este pedido siguió otro, en noviembre de 1975, 
por las «Reshef» de tipo modificado en la misma 
cantidad. Siempre respecto a las ventas, la Mari- 
na chilena adquirió entre 1979 y 1981 las Chas- 
ma (ex FRomoch) y Chipana (ex Keshel.. 





La lancha lanzamisiles Antipllarchos Lasjos de la Marina 
griega pertenece al tipo «Combattante lll». Esta clase 

de unidades, proyectada en Alemania y construida en 
Francia, está muy difundida, sobre todo entre las 

marinas menores, que obtienen, con unos costes moderados, 
un medio naval de alta capacidad ofensiva. 


Las «Combattante lll» 


A, partir del tipo «Combattante ll», obtenido me- 
diante la colaboración de los astilleros alema- 
nes Lúrssen (proyecto) y franceses CMN (cons- 
trucción), se ha desarrollado un tipo de lancha 
lanzamisiles de características mejoradas y defi- 
nido por los franceses como «Combattante lll» y 
«TNC 45» por los alemanes. 

Respecto a las unidades de origen francés, la 
primera nación en adoptarlas fue Grecia, que 
ordenó cuatro ejemplares a los astilleros france- 
ses, con un pedido posterior de otras seis unida- 
des que serían construidas en Grecia con asis- 
tencia francesa. Ambos tipos, sí bien son prácti- 
camente idénticos en lo que concierne a las 
características del casco y aparato motor, difie- 
ren en cuanto al armamento de misiles/artillería. 
En efecto, mientras las unidades de construcción 
francesa están equipadas con misiles superficie- 
superficie Exocet, las de construcción nacional 
griega cuentan con misiles similares del tipo 
noruego Penguin. El sistema artillero, en cam- 
bio, aunque conserva el mismo tipo de armas, 
difiere por el número de piezas embarcadas de 
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Unidad israelí de la clase «Heshef» en el golfo de Ellat. Con estas lanchas lanzamisiles Israel ha conseguido desvincularse de las importaciones para la adquisición 
de malerial bélico, consiguiendo, además, ventas a Sudáfrica y Chile. 


CODOG 
(1 TG GE) 


| LIM2500 y 
|2 5D MTU 


30 nudos 


CODOG 
(1 TGE GE) 


| LM2500 y 


2 D MTU 
38 nudos 


COGAG (6 TG 
AÁvco Lyco- 
ming 

TF 35) 

40 nudos 


4D MTU 
35 nudos 


4D MTU 
35 nudos 


4D MTU 
35 nudos 


¡[4DMTU 


36 nudos 


4 D MTU 


36 nudos 


| 40 MTU 


31 nudos 


Tipos de lanchas lanzamisiles en servicio o en construcción 


8 LMs Harpoon 
| 1 de 76/62 biv 
| 1 mr. 81 
[2 mr. 40 
|2 de 20 

6 til de 324 as. 

1 CIWS 20 mm 


2 LMd Harpoon 
1 de 76/62 biv, 

1 mr. 81 

2 mr. 40 

2 de 20 

1 CIWS 20 mm 


4 LMs Harpoon 
1 de 76/50 biv. 


2 de 30 aa. 
2 de 12 7 mm 


4 LMs Exocel 
1 de 76/62 biv. 
2 de 35/90 aa. 


dá LMs Otomal 
l de 76/62 biv, 
| 2 de 40/70 aa. 


4 LMs Exocet 

1 de 76/62 biv, 
1 de 40/70 aa. 
8 minas 


4 LMs Exocet 

1 de 76/62 biv. 
1 LM RAM aa. 
16 minas 


4 LMs Exocel 

2 de 35/90 biv., 
2 1 de 533 mm 
4 de 30/75 aa. 


6 LMs Penguin 
2 de 76/62 biv, 
4 de 30/75 aa. 
2 11t de 533 mm 


| 4 LMs Harpoon 
| 1 de 76/62 biv, 
1 de 40/70 aa. 


| 8 LMs Harpoon 
4 LMs Gabriel 
2-30 a 
2-20 aa. 
2-12, mm 
1 helicóptero 


Arabia Saudi (proyecto y cons- 
trucción de los astilleros nortea- 
mericanos Tacoma); d.t. Mk 92 


Arabia Saudi (proyecto y cons- 
trucción en los astilleros norlea- 
mericanos Peterson); d.t, Mk 92 


Corea del Sur (derivados de 
las norteamericanas «Ashville») 


Ecuador (proyecto  alernmán 
Lúrssém); dl Thomson CSF 
Wega-Pollux 


Egipto (proyecto yconstrueción 


británicas) 


Alemania Federal (hipo «Com- 
battante= construido en Fran- 
cia); dt Thomson CSF Vega- 


| Pollux 


Alemania Federal (proyecto y 


| construcción nacionales) 


Grecia (tipo «Combattante ll» | 


construido en Francia); dl 
Thomson CFS Castor 


Grecia (tipo «Combattante Jl» 
construido en Francia); di 
Thomson CFS Castor 


lrán (tipo «Combattante ll» 
construido en Francia); d.1, Sig- 
naal WM 28 


Diseño y construcción autócto- 
nas en los astilleros de Haifa; 
d.L RTN-10X Orion 


6 
PR-72-560 |- 


4 D MTU 
39 nudos 


3D MTU 


37,5 nudos 


2 D MTU 
30 nudos 


4D MTU 
35 nudos 


2 D MTU 
34 nudos 


2D MTu 
36 nudos 


2 D Paxman 


Ventura 
25 nudos 


4 D MTU 
38 nudos 


3D MTU 
36 nudos 


á D MTU 
41 nudos 


4 D SCAM 
34 nudos 


4D MTU 
36 nudos 


4D MTU 
42 nudos 


Armamento 


2 LMs Otomal 
1-76/62 biv. 
24070 aa, 


4 LMs Exocet 
1-57/70 biv. 


1-40/70 aa 


4 LMs Exocet 
1-76/62 biv 
2-20 mm 


4 LMs Otomat 
1-76-62 biv, 
2-40/70 aa. 
4-30/75 aa. 


6 LMs Penguin 


| 1-40/70 aa, 


1-20 mm 
2 111533 mm 


4 LMs Penguin 
1-40/70 aa. 
111533 mm 


2 LMs Exocet 
240/70 aa 


5 LMs Gabriel 
1-57/70 83 
1-40/70 aa. 


4 LMs Exocet 
1-76/62 brv. 


1 LM (3) y 
2 LMs Gabriel 
1-57/70 aa. 


| 4 LiMs Exocel 


1-76/62 biv, 
2-40/70 aa 


2 LM (4) Harpoon 
1-76/62 Div. 
2-35/90 aa. 


4 LMs Penguin 
2-40/70 biv, 
2 11533 mm 


Libia (tipo «Combattante ll 
construido en Francial: di 


Thomson CFS Vega Pollux 


Malaysia (tiposueco «Spica Mu 
¡construido en Suecia); d.t. Phi- 
lips 9LW200 


Marruecos (construidas en los 
astilleros españoles Bazán) 


Nigeria (tipo alemán «S 143); 
dt, Signaal WM 28 


Moruega (tipo desarrollado en 
colaboración con la Marma 
sueca): dt Kongsberg MS|-905 


Moruega (proyecto y construc- 


ción nacionales); dl Phillips 


Tori 


¡Omán (construcción británica; 
los Exocet fueron embarcados 

| posteriormente); dt Sperry Sea 
Archer 


Singapur (proyecto alemán 
Lurssen TEN 45; dos construi- 
das en Alemania y las otras en 
Singapur); dt, Signaal WM 28 


Talandia (proyecto y cons- 
trucción italianas); d.t. Signaal 
WM 28 


Tailandia (proyecto alemán 


Lúrssen TNC 45. Construidas | 


en Singapur); di  Signaal 
WM 28 


Perú (proyecto y construcción 
francesas); dt Thomson CSF 
Triton 


Turquía (proyectoalemán Lúrs- 
sen); dt Signaal WM 28 


Turquía (proyecto y construc- 
ción alemanes: Lúrssen) 





HEN 





TIPO «S 143» (1977) - Marina Federal alernana 
Lancha lanzamisiles 


Alzado y planta. 

Pertenecen al tipo *S 143» las siguientes unidades, cons- 
truidas en el periodo 1972-77 en los astilleros Lúrssen de 
Vegesak (siete unidades) y Grógerwertt de Rendsburg 


Años de 
construcción: 


Desplazamiento: 


Dimensiones; 


1972-77 


estándar 380 1 
plena carga 298 1 


eslora total 57,6 m 
eslora entre pp 54,4 m 


(tres unidades): P,6111561:;P6112562:P61135863: manga 7,7 m 
PO Pa iao SR P 6116 05.66; P6117 567: 1 calado 2,2 m 

119569 P61205 70 Dotación electróni- A A TT NA BOE: 
ca: Un sistema automático de elaboración de los datos VW 8 Ecole AOS : ei e 164956 
tácticos AGIS; un radar de descubierta aeronaval, un siste- A Velocidad: 38 nudos 
ma de presentación y uno de lransmisión de datos, y un Er | lena: 1300 miss a 20 mudos 
sistema de dirección de tiro; una dirección de tiro WM27; | : z 
uña dirección óptica de tiro Galilei OGR-7/3: un radar de ] | | | Armamento: 4 LMs Exocet; 2 de 76/62 biv.; 21 de 
navegación, | 533 mm 






Dotación: 40 


pon 


A 


A 
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Una lancha lanzamisiles del Tipo «143» de la Marina 
alemana, La Bundesmarine confía en este tipo de buques 
para las operaciones en aguas limitadas y en los pasos 
obligados del mar Báltico y del mar del Norte. 


manas del tipo «143» fue decidida por la Bundes- 
marine en 1966, después de las primeras ex- 
periencias positivas, efectuadas en la lancha 
torpedera MNerz, de un sistema de misiles 
superficie-superficie surgido de la conversión 
del misil antiaéreo norteamericano Tartar. En la 
construcción de estos buques ha participado un 
consorcio de firmas, nacionales y extranjeras, 
con la AEG-Telefunken como contratista princi- 
pal y, además, Lúrssen (casco), Motoren und 
Turbine Union (aparato motor), N, V. Hollandse 
Signaalapparaten (dirección de tiro WM-27), OTO 
Melara (artillería), SNIAS (misiles) y AEG- 
Telefunken (torpedos guiados Seal). El casco es 
de madera y de construcción mixta (transversal/ 
longitudinal) mientras que las superestructuras 
son de aleación ligera soldada. El aparato pro- 
pulsor se compone de cuatro motores diesel 
veloces MTU de 16 cilindros provistos, para las 
puntas de velocidad, con un turbocompresor de 
alimentación refrigerado por aire. Cada motor 
diesel está dotado con un reductor-inversor mon- 
tado sobre cada uno de los ejes. 

Estas unidades entraron en servicio en el perío- 
do 1976-77 y han de ser sometidas en el trans- 
76 y de 30 mm. De las seis unidades construi- Siri utilizan misiles Exocet, una pieza de 76/62, curso del decenio presente a un proceso de 
das en Grecia, las cuatro primeras embarcaban una de 40/70 y cuatro de 30/75 (dos montajes modernización que supondrá el desembarco 
dos montajes simples de 76/62 OTO Melara y dobles) pero, a diferencia de las unidades grie- del montaje popel de 76/62 y su sustitución por- 





otros tantos dobles Emerlec de 30/75; las dos gas, no embarcaban tubos lanzatorpedos. un sistema de misiles alemán-norteamericano 
últimas, en cambio, una pieza de 76/62 y un , ASDM (Anti Ship Misile System) del tipo RAM, En 
montaje doble Breda Bofors de 40/70, Los ejem- Otras unidades de la época este caso, la artillería desembarcada será monta- 
plares análogos encargados en Francia por la da en las nuevas lanchas lanzamisiles del tipo 


Marina nigeriana (tres unidades: Ayam, Ekun y La construcción de las lanchas lanzamisiles ale-  «143A», en fase de construcción, mientras que 


qe23 


RESH EF (1975) - Marina israelí 


Lancha lanzamisiles 


Esta clase, denominada también «Saar lV», está integrada, 
además, por otras siete unidades, construidas en Haifa (el año 
entre paréntesis corresponde al de botadura): Kidon (1973), 

Tarshish (1975), Yafo (1975), Nitzahon (1978), Hatzmaat (1978), 

Moledet (1979), y Kommemiyut (1979). 

Dotación electrónica de construcción y concepción israelí, Las 
unidades destinadas a operar en el mar Rojo cuentan con el 
sonar ELAC., 

La Marina sudafricana encargó doce unidades del tipo, tres de 
las cuales fueron construidas en Haifa y las restantes en 
Durban bajo licencia israel Estos buques, conocidos como 
la clase «Minister», han entrado en servicio entre 1977 y 1984. 
Gon dimensiones ligeramente superiores (62,2 X 7,8 X 2,4 m) 
embarcan el mismo armamento artillero que las unidades 
israelles; el sistema de misiles, en cambio, esta compuesto 
por seis lanzadores/contenedores para misiles superficie- 
superficie Skorpioen (versión sudafricana del Gabriel II). 


ANTIPLIARCHOS 
LASCOS E 50 (1977) 


Marina griega 
Lancha lanzamisiles del tipo «Combattante 11» 


Pertenecen a la clase «Antipliarchos Lascos» las siguientes 
unidades, también construidas en Cherburgo: P 51 Plotarkhis 
Blessas (28-10-1975, 10-11-1976; 7-7-1977); P 52 Ipopliar- 
chos Troupakis (27-1-1976:25-1-1977:B-11- 1977); P 57 lpo- 
pliarchos Mikonios (7-4-1976; 5-5-1977; 10-2-1978). Dota- 
ción electrónica: un radar polivalente (descubierta aeronaval, 
designación del objetivo, navegación) Thomson CFS Triton: 
un sistema de dirección de tiro Thomson CFS Vega-Pollux; 2 
direcciones de tiro ópticas CSEÉ Panda. 

De las unidades similares construidas en los astilleros griegos 
de Skaramanga, la primera, Símeoforos Kavaloudis, recibió la 
quilla en 1978, fue botada el 10-11-1979 y alistada en marzo 
de 1980. La segunda, Antipopliarkos Kostakos, lue puesta en 
grada en 1978 y alistada en setembre de 1980. Estas dos 
unidades, a las que se añadieron otras cuatro similares, difie- 
ren de las de construcción francesa por una composición del 
armamento distinta: seis contenedores/lanzadores para misi- 
les superficie-superficie Penguin; dos piezas OTO Melara Com- 
pallo de 76/62; un montaje doble Emerlec de 30/75 y dos 
tubos lanzatorpedos simples de 533 mm. 
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Astilleros: 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 


Aparato motor: 
Potencia: 


Velocidad: 
Autonomía: 


Armamento: 
Dotación: 


Astilleros: 


Desplazamie nto: 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


Potencia: 
Velocidad: 
Aulonomía: 


Armamento: 


Dotación: 


Israel Shipyards Ltd — Haifa 
colocación de quilla: 1971 
botadura: 19-2-1973 
alistamiento: 4-1973 
estándar 415 1 

plena carga 450 1 


eslora total 58,0 m 


manga 7.8 m 
calado 2,4 m 


4 motores diesel MTU 
L6V538 

10700 hp a 2 ejes 

32 nudos 

1650 millas a 30 nudos 


5 LMs Gabriel; 2 LMd Harpoon; 2 de 76/62 biv.: 2 de 20/70 
45 : 


Constructions Mecaniques 

de Normandie, Cherburgo 
colocación de quilla: 28-6-1975 
botadura: 6-7-1976 
alistamiento: 20-4-1977 


estándar 359 1 
plena carga 425 1 


eslora total 56,2 m 
manga 8,0 m 
calado 2,1 m 


4 motores diesel MD20VW 
538 TB 91 

18000 hp a 4 ejes 

35,7 nudos 

700 millas a 32,6 nudos 
2000 millas a 15 nudos 


4 LMs Exocet; 2 de 76/62 biv.; 4 de 30/75 2.8; 
2 ide 533 mm 


5 oficiales y 37 marineros 








NORRKÓPING T131 1976; «Spica 2», construidas en el mismo astillero, las siguientes Botadura: 16-11-1972 







Mariña sueca unidades: T 132 Nynáshamn (24-4-1973, 8-9-1973); T EAT = 
Lancha lorpedera 133 Norrtálje (18-9-1973, 1-2-1974); T 134 Varberg Desplazamiento: estándar 2301 
| 2-2-1974, 13-6-1974); T 135 Vásterás (15-5-1974, plena carga 235 1 
Construida en los astilleros Karlskrona Varvet y alistada el 25-10-1974); T 136 Vastervik (2-9-19/4, 15-1-1975); y Dimensiones: eslora total 41,0 rm 
1-3-1973. Pertenecen además al tipo «Spica T 131» 0 137 Umea (19-1-1975, 15-5-1975), T 138 Pitea manga 7,1 m 
(12-5-1975, 13-9-1975): T 139 Lulea (19-86-1975, calado 16 mi 
28-11-1975), T 140 Halmstad' (29-11-1975, 94198) —_—_—_—_—_—_—_—____—————— 
T 141 Strómstad (26-4-1976, 13-9-1976); T 142 Ystad Aparato motor- tipo COGAG; 3 turbinas de gas 
(3-9-1976, 10-12-1976), Rolls-Royce Proteus 
| Potencia: 12900 hp a 3 ejes 
es Velocidad: 40,5 nudos 
RBS-15 
Dotación 2f 


JU Y 


CLASE «HUGIN» (1978 P 163 Styrbjórn (1980), P 164 Starkodder (1981), P.165 Añosde 
Marina sueca Tordón (1981) y P 166 Tirfing (1981). Dotación electróni-  COnslrucción: 1971-1981 


navegación Scanter Mk 9, olena carga 145 1 


Pertenecen a la clase «Hugin» las siguientes unidades, 


construidas en los astilleros noruegos de Bergen y Westa- Dimensiones: eslora total 36,0 m 
marin (el año entre paréntesis es el de boladura): P 150 manga 6,2 m 
Jágeren (1972), P 151 Hugin (1977), P 152 Munin (1977), calado 1,6 m 

153 Magne (1978), P 154 Mode (1978), P 155 Vale : Try 
(1978), P. 156 Vidar (1979), P 157 Miólner (1979), P 158 Aparato motor: lleno 2rY9O MTU 
Mysing (1979, P 159 Kaparen (1979), P” 160 Váaktaren ' Potencia: 7 000 hp a 2 ejes 
(1979) P 161 Snapohanen (1980), P 162 Spejaren (1980), p veloc dels bs 

E | : Armamento: 6 LMs Penguin Mk 2; 1 de 57/70 
ls biw:; 8 le 57 





Dotación: 19 














CLASE «WILLEMOES>» (1979) 
Marina danesa 
Lancha lanzamisiles 


Alzado y planta. 

La clase «Willemoes»se compone de las siguientes unida- 
des, construidas en los astilleros de Friderikshawen: P 540 
Bille; P. 541 Bredal; P 542 Hammer; P 543 Huitfelal; P 544 
Kroeger; P 545 Norby; P. 546 Rodsteen; P 547 Señesteo; 
P 548 Suenson: P 549 Willemoes. Dotación electrónica: 








La Bredal T 541 de la Marina danesa, perteneciente a la clase 
«Willemoes», Estas unidades embarcan a popa enire 
4 y B misiles de superficie Harpoon. 


En la página anterior, a la izquierda: la sueca Norrkóping, 
de la clase «Spica ll» 0 <T 131, El proyecto básico 
de eslas unidades es alemán. 


En la página anterior, a la derecha: lancha lanzamisiles sueca 
Hugin T 151, Estas unidades, de concepción y construcción 
noruegas, tiene una elevada capacidad ofensiva gracias a 
sus misiles Penguin. 


las «143» originales serán rebautizadas «143B». 
Las corbetas lanzamisiles soviéticas de la clase 
«Nanuchka» hicieron aparición en 1970 e inme- 
diatamente se constató que constituyen una no- 
table mejora respecto de las «Komar» y «Osa», 
no sólo desde el punto de vista del armamento y 
dotación electrónica, sino también por sus cuali- 
dades marineras y estabilidad como plataforma. 
En efecto, en comparación con otras unidades 


una dirección de tiro Philips 941200, que comprende un 
radar de descubierta aeronaval y un radar de adquisición- 
/sequimiento del blanco; un radar de navegación NWS 3. 
El radar de adquisicióníseguimiento está integrado por 
una cámara TV de intensificación luminica para ser utiliza- 
da de noche oen casos de contramedidas electrónicas. El 
proyecto es Lúrssen y similar al de las unidades suecas 
de la clase «Spica T 131», 


de su tipo, la eslora ha sido desarrollada excep- 
cionalmente (doce metros), cualidad necesaria 
para aprovechar al máximo su capacidad otensi- 
va, sobre todo en cuanto a su armamento princi- 
pal de misiles, netamente mejorado respecto al 
anticuado SS-N-4 de los «Komar/Osa», El ar- 
mamento secundario es asimismo mucho más 
potente y se basa en un lanzador doble retráctil 
para misiles antiaéreos de corto alcance SA-N-4 
y en dos montajes dobles, bivalente de 
57/80 mm. Respecto al armamento, hay que 
subrayar, además, la aparición (1978) de un tipo 
ligeramente diferente, denominado «Nanuchka 
llls que, en lugar del montaje de 57, embarca 
una pieza simple de 76/60 integrado con un 
montaje de cañones de tubos rotativos de 30 
mm. También el sisema de radar varía ligera- 
mente con la presencia, en lugar del «Mutf 
Cob», de un sistema similar tipo «Bas Tilt». Ac- 
tualmente hay cinco unidades en servicio y su 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 


Aparato motor; 


Años de 
construcción: 


1974-78 

estándar 2401. 
plena carga 260 t 
eslora total 46,0 m 
manga 7,4 m 
calado 2,4 m 


tipo CODOG: 2 motores diesel Ge- 
neral Motors Y 71 y 3 turbinas de 
gas Rolls-Royce Proteus 


Potencia: 1600 hp a e ejes (diese!) 

y 12750 hp a 3 ejes (TG) 
Velocidad: 12 nudos (diesel), 38 nudos (TG) 
Armamento: 4 + 8 M Harpoon; 1 de 76/62 biv.; 2 


+4 410 de 533 mm 


Dotación; 25 


construcción continúa, inclusive en uno de los 
astilleros del Pacífico. 

Asimismo, la Marina india ha encargado en la 
Unión Soviética seis unidades del tipo «Manuch- 
ka ll», tres de las cuales fueron entregadas a 
partir de 1977 (Vijaydurg, Sinahudurg y Hos- 
durg). No obstante, estos buques difieren ligera- 
mente de los soviéticos ya que están dotados, 
en lugar de los seis contenedores/lanzadores 
para misiles S5-N-9 (tres por banda), de cuatro 
contenedores/lanzadores (dos por lado) para 
misiles SS-N-2C «Styx». 

Proyectadas en los astilleros Lúrssen, las lan- 
chas lanzamisiles de la clase danesa «Wille- 
moes» fueron construidas en los astilleros dane- 
ses de Frederikshaven. Inicialmente se decidió 
la construcción de cuatro ejemplares, pero lue- 
go esta cifra se incrementó a ocho y más tarde a 
diez. Á partir del alistamiento de la sexta unidad, 
las «Willemoes» han sido dotadas con misiles 
norteamericanos superficie-superficie Harpoon 
que pueden ser embarcados en numero varia- 
ble, dando lugar a diversas posibilidades de 
configuración del armamento: ocho Harpoon 
y ningún tubo lanzatorpedos; cuatro Harpoon y 
dos tubos; ningún Harpoon y cuatro tubos. 
Variante mejorada de las anteriores «Spica IT 
121» 0 «Spica l», las lanchas canoneras y torpe- 
deras suecas de la clase «Spica T 131» 0 S5p!- 
ca ll» presentan algunas mejoras en sus caracte- 
rísticas, aunque en conjunto el casco, el aparato 
motor y el armamento han permanecido casi 
inalterados. Á propósito de estas unidades, de 
las que existen también dos versiones destina- 
das a la exportación («Spica M» encargada por 
Malaysia y «Spica Long Range»), se ha previsto 
que los cuatro tubos lanzatorpedos popeles (dos 


m7 
921 


Años de 
construcción: 


CLASE «NANUCHKA l» (1973) . 
Marina soviética 
Corbeta lanzamisiles 


1969-76 


estándar 780 1 
plena carga 930 t 


Desplazamiento: 


Alzado y planta. 

Quince unidades construidas en el periodo 1969-76, Dota- 
ción electrónica: radar de descubierta aeronaval «Band 
stand»; radar de navegación descubierta de superficie 
«Peel Pair»; 2 radares de guía de misiles «Fish Bowl» 
(S55-N-9); radar de guía de misiles «Pop Group» ([SA-N-4); 


eslora total 60,3 m 
manga 12,2 m 
calado 3,1 m 


Dimensiones; 


Aparato motor: 6 motores diesel 


radar de tiro «MufCob» (57 mm); sistema IFF tipos «High discal 24 A ia 
Pole» y «Square Head». Autonomía: 3600 millas a 15 nudos 
Armamento: 2 LM (3) SS-N-9 «Siren: LMd 


SA-N-4; 2 de 57/80 biv. 


Dotación: 7O 





Corbeta lanzamisiles de la clase «Nanuchka». La 

Marina soviética parece haber abandonado la línea de las 
lanchas lanzamisiles ligeras para optar por unidades 
mayores, como las «Nanuchka», adecuadas también para 
operaciones oceánicas. 


tilleros podían ofrecer una notable experiencia 
al tiempo que sus realizaciones se adaptaban a 
las necesidades operativas suecas. 

De esta forma, la Marina sueca adquirió a los 
astilleros noruegos Bergens Mekaniske Verkste- 
der una unidad experimental, el Jágeren, entre- 
gado en junio de 1972. Sometido a numerosas 
pruebas, el Jágeren demostró ser totalmente * 
idóneo para desarrollar las funciones exigidas 
mediante la consiguiente firma de un contrato 
de 16 unidades del tipo, a entregar a un ritmo de 
tres o Guatro unidades por año. Respecto al 
armamento de misiles, debe reseñarse que to- 
das estas unidades están actualmente equipa- 
das con misiles Penguin Mk 2, El programa de 
instalación de los misiles de crucero Saab 
RBS-15 se completará entre mediados y finales 
del presente decenio, y su adopción fue evalua- 
da en forma de prototipo en 1980-1981, a bordo 
del R 138 Piteá, que asimismo, recibió “el radar 
Ericeson Sea Giraffe 50. El sistema de control de 
tiro es de un tipo análogo al utilizado en la clase, 





por lado) sean paulatinamente sustituidos por 
cuatro contenedores/lanzadores (dos por ban- 
da) para ocho misiles superficie-superficie del 
nuevo tipo sueco Saab-Bofors RBS 15 (alcance 
de 100 km), cuyo contrato de construcción fue 
firmado por la Marina sueca en julio de 1979. Si 


928 


la Marina sueca ha sido, en cierto sentido, uno 
de los líderes en la construcción de unidades 
veloces de desplazamiento medio, con un arma- 
mento de misiles y desplazamiento moderado, 
ha preferido poner en manos de constructoras 
extranjeras, concretamente noruegas, cuyos as- 


de lanchas suecas «Hugin». Al poco tiempo, la 
Marina noruega decidió encargar una clase de 
buques similares a los suecos, los 14 de la clase 
«Hauk», que embarcan misiles Penguin Mk 2 y 
un sistema de control de tiro MSI-805, Estas 
unidades entraron en servicio entre 1978 y 1980. 


Cruceros clase «Kara» 


El desarrollo de la categoria de los cruceros en 
la flota soviética representa un dato bastante 
significativo sobre las tendencias estratégicas 
de dicha marina. Después de la segunda guerra 
mundial, la construcción de los cruceros clási- 
cos de las clase «Chapajev» y «Sverdlov» señaló 
el progresivo abandono de los criterios tradicio- 
nales de utilización de la flota como «arma na- 
val» de las fuerzas terrestres y mostró la inten- 
ción de crear una flota oceánica, con unas carác- 
terísticas no estrictamente defensivas. Después 
de un quinquenio de la finalización de estos 
programas, esto es en 1960, las unidades de la 
clase «Kynda», seguidas de cerca por las «Kres- 
ta», señalaron el inicio de una nueva fase en el 
desarrollo naval soviético, caracterizado por la 
amplia utilización de tecnología más avanzada y 
por los sistemas de misiles embarcados, bien 
en función antiaérea bien como arma antibuque 
de alcance medio. La Marina soviética está com- 
pletando en la actualidad una última evolución 
cualitativa que ha llevado a las fuerzas navales 
de Moscú a niveles de eficacia táctica y estratégi- 
ca jamás imaginados con anterioridad, sobre 
todo por la reciente construcción de portaavio- 
nes estratégicos y los grandes cruceros. En este 
marco se encuadran las unidades de la clase 
«Kara». 

Con los «Kara» se ha realizado un tipo de buque 
polivalente, de características ofensivas, si bien 
cuenta con una notable capacidad de autode- 
fensa. Las líneas generales, muy marineras, y el 
armamento embarcado revelan la intención de 
construir un tipo de buque adecuado bien para 
escoltar fuerzas navales en mar abierto o bien 


para realizar misiones aisladas afrontando los 
diversos tipos de ofensiva que puedan provenir 
de unidades de superficie, aviones o submari- 
nos. La abundante dotación electrónica parece 
que puede satisfacer las exigencias operativas, 
pero las vistosas proporciones de las antenas 
sugieren que el nivel de miniaturización alcanza- 
do todavía no sea satisfactorio. Además del nú- 
mero de las antenas, el resto parece evidenciar 
una especialización muy acusada, pero tam- 
bién una cierta rigidez de funciones, con una 
escasa posibilidad de poder utilizar los aparatos 
para tareas distintas de las especificas. Á este 
respecto, los proyectistas occidentales intentan 
evitar a toda costa esta falta de «redundancia», 
en cuanto que la integración funcional o unifica- 
ción polivalente de los sistemas electrónicos y, 
por ende, de los sistemas de armas, es una de 
las mejores caracteristicas de eficacia de las 
nuevas unidades navales, permitiendo suplir, en 
cierta medida, a uno o más aparatos puestos en 
fuera de servicio con la utilización de los que 
todavía funcionen y sean capaces de cubrir ca- 
da situación operativa ambiental: descubierta y 
seguimiento aeronaval, localización y tiro, etcéte- 
ra. En conjunto, los «Kara» son buques de ópti- 
mas cualidades, idóneos para desarrollar misio- 
nes oceánicas, poderosamente armados y dota- 
dos con una elevada capacidad de superviven- 
cia, incluso en zonas fuertemente disputadas. 


Casco y superestructuras 


El casco es del tipo de cubierta corrida, despro- 
visto de aberturas y dotado con un fuerte arrufo 





El crucero soviético Niolayev, primera unidad de su clase 
designada en el código de la OTAN con el nombre 

de «Kara». Estos buques se encuentran entre los más 
importantes construidos por las distintas marinas en 

los años setenta. 


a proa: este hecho, unido a las formas bastante 

lanzadas de la proa, parece proporcionar al bu- 

que excelentes cualidades marineras y la capa- 

cidad de mantener una elevada velocidad inclu- 

so en mar gruesa en los cuarteles proeles. 

La popa es de espejo, muy amplia y redondea- 

da, inclinada hacia el interior. Su altura es inferior 

al resto del casco, porque en esta zona extrema 

del buque las bandas presentan luces laterales, 

en relación con la cubierta de vuelo superior 

para helicópteros con que cuenta la unidad; 

ésta es, en realidad, la única discontinuidad en 

la línea de la cubierta principal. Una particulari- 

dad de esta cubierta de vuelo, de reducidas 

dimensiones, radica en una discreta inclinación 

hacia popa, debida probablemente al deseo de 

no exponer demasiado al helicóptero a los gol- 

pes de mar en esa zona. No obstante, existe un 

hangar contiguo a la cubierta de vuelo para 

albergar el helicóptero. Por encima del casco se 

eleva una larga toldilla, sobre la que se sitúan las 

superestructuras. Estas presentan un aspecto 
complejo, pero se pueden agrupar en dos blo- 

ques principales: entre el combés y la proa, las 
superestructuras comprenden el puente, sobre: 
el que se eleva un palo de celosía; en la parte 
centro-popel un segundo bloque formado por 
una estructura de forma troncopiramidal sobre 
la que se halla el palo mayor, así como la gran 
chimenea cuadrada situada inmediatamente a 
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popa, y en la que aparecen amplias camisas de 
refrigeración de los gases de descarga de las 
turbinas de gas, Este último sistema contribuye 
a reducir los riesgos de localización por los 
sensores infrarrojos, como los instalados en mu- 
chos misiles superficie-superficie o alre-super- 
ficie. Sobre las amplias toldillas de proa y de 
popa se encuentran los sistemas y lanzadores 
de los misiles SA-N-3 y, sobre la toldilla popel, 
también la pareja de radares de guía para los 
mismos (la pareja proel, en cambio, se instalo 
sobre el puente). Bajo los lanzadores, siempre 
en la toldilla, se instalaron los correspondientes 
pañoles de misiles. 


Aparato motor 


El sistema propulsor es del tipo COGOG, com- 
puesto por dos grupos de turbinas de gas, for- 
mado cada uno por una turbina de gran poten- 
cia y otra de crucero, 

La instalación mas probable de estos compo- 
nentes, en salas separadas por motivos de segu- 
ridad, llene que ser ésta: un par de turbinas, 
seguida por sus correspondientes grupos de 
acoplamiento a popa, seguidos a su vez —a 
cierta distancia— por los grupos reductores. Ca- 
da linea se engranaria asi sobre una linea de eje 
con su correspondiente hélice. Dado el tipo de 
aparato, no es posible hacer funcionar conjunta- 
mente las turbinas de gran potencia con las de 
crucero, cada una de las cuales es acoplada al 
eje en función de la velocidad y del régimen 
deseado. El aparato en su totalidad es controla- 
ble a distancia (en las centrales de propulsión) y 
puede funcionar sin la proximidad de persona 
alguna a las maquinas. 


Armamento 


El elemento principal está constituido por ocho 
misiles SS-N-14 bivalentes, antibuque y antisub- 
marinos, agrupados en dos lanzadores cuádru- 
ples instalados a los costados de la estructura 
del puente e inclinados verticalmente. Este tipo 
de arma —embarcado también en los «Kresta ll» 
y las fragatas de la clase «Krivak»— entró en 
servicio en 1969; probablemente está propulsa- 
do por un turborreactor y alcanza una velocidad 
de crucero superior a Mach 1. Su alcance puede 
ser, con la ayuda de un medio de corrección 
constituido por un avión o un helicóptero, de 
909 km. Parece que está provisto de autoguía 
activa en la fase final de su trayectoria; a pesar 
de ello, no se excluye la utilización de una cabe- 
za provista de autoguía pasiva anti-radiación. Si 
bien los cañones de 76/60 se emplazaron princi- 
palmente en función antiaérea, pueden realizar 
también funciones secundarias antibuque. Los 
dos montajes dobles en torre emplazados a 
bordo estan instalados en la toldilla del combés; 
esta piezas se hallan en servicio desde finales 
de los cincuenta, y son capaces de alcanzar una 
velocidad inicial de 900 m/segundo y tienen 
funcionamiento automático, con una cadencia 
de tiro de 60 disparos/minuto. El proyectil pesa 
6,8 kg, el alcance máximo es de 15 km y la cota 
maxima de trayectoria de 10 km. El montaje, 
capaz de una elevación máxima de 90.*, pesa 
25 t Dos radares de tiro «Owl Screech», en 
banda X, con un alcance máximo de 18 km, 
dirigen el tiro de los cañones de 76 mm. 

Para la defensa aérea, el buque cuenta con dos 
grupos distintos de misiles: cuatro SA-N-3 en 
dos montajes dobles y otros tantos SA-N-4, tam- 
bien en montajes dobles. Los primeros están 
asignados a la defensa exterior, con un alcance 
probable entre 28 y 37 000 m; parece que están 
dotados de propulsión por turborreductor, con 
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en ta parte Superor Un Gelale 


soviético NMkofajev, Pueden advertirse, entre otras, las 


mm] mima: da E 


lineas de la chimenea, los montajes de los cañones de 

30 mm de seis tubos rotativos, los radares de guía de 
misiles «Heads Light», los montajes quíntuples de tubos de 
533 mm, el lanzador doble para misiles antiaéreos 
54A-N-3, el reducido hangar para el helicóptero 


teleguía en gran parte de la trayectoria y quia 
pasiva final. Su velocidad parece que asciende 
a Mach 1. Dos radares «Head Light» en banda A 
y en banda € colaboran en su guía. Hespecto a 
os SA-N-4, están encargados de la defensa de 
punto. Entraron en servicioen 1971 y son de tipo 





Ga: E CNO de la Clase añara 105 CULOS 


OmMétcos, evolución lógica de las precedentes unidades de 
as clases «Kynda» y «resta», parecieron confirmar 

— O aras la ao arma a la lancia e 
con su apanción la decidida vocación a la olensiva cOn 


misiles de sucveriicie. 


En la página siguiente, izquierda: el francés Duquesne, 
gemelo del Suffren, tras el proceso de modernización que 
supuso la adopción de los sistemas de misiles de ñ 
superficie Exocel, nstalados.en el combes en lugar de los 
dos montajes originales de cañones antiaéreos de 
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En la página siquiente, derecha: el destructor tallano Audace 


satisfactoria unidad polivalente 






SUFFREN D 602 1973) 


Marina arniesa 
Destructor conducion 


Puesto en grada en diciembre de 1962 en el arsenal de 
Lonen, mició las pruebas en diciembre de 1965 y entró en 
servicio el 20-7-1967.La segunda. unidad de la clase es el 
Duguesne D 603, construido en el arseñal de Brest 
(11-1964, 12-2-1966, 1-4-1970). Según la nomenclátura 
de la Marma francesa, fueron clasificados como frégates 
ance-missiles, En 1977-60 experimentton un proceso de 
modermzación: entre olros fueron embarcados cuatro 
Lis Exocel superticie-superticie en sustitución de las dos 
pezas de 30/70 antiaéreas. La potencia eléctrica inslala- 
daes de 3440; las calderas funcionan ala presión de 
45 kg/cm“ la lemperatura del vapor recalentado es 
de 450" E. La dotación de misiles antiaéreos Masurca es-de 
48 armas entre el modelo 2 de haz director y modelo 3 
de guia sermactiva, La dotación de los sistemas de descu- 
Dierla y control es la siquiente: radar de descubierta naval 
DABN-32, radar tridimensional de descubierta aerea leja- 
na DRBI-51, radar de tiro DRBC-324. Disponen de un 
sistema SENIT 1 para la elaboración y presentación de los 


AUDACE D 551 ¡1974 


Marina lallana 
Destructor 


Construido en los astilleros del Tirreno de Riva Trigoso, 
donde fue puesto en grada el 24-7-1968 y entró en servwi- 
cio el 16-11-1972, La unidad gemela es el Ardifo, construl- 
da en los astilleros de Castellammare di Stabia (197-1968, 
27-11-1871, 5-12-1973). El aparato propulsor del Arafo 
es de fabricación Ansaldo, mientras que el del Audace es 
CALA. El casco está subdmaido en 16 compartimientos 
estancos. La dotación electrónica es la siguiente: radar 
indmensional de descubierta aerea lejana SP5-52, radar 
de descubierta aerea SPS-12, radar de descubierta naval 
SPO-2, radar de guía de misiles SPG-31, tres radares 
Orion ATN-10X para la dirección de tiro. Tienen un sonar 
de casco CWE-610. 
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datos tácticos y de dos sistemas ECM Syllex. Los sonares 
son dos: uno de casco DUBY-23 y otro remolcable de 
protundidad variable DUBW-43 

15-5-1965 


estándar 5090 t 
plena carga 6090 1 


Boladura: 


Desplazamiento: 
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2-10-1971 


estándar 3600 1 
plena carga 4554 1 


Boladura: 


Desplazarmento: 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


Potencia: 
Velocidad: 
Autonomia 





Armamento: 


Dotación: 
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Dimensiones 


Aparato motor: 


Potencia 
Velocidad. 
Autonomia 


Armamento 


Dolación 


eslora total 157.60 n 
eslora entre pp 148,00 rr 
manga 15,54 m 

calado 1.25 m 





dá calderas aulomalicas 
2 grupos turborreductores Raléau 
2500 hp a 2 ejes 


5.100 rillas. a 14 nudos 
2400 millas a 29 nudos 





desde 1978) 4 LiWs Exocet: 1 LMa 
Masurca: 2 de 100/55 biw.: 1 LMs 
Malalon as: 2 1lba.s 


"y "ñ abrmjalaoi 
355 (3 0Mclales! 


10 20 30 m 


eslora total 136,60 m 
manga 14,23 m 
calado 4,60 m 


4 calderas de lubos de agua Foster- 
Wheeler 

2 grupos turborreductores CANA 
73000 hp a 2 ejes 

33 nudos 

4 000 millas a 25 nudos 

1 Ls Standard-MA: 2 de 127/54 
biv.; 4 de 76/62 biv.: 14 111533 mm: 
6 111324 mm ás; 2 helicópleros 


380 (30 oficiales) 
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NIKOLAJEV (1974) 


Marina soviética 
Crucero 


Pertenece a la clase «Kara» junto con otras seis unida- 
des construidas en el mismo astillero: Ochakov 
(1970-72-73), Kerch (1-71-73-75), Azov(1972-74-76), 
Petropavlosk (1973-75-77), Tashkent (1974-76-78) y 
Tallin (1974-76-78). Inicialmente, el Ochakov llevaba 
el nombre de Novorossisk. El Azov presenta algunas 
modificaciones respecto a las otras unidades de la 
clase, entre ellas un sistema de misiles antlaégreos 
basado en un lanzador simple. 
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Astilleros: 


Desplazamiento: | 


Dimensiones: 


Aparato motor: 
Potencia: 
Velocidad: 
Autonomia: 


Armamento: 


Dotación: 


61 Kommuna-Nosenko, Nikolajev 
colocación de quilla: 1969 
botadura: 1971 

alistamiento: 1973 


estándar 8 300 | 
normal 9 300 1 
plena carga 98001 


eslora total 173.8 m 
manga 18,3 m 
calado 7,5 m 


4 turbinas de gas 

120000 hp a 2 ejes 

33 nudos 

8 000 millas a 15 nudos 

2 LM (4) SS-N-14; 2 Lidd SA-N-3; 2 LMd SA-N-4; 4 de 


76/60 biv.; 4 de 30 mm aa. 4 Lc. as.; 10 tt 533 mm; 
1 helicóptero 


30 oficiales y 490 marineros 


tipo COGOG: 2 turbinas de gas 
Rolls-Royce TM 3B Olympus + 
2 turbinas de gas Rolls-Hoyce 


Botadura Aparato motor; 


TROMP F 801 (1976) - Marma holandesa 


Destructor (clasificado «ragala» en la Marina holandesa) 


4-6-1973 


Desplazamiento: estandar 4 300 1 


plena carga 5400 1 a 
bo | Polenect 50060 ls $ 18000 hp a + ejes 
Puesto en grada el 4-9-1971 en elastillero K.M.de 5chel- Dimensiones: eslora total 138,4 m Al A 30 lo: : ze 
de de Flushing, entro en servicio el 3-10-1975: En el eslora entre pp 1310 m Velocidad: nudos 
Combustible: 600 1 


manga 148 m 
calado medio 4,58 m 
oc 60m 


mismo astillero se construyo la unidad gemela De Ruyter 
F 806 (22-12-1972, 9-3-1974, 3-6-1976), Potencia electri 
ca instalada 4000 kW. El aparato motor esta subdividido 


Autonomia: 5000 millas a 18 nudos 


Armamento: 1 LMs Standard; 2 LMa Harpoon; 1 


en tres salas; sala TG Olympus, sala de los dos grupos 
electrógenos, sala TG Tyne, reductores, calderas auxilia- 
res, 2 grupos electrogenos. Control remoto del aparato 
motor desde el puente y la central de propulsión. La 
dolación de misiles es de 4 Harpoon, 40 Standard, y 60 Sea 
sparrow. Nene sonar de casco CWE-610, mientras que 
los radares son los siguientes: uno de descubierta aérea 
lejana Iindimensional MTTR, 2 de guia de misiles SPG-51, 
uno de descubierta, seguirnento y tiro WM-25, 2 de nave- 
gación Decca 1126. Tienen sistema SEWACO 1 de trata- 
fento de las informaciones tacticas 





El De Ruyter, de la Marina holandesa. Esta unidad y 

su gemela Tromp fueron clasificadas oficialmente como 
fragatas «F», pero en realidad se trata de grandes 
destructores polivalentes. 


bietapa con propergol sólido; tienen un alcance 
superior a los 9000 m y una cota entre 3000 y 
3500 m. Al parecer también cuentan, además 
de teleguía (dos radares «Pop Group»), de guía 
pasiva final. La defensa aérea cercana (y proba- 
blemente antimisil) se completa con 4 armas de 
30 mm, en cuatro montajes individuales servi- 
dos por dos radares de tiro «Bass Tilt» en banda 
X, con un alcance máximo probable de 
10000 m. Se trata de armas de tubos rotativos, 
que entraron en servicio en 1970; el proyectil 
pesa 0,25 kg y es disparado a una velocidad ini- 
cial de 930 m/segundo, con una cadencia de tiro 
en su conjunto de 3000 disparos/minuto. El 
alcance es de 3 km y la cota de 2 km; la eleva- 
ción máxima es de 90". Los restantes sistemas 
antisubmarinos están formados finalmente por 
torpedos M5 7 de 533 mm, lanzadores RBU 1 000 
(ex MBU 4 5004), utilizables como armas ilumi- 
nantes, y lanzadores de chaff, por un helicópte- 
ro Kamov Ka-25 «Hormone A». 

La dotación electrónica se completa con un ra- 
dar tridimensional de descubierta «Top Sail» en 
banda L; un radar «Head Net C», también tridi- 
mensional de descubierta, cuya antena incorpo- 
ra un aparato FF; dos radares de navegación: 
«Don 2» en banda X y «Don Kay». Existen ade- 
más ocho sensores ECM integrados en un siste- 
ma «Side Globe», un sonar de quilla y uno de 
profundidad variable de baja frecuencia. 
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Otras unidades de la época 


En las marinas occidentales no existen, por razo- 
nes obvias relacionadas con los criterios estraté- 
gicos de la Alianza Atlántica, buques compara- 
bles a los «Kara». Sin embargo, sí existen tipos 
de unidades proyectadas para la escolta de 
fuerzas navales y otras que, aunque concebidas 
con analogos fines, también poseen capacidad 
antibuque similares a las de las unidades soviéti- 
cas. Los destructores italianos de la clase «Auda- 
ce» y los norteamericanos de la clase «Spruan- 
ce» pueden ser considerados típicos de la prime- 


Dotación: 


LM (8) Sea Sparrow; 2 de 120/50 
biv.; 6 de 324 mm as.; 1 helcóp- 
lero Lynx 


305 (34 oficiales) 





ra categoría; los destructores franceses de las 
clases «Suffren» y «Tourville» y los holandeses 
de la clase «Tromp», de la segunda. 

Con el Audace y el Araito, la Marina italiana ha 
desarrollado y perfeccionado los conceptos ya 
adoptados en los destructores anteriores de la 
clase «Impavido». Polivalentes, con excelentes 
características antiaéreas, tienen un óptimo sis- 
tema antisubmarino compuesto por dos helicób- 
teros. Por otra parte no se ha olvidado la capa- 
cidad antibuque, adoptando no sólo el mo- 
derno cañón automático de 127/54, sino tam- 
bién un nuevo tipo de lanzatorpedos fijo popel 
de 533 mm, por vez primera, capaz de emplear 
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SPRUANCE DD 963 973 


lara estadounidense 


eatucio 


Alzado y planta 

Recibió la quilla el 17-11-1972, y entro ven servicio el 
20-94-1975, La clase «Spruantce» se compone de 31 unida 
des (DD'963 a DD 997), a las que se sumaron las cualro 
unidades de la clase «Kidd», encargadas por la Marina 
irani pero que en 1979 renunció al contrato, El DD 997 
debia. serel vrollia de. un « Spruan ¡ces doneo para el 
lransporte de aermmaves la US Navy, por razones de 


le, 13 Tenunciado e UN We Fuero únsituntas En 


el astillero de Liltton-Ingalls 5.8. Co. de Pascagoula. Para la 
realización de los «Spruance» se adoptaron sistemas pe- 
culares de construeción, con una leonologia de prefabri 
cación avanzada: modulos de 120 a 150 1 cada uno. 
que una vez unidos el buque esta completo en un 92% 

O al agua, Los caracterizados por 
sistemas muy complejos y avanzados, llenen el casco 
13 comparimmentos estancos, La polencia 
electrica instalada es de 6000 KW. Elaparalo molor esla 
subdimaido en dos salas, cada una con dos TG enorana 
das al arbol llos palos proeles al de babor y los popeles al 
de estribor) pormecio de un reductor, un grupo eleciroge 
no y. solo en la sala popel, dos grupos de awnalares. Una 


Spruancen, 
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el torpedo A-184, Posteriormente a su puesta en 
servicio se previó la instalación de misiles 
superficie-superficie, y para ellos se reservó un 
espacio en el combés: de hecho, la opción más 
probable fue el embarque de armas tipo «Te- 
seo» (Otomat Mk 2). 

Los destructores norteamericanos de la clase 
«Spruance» fueron encargados hasta 1975, se- 
gún un programa de 1968. Su misión principal 
es la escolta de las task forces, gracias a su 
capacidad antiaérea y antisubmarina, aunque 
también disponen de un sistema de superficie 
eficaz para asegurar la posibilidad de actuar de 
forma aislada. Construidos con criterios bastan- 


Las helices són de émco patas, con un dámeto de 5,10 m 
de paso vanable y supercavilantes. Disponen de sistemas 
NTDS para la elaboración de los dalos tácticos y TACAN 
para laquía de aviones, ademas del sistema DE-B2 para 
comunicaciones va satélite. Nenen sonar en bulbo de 
proel SOS-53. Los radares son los siguientes: SPS -40 de 
lescubierta aerea, SPS55 de descubierta naval: SP5-9 de 
tiro: SPS-60 de seguimiento. Armas y sistemas son sus 
ceptibles de ulteriores y más avanzadas innovaciones 
10-11-1973 


Boladura 


Desplazamiento estandar 6500 1 


plena carga 8 000 1 





le avanzados, tienen caracteristicas de elevada 
silenciosidad que les convierte en un excelente 
sistema de armas antisubmarino. Pueden em- 
barcar sistemas de armas más pesados y volu- 
minosos que los actuales, como el 203/55 Mk 
71 MCLWG, finalmente cancelado. Disponen de 
una electrónica muy sofisticada, tanto en lo que 
se refiere a la localización aérea y de superficie 
como a la localización subacuática. El aparato 
motor está compuesto exclusivamente por turbi- 
nas de gas Fiat-General Electric LM-2500, que 
proporcionan al buque una notable rapidez de 
alistamiento y de intervención. 

Las previstas modificaciones del armamento, 


AMETSIONEAS 


Aparato motor 


Polencia 
Wvelbondiad 
Combustible 
Auloriomia: 


Dotación 


eslora total 117.1 

eslora entre pp 161.251 
manga 16.8 m 

calado 5,8 m (quilla) 

e] Mm iisanar 





á turbinas de gas Gener: 
LM-2500 

80000 hp a 2 ejes 

33 nudos 

1400 1 

6000 millas a 20 nudos 


Armamento 2 LM (4 Harpoon: 1 LM 18 
Sparrow: 2 de 127/54. buy | 
ASROC E tl a.s5 | FI TA 1 1 3 


WS de 20 mm 


206 (24 oficiales) 









£l destructor norteamencano Peterson, de la clase 
«Spruance». Ésta unidad, de tecnología muy avanzada, esta 
entre las mas desarrolladas y complejas de la US Navy. 


que todavía no ha asumido su configuración 
definitiva, comprenden la instalación de misiles 
antibuque Harpoon de guía inercial con guía 
radar activa final y alcance de 110 km, y la 
sustitución del helicóptero SH-2F, inicialmente 
embarcado por el SH-3D, Se había previsto que 
las unidades de más reciente entrada en servi- 
clio embarcaran el modelo Mk 65 del cañón de 
12/7/54 Mk 45 actualmente instalado. 

Las unidades francesas de las clases «Suffren» 
y «Tourville» y las holandesas de la clase «Tromp» 
presentan diferencias en el desplazamiento y 
armamento, además de en el aparato motor, 
pero pueden ser consideradas de forma unitaria 
por la semejanza de los proyectos y por sus 


características operativas. Propulsadas por tur- 


borreductores de vapor, las unidades francesas 
presentan una pequeña diferencia en la veloci- 
dad máxima (34 nudos en los «Suffren», 32 en 
los «Tourville»), debido a la distinta potencia de 
su aparato motor: /2500 hp en los «Suffren», 
94 500 en los «Tourville». De cualquier modo se 
trata de buques que permiten el seguimiento de 
las fuerzas navales, de forma que ambas clases 
han sido destinadas a las principales fuerzas de 
la Marine Nationale. 

Las unidades holandesas tienen aparato «todo 
gas», con una solución similar a la de los «Kara»: 
dos turbinas para la navegación rápida y dos 
para la de crucero, todas fabricadas por Rolls 
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TOURVILLE D 610 ¡ss 


Marna francesa 
Destructor conductor 


Alzado y planta 

Construido, corno las otras dos unidades de la clase, en el 
Arsenal de Lorient Puesto en grada el 16-3-1970, entróen 
servicio el 21-65-1974. Las otras unidades son: Duguay 
TrounD611(25-2-1971, 1-6-1973, 17-9-1975) y De Gras- 
se D 612 (1972, 30-11-1974, 1-10-1977). La pieza popel 
de 100/55 lue desembarcada para permitir la instalación 
del sistema de misiles antiaéreos Crotale. El De Grasse 
nunca ha montado esa tercera pieza. Según la clasifica- 
ción francesa fueron definidos primero como Corvettes 
Type C67A y ahora como Frégates ASM Type F67. La 
dotación de misiles antsubmarinos Malalon es de 13 
armas. La potencia eléctrica instalada es de 4 400 kW: la 
presión de las calderas es de 45 kg/cm; la temperatura 
del vapor recalentado es de 450% C. Disponen de radar de 
descubierta SN á DABWV-518, e de descubierta 


aerea DABV-26, dos radares de navegación Decca 1221, 
radar de tiro DABC-32D, sistema SENIT 3 para la elabora- 
ción de los datos tácticos, dos sistemas ECM Syllex, sonar 
de casco DUBV-23 y sonar remolcable de profundidad 
variable DUBW-43. 


13-5-1972 


estándar 4800 1 
plena carga 5800 t 


Botadura: 


Desplazamiento: 













eslora total 152,75 m 
eslora entre pp 14200 m 
manga 15,30 m 

calado 6,48 m 


Dimensiones 


4 calderas automáticas multitubo 
2 grupos lurborreductores Haleau 


Aparato motor 


Potencia: 54 500 hp a 2 ejes 

Velocidad: 32 nudos 

Autonomía: 5000 millas a 18 nudos 

Armamento 6 LMs Exocet; 2 de 100/55 Div; 
1 LM (8) Crotale; 1 LMs Malaton a.s.; 
2 tllas. 2 helicópteros 

Dotación: 282 (17 oficiales) 
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Royce (Olympus para alta velocidad, Tyne para 
la de crucero). 

El armamento comprende misiles antibuque co- 
mo principal sistema contrasuperficie, además 
de las piezas automáticas de artillería para el tiro 
antibuque/antiaéreo. 

Las unidades francesas han embarcado el misil 
MM 38 Exocet, que ciertamente no había sido 
previsto inicialmente en los «Suffren»»: se han 
embarcado en el periodo 1976/79, Es un arma 
excelente de guía inercial con autoguía final por 
radar activo, En ambas clases se adoptó el ca- 
ñnón de 100/55 modelo 68 de la Creusot Loire: 
una pleza que entró en servicio en 1968 con un 
peso de 23,7 t en la torre simple; el proyectil 
pesa 13,5 kg y, a la velocidad inicial de 870 
m'segundo, tiene un alcance máximo de 17 km, 
La cadencia de tiro es de 60 disparos/minuto. 
En el tiro antiaéreo, con una elevación máxima 
de 807, la cota llega a los 10 km. En las unidades 
holandesas, en cambio, se adoptó el misil nor- 
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teamericano Harpoon. El armamento artillero de 
los «Tromp» es de prigen sueco: piezas automaá- 
ticas de 120/50 Bofors, reaprovechadas de los 
destructores de la clase «Friesland» que la Mari- 
na holandesa ha desguazado. Son piezas ópti- 
mas, instaladas en torre doble de 67 t, con una 
velocidad inicial de 850 m/segundo y una caden- 
cia de tiro de 40 disparos/minuto. El alcance es 
de 20500 m y la cota de 12500 m, con una 
elevación de 85”. Sin embargo, se trata de un 
arma algo anticuada, entró en servicio en 1950, 
y que no está a la altura de las necesidades 
actuales, 

Para la defensa antiaérea, aunque se basa en 
todas las unidades examinadas sobre sistemas 
de alcance medio y de defensa del punto, se 
advierten algunas diferencias de puesta en qui- 
lla no omisibles. Los «Suffren» basan la defensa 
de alcance medio en el misil Masurca, bietapa, 
lanzado desde rampas dobles, con un alcance 
variable entre 30 y 50 km, guiado por un haz 
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El destructor francés Tourwlle, También la Marine Nationale 
está siguiendo ya la tendencia de dar capacidad 
polivalente a sus grandes unidades. Ello queda de manifies- 
lo por el embarque de misiles mar-mar, artillería biva- 

lente, misiles y lanzatorpedos antisubmarinos, y dos helicóp- 
leros WG-13 Lymx 


director (modelo 2 de 1 989 ka) o bien por radar 
semiactivo (modelo 3 de 2 080 kg). Para la defen- 
sa de punto, en la que pueden intervenir los 
cañones de 100 obviamente, se previó en ori- 
gen dos armas de 30/70, derivadas del proyecto 
Oerlikon, que disparan a la velocidad inicial 
de 1 000 m/segundo, con una cadencia de tiro de 
600 disparos/minutos por caña, alcance máxi- 
mo de 8,5 km y cota de 2,5 km. Estas armas han 
sido desembarcadas cuando se instalaron los 
misiles Exocet. 

En los «Tourville» el problema fue resuelto adop- 
tando los misiles Crotale navalizados, a los que 
se confió la defensa cercana: alcance de 500 m 
a 8,5 km, con guía por radio y cabeza con espole- 
ta infrarroja de proximidad. Respecto a las exi- 
gencias de alcance medio se cuenta con los 
cañones, aunque ciertamente no constituyen la 
mejor solución. 

Las unidades holandesas disponen de misiles 
Standard para la defensa de alcance medio y de 
un lanzador óctuple para misiles Sea Sparrow 
para la defensa de punto (guía por radar semiacti- 
vo, velocidad Mach 2,5, alcance 13 km). 

El sistema antisubmarino en las unidades holan- 
desas se basa en los lanzatorpedos de 324 mm 
y en un helicóptero; en cambio, en lós buques 
franceses se optó por el misil Malafon: 1 500 kg; 
2 aceleradores para el lanzamiento, seguido por 
trayectoria inerte; guía por radio (acústica en la 
fase final); alcance de 13 km. A ellos se añadie- 
ron los lanzatorpedos antisubmarinos y en los 
«Tourville» —concebidos esencialmente en fun- 
ción antisubmarina— dos helicópteros. 


Cruceros clase «California» 
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En 1957, con la puesta en quilla del crucero 
nuclear Long Beach —seguida al año siguiente 
por la del primer portaaviones estratégico nu- 
clear (Enterprise) y por la de los grandes des- 
tructores conductores, posteriormente cruceros, 
Bainbridge y Truxtun— la Marina de Estados 
Unidos adoptó la nueva tendencia de la propul- 
sión nuclear de superficie. 

Los años siguientes se dedicaron a la evalua- 
ción operativa y técnica de estos primeros bu- 
ques. Entretanto, se construyeron los grandes 
conductores de propulsión convencional de las 
clases «Leahy» y «Belknap», derivadas de las pre- 
cedentes, después de que se iniciara, con el 
programa de 1968, la nueva serie de unidades 
nucleares: clase «California» y la clase «Virgi- 
nia», en astillero desde 1970. Durante la vigen- 
cla de este programa —en el que se suprimió un 
tercer «California» para potenciar en cambio el 
programa «Virginia»— la Marina norteamerica- 
na ha decidido adoptar, para este tipo de unida- 
des, la clasificación más adecuada de «cruce- 
ros». La decisión contemporanea de embarcar 
en estos buques el sistema polivalente AEGIS 
parece confirmar la hipótesis de que en un 
futuro se ha previsto también una utilización 
autónoma respecto de las task forces nuclea- 
res, con criterios similares a los seguidos en las 
investigaciones para el strike cruiser, actualmen- 


te abandonado. Sin embargo, también podría 
significar, simplemente, que se quiere dotar a 
las task forces de una defensa polivalente en la 
que la acción antibuque no se confíe únicamen- 
te a los aviones de ataque de los portaaviones. 
Desde el punto de vista técnico, las unidades de 
la clase «California» pertenecen al grupo tecno- 
logicamente más avanzado de la Marina de 
Estados Unidos, caracterizado por unas líneas 
generales bastante simples y compactas, am- 
plio espacio destinado al personal y, al mismo 
tiempo, para una eventual sustitución de los 
actuales sistemas de armas por otrecs más mo- 
dernos. En este sentido, se puede considerar 
que navios de esta clase sean concebido. como 
plataformas duraderas para futuros sisternas de 
armas y equipos electrónicos, De hecho, no 
faltan observaciones por parte de quienes consi- 
deran totalmente insuficiente, numéricamente, 
el actual armamento respecto a las posibilida- 
des que ofrece el casco: a ellas se responde 
que, además de la posibilidad ya señalada de 
adecuación a futuros desarrollos, ha de tenerse 
en cuenta la integración orgánica prevista de 
este tipo de buques en una task force que debe 
garantizar la seguridad en todo momento, así 
como el elevado grado de flexibilidad, integra- 
ción y eficacia de los sistemas de armas embar- 
cados en ese tipo de buques. 





El Calrforma, unidad de propulsión nuclear de la segunda 
generación, destinado a las task forces oceánicas. 
Entró en servicio entre siete y doce años después del 
alistamiento de las unidades experimentales del tipo. 


Casco y superestructuras 


Las lineas del casco son extremadamente pull- 
das, con la proa inclinada y lanzada, dotada con 
gran bulbo para el sonar; la popa es del tipo de 
espejo, ligeramente inclinada y convexa. Los 
costados están desprovistos de aberturas debi- 
do al total acondicionamiento de las salas inter- 
nas, adoptado ya como norma en los buques 
occidentales, también para conseguir una pro- 
tección más segura contra la contaminación 
radiactiva. Las superestructuras constan de dos 
bloques simétricos, sobre los que se eleva la 
arboladura troncocónica, destinada a sostener 
las numerosas antenas electrónicas. En el extre- 
mo popel, tras las hélices, se encuentran los dos 
amplios timones, del tipo compensado. 


Aparato motor 
Los reactores nucleares, fabricados por la Gene- 
ral Electric, son del tipo D2G de agua presuriza- 


da, en un esquema que comprende el núcleo y 
el circuito primario con sus correspondientes 
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bombas. El vapor destinado a accionar los dos 
grupos de turborreductores es recalentado, y, 
despues de su utilización, pasa a los condensa- 
dores. Los dos ejes, que sobresalen en una 
notable distancia fuera de la carena, llevan héli- 
ces cuidadosamente estudiadas, como el resto 
del aparato motor, para reducir al minimo las 
vibraciones y el nivel de ruidos subacuático, 
para una mayor seguridad contra las armas 
aultobuscadoras de los submarinos y las minas 
acústicas. En esta misma línea de precaución, 
se adoptaron soportes elásticos para los apara- 
tos suceptibles de transmitir vibraciones, y el 
uso de esquemas Insonorizantes. 


Armamento 


Los misiles Standard MR, desarrollados a partir 
de 1964, están destinados a la defensa antiaérea 
de alcance medio. De hecho tienen un alcance 
máximo operativo de 24 km y están dotados con 
guía radar semiactiva. Con una longitud de 
4,75 m y un diámetro de 305 mm, pesan 590 kg 
al lanzamiento y estan propulsados por un motor 
cohete bietapa de propergol sólido. La cabeza 
en guerra es del tipo convencional, con espoleta 
de contacto y de proximidad. A bordo hay 68 
armas disponibles. El tipo base YRIM-66A sobre 
el que se desarrollaron los posteriores perfeccio- 
namientos de esta arma, fue sustituido por el 
RIM-66B, con motor mejorado tipo Mk 56 mode- 
lo 0; después, a través del continuo desarrollo 
de dichos modelos, derivó el RIM-66C Standard 
MR (adoptado en los «California»), que es sus- 
ceptible de adaptación para ser utilizado en el 
sistema AEGIS. Existe además una versión 
(RIM-66G) antirradiación y otra más utilizable 
con ASROC. Para la guía de los misiles existen a 
bordo cuatro radares SPG-51. 

Como arma bivalente —antiaérea y antibuque— 





se optó por el moderno cañón de 127/Mk 45, de 
tipo ligero, automático, en torre simple. Pesa 251 
y dispara un proyectil de 32 kg a la velocidad 
inicial de 810 m/segundo, con una cadencia de 
tiro de 20 disparos/minuto. Está en estudio, por 
otra parte, un tipo de proyectil guiado. Un único 
servidor es capaz de disparar los 20 proyectiles 
del tambor de empleo inmediato, mientras que 
regular el funcionamiento sostenido del montaje 
requiere seis hombres. Mucho más limitada es 
la elevación, que no supera los 65". El control de 
tiro está confiado a una dirección automatizada 
tipo Mk 86, que dispone de un radar de busque- 
da SPO-9A y otro de seguimiento tipo SPG-60. 
Para la defensa antisubmarina de largo alcance, 
esta unidad cuenta con el ASROC, se trata de 
una combinación de un misil de una longitud 
de 4,57 m, diámetro de 325 mm y envergadura de 
84,55 cm de propergol sólido, con una arma 
subacuática: carga nuclear de profundidad, O 
bien un torpedo Mk 44 de propulsión eléctrica 
(con autoguía acústica activa en la fase final, 
utilizable hasta una cota de 300 m, con cabeza 
de 40 kg de alto explosivo, carrera de 5 km y 
velocidad de unos 30 nudos), o bien un torpedo 
Mk 46 de propulsión térmica con monoproper- 
gol líquido, velocidad de 40 nudos y carrera de 
11 km, utilizable hasta una cota de 450 m y con 
cabeza de 40 kg. El conjunto, denominado 
RUR-5A, pesa 453 kg con el torpedo Mk 44 y 
unos 250 kg con el Mk 46. Está servido por un 
sonar fijo de quilla del tipo SOS-26CX. La dota- 
ción electrónica se completa con un radar de 
búsqueda naval y navegación tipo SPS-10, por 
uno de búsqueda aérea SPS-40A y por un radar 
tridimensional altimétrico tipo SPS-48A. El pro- 
arama de alistamiento del armamento supuso el 
embarque de misiles superficie-superficie Har- 
poon (con acelerador de propergol sólido y 
turborreactor de crucero Teledyne CAE J-402, 


alcance máximo de 110 km y cabeza de 22/ kg 
de alto explosivo). En una segunda fase se insta- 
larán dos montajes antiaéreos y antimisiles auto- 
máticos de 20 mm Vulcan/Phalanx Mk 15, tipo 
«Gatling», capaces de un volumen de fuego de 
1000 a 3000 disparos/minuto, basados en el 
arma M-168, que constituye la versión naval del 
cañón aéreo M61-A-1 Vulcan. Finalmente, los 
medios de defensa están reforzados mediante 
dos lanzadores Chaffroc para empleo iluminan- 
te y de perturbación electrónica, 


Otras unidades de la época 


Similares en muchos aspectos a las de las 
«California» son las caracteristicas del ya men- 
cionado Bainbridge, dotado con una autonomia 
de 150000 millas a la velocidad máxima de 35 
nudos. Su armamento principal consiste en los 
misiles Standard ER, de los que tiene 80 en 
dotación: a semejanza del ya descrito MÍA, tam- 
bién este tipo de misil deriva de sucesivas mejo- 
ras de un tipo base. En la versión actual tiene 
una longitud de 8,23 m, un diámetro de 305 mm 
y un peso de 1 360 kg. Está propulsado por un 
motor bietapa de propergol sólido y está dotado 
con guía radar semiactiva. 5u alcance es de 
56 km, con una cabeza de alto explosivo, provis- 
ta de espoleta de doble acción (contacto y prox 
midad). En el proceso de modernización del bu- 
que se mejoraron especialmente los aspectos 
concernientes al armamento y la lucha electró- 
nica, bien perfeccionando las capacidades es 
ECM/ECCM, bien sustituyendo provisionalmen- 
te con dos armas simples de 20 mm los canones 
de 76/50 instalados inicialmente; estas dos 


El South Carolina, segunda unidad de la clase «California» 
Estas unidades fueron construidas para operar 
con los nuevos portaaviones de propulsión nuclear 


BAINBRIDGE CGN 25 (1964) 


Marina estadounidense 
Crucero 


Alzado y planta. 

Unidad experimental de propulsión nuclear, ha sido uno 
de los elementos integrantes de la primera task force 
nuclear norteamericana, Inicialmente clasificado como 
destructor conductor o frigate DLGN, fue reclasificado 
crucero CGN el 30-6-1975. En 1974-76 lue sometido a 
una modernización, durante la cual se le desembarcaron 
las prezas de 76/50. Actualmente dispone de un sistema 
NTDS para la elaboración de los datos tácticos, un radar 








armas dejarán lugar a mediados/finales de los 
años ochenta a dos montajes CIWS de 20 mm 
Vulcan/Phalanx. Otras modificaciones consistie- 
ron en el embarque de los misiles superficie- 
superficie Harpoon y de dos lanzadores tipo 
Chaftroc. 

Siempre en el campo de las unidades de propul- 
sión nuclear, los cuatro cruceros de la clase 
«Virginia» representan la producción más avan- 
zada de la industria norteamericana en estos 
años. Autorizados por los planes financieros de 
1970-73, forman parte del programa de integra- 
ción operacional del AEGIS. Presentan las carac- 
teristicas típicas de su categoría, incluyendo un 
armamento aparentemente en relación insufi- 


indimensional de descubierta aérea lejana SPS-52, un 
radar de descubierta naval y aérea a baja cota SPS-37, 
un radar de superficie SPS-10, cuatro radares de guía de 
misiles SPG-55B, sistemas de control de armas y 
comunicaciones vía satélite. Tiene un sonar SQ0-23 
instalado en el bulbo proel. Puede ejercer la lunción de 
buque insignia y embarcar un estado mayor de 18 
miembros. Normalmente está asignado a las fuerzas 
navales del Pacífico. El Bainbridge fue construido en 
Quincy, en el astillero de Bethlehem Steel Co., donde fue 
puesto en grada el 15-5-1959, y entró en servicio el 
6-10-1962, 
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ciente a sus dimensiones como plataforma. No 
obstante, es cierto que la Marina de Estados 
Unidos parece haber optado con estas unida- 
des por una dirección intermedia respecto al 
criterio más radical adoptado en los primeros 
cruceros de desplazamiento medio: la presen- 
cia de dos lanzadores trivalentes y dos plezas 
de 127/54 Mk 45, parecen indicar, de hecho, 
una tendencia más equilibrada. En especial, los 
lanzadores Mk 26 pueden ser utilizados para el 
lanzamiento de misiles Standard MR y para 
ASROC, pero también para lanzar misiles antibu- 
que Harpoon. Sin embargo, este último tipo de 
arma utiliza su propios lanzadores: en otros 
buques que han embarcado o estan en curso 





Botadura: 15-4-1961 

Desplazamiento: estándar 7 600 1 
plena carga 8600 1 

Dimensiones: eslora 172,3 m 


manga 17,6 m 
calado 7,7 m 


Aparato motor: 2 reactores nucleares refrigerados 
por agua  presurizada General 
Electric D2G 

2 grupos lurborreactores G.E, 
120000 hp a 2 ejes 

35 nudos 


1964: 

2 LMd Terrier; 4 de 76/50 aa; 1 lc 
ASROGC; 6 lll as. de 324 mm 
1985: 

2 LMd Standard-ER; 2 LM (4) Har- 
poon; 2 CIWS de 20 mm; 1 le 
ASROC; 6 tlt as. de 324 mm 


430 (34 oficiales) 


Potencia: 
Velocidad: 


Armamento: 


Dotación: 





El Bainbridge, primera unidad menor de propulsión 
nuclear, Fue construida junto con el portaaviones Enterprise 
y el crucero Long Beach para experimentar el empleo de 
las task forces de energía atómica. 


de instalación los Harpoon, la Marina norteameri- 
cana ha preferido hasta ahora la adopción de 
los lanzadores simples proyectados específica- 
mente para ellos. Se trata, probablemente, de 
una elección táctica y logística para evitar que, 
en el caso de empleo simultáneo de varias 
armas, se pueda verificar una peligrosa concen- 
tración en torno al único lanzador. Ademas, se 
evita una excesiva condensación de las líneas 
de alimentación en la misma zona del buque, 
donde se acabaría por emplear buena parte del 
armamento; asimismo, en este mismo aspecto, 
la descentralización permite una mayor seguri- 
dad en caso de daños a bordo. Otra caracteristi- 
ca notable de los «Virginia» reside en la instala- 
ción bajo cubierta del hangar para los helicópte- 
ros, a popa en lugar de en una toldilla en el 
extremo de la cubierta como en unidades prece- 
dentes. Los helicópteros son del tipo polivalente 
denominado lamps (Light Airborne Multi-Purpose 
System). El sistema electrónico está muy desa- 
rrollado y consta de los radares más avanzados 
en servicio en la US Navy: el SPS-49 para la 
descubierta aérea lejana, el tridimensional 
SPS-481, el SPS-55 para la descubierta de su- 
perficie y navegación; el SPS-40B para la bus- 
queda naval y vigilancia. Para la guía de los mis!- 
les existen dos aparatos SPG-51, mientras que 
la artillería dispone de una única dirección de* 
tiro Mk 86. El sonar de quilla, tipo SQS-53A, está 
servido por una dirección antisubmarino tipo Mk 
116 modelo 0, dotada de un computador digital. 
Entre los cruceros de propulsión convencional, 
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CALIFORNIA CGN 36 97, 


Marina estadounidense 
Crucero 


Unidad de propulsión nuclear, constituye una clase 
con su gemelo South Carolina CGN 37 (1-12-1970, 
1-7-1972, 25-1-1975), construido en el mismo astille- 
ro. Clasificados oficialmente como frigates, fueron 
denominados posteriormente destructores conducto- 
res DLGN; el 30-6-1975 fueron reclasificados más 
adecuadamente como cruceros CGN. Disponen de 
un sistema para la elaboración de los datos tácticos 
NTODS, un radar tridimensional de descubierta aérea 
lejana SP5-48€ en banda S con |FF incorporado, un 
radar de descubierta aeronaval SPS-40B en banda l/F 
con IFF; dos radares de guía de misiles SPG-51D en 
banda X; una dirección de tiro Mk 86, que comprende 
un computador Univac Mk 152 asociado a un radar de 
descubierta naval y aérea de baja cota SPO-94 en 
banda 1, que asegura automáticamente el segui- 
miento continuo de los rumbos, y a un radar doppler 
de descubierta aérea SPG-60 en banda l/J, que asegu- 
ra la adquisición y seguimiento de los rumbos hasta 
una distancia de 50 millas; un radar de navegación 
SPS-10 en banda C; un sonar de casco de baja 
frecuencia SOS-26CX. Están dotados con un sistema 
de comunicaciones vía satélite OE-82 con receptor 
SsA-1 y transmisor WSCGC-3, El California y el South 
Carolina están asignados a las fuerzas navales del 
Atlántico. 
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Astillero: 


Desplazamiento: 
Dimensiones: 


Aparato motor: 


Newporl News 5.B. 8 D.D. Co. 
colocación de quilla: 23-1-1970 
botadura: 23-9-1971 

en servicio: 16-2-1974 


estándar 9560 1 
plena carga 11 1001 


eslora total 181,7 m 
manga 18,6 m 
calado 96 m 


2 reactores nucleares refrigerados por agua presu- 
rizada General Electric D2G 
2 grupos turborreductores G.E. 


Potencia: 120000 hp 
Velocidad: 33 + 35 nudos 
Autonomía: 700000 millas a velocidad máxima 
' Armamento: 2 LMs Standard MR: 2 LM (4) Harpoon; 2 de 127/54 
biv.; 1c ASROC; 4 tl a.s. de 324 mm; 2 CIWS Vulcan/ 
y Phalanx de 20 mm 
Dotación: o 28 oficiales y 512 marineros 
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STERETT CG 31 (1969; 
Marina estadounidense 
Crucero 


Alzado y planta. 
Es una de las unidades de la clase «Belknap», clasificadas 
onginalmente como destructores conductores o Frigates 
DLG y el 30-6-1975 reclasificadas como cruceros CG. La 
clase está compuesta de las siguientes unidades: CG 26 
Belknap (1962-63-64), CG 27 Josephus Daniels 
(1962-63-65), CG 28 Wainwright (1962-64-66), CG 29 
Jouvett (1962-64-66), CG 30 Horne (1962-64-67), CG 31 
Sterett, CG 32 William H. Standley (1963-63-66), CG 33 
Fox (1963-64-66), CG 34 Bidale (1963-65-67). El Sterett 
A fue puesto en grada en el arsenal de Puget Sound el 
— 25-9-1962 y entró en servicio el 8-4-1967. El lanzador 
doble Mk 10 proel es de tipo bivalente para el empleo de 
misiles antiaéreos y antisubmarinos tipo ASROC (sistema 
inicial ASTER), los primeros son 40 y los segundos 20. 
Estos misiles están alojados en un pañol proel. El aparato 
motor es de fabricación diversa según las distintas unida- 
des: del CG 26 al 32 y el 34 tienen turborreductores 
General Electric, mientras que el CG 33 monta uno De 
Laval; las calderas son Babcock 4 Wilcox en los CG 26 a 
28 y EG 32 a 34, y Combustion Engineering en los CG 29 
a 31. La presión del vapor y la temperatura del vapor 
recalentado alcanzan los valores de 84 kg/cm? y de 


los «Belknap» —nueve unidades construidas 
con los programas 1961-62— representan uno 
de los ejemplos más logrados. El aparato motor 
esta formado por dos turborreductores alimenta- 
dos por cuatro calderas de tubos de agua, con el 
vapor a la temperatura de recalentamiento de 
520” C y a una presión de 84 kg/cm?*. La poten- 
cia máxima de ejercicio es de 85 000 hp, trans- 
mitida a dos ejes. 

Respecto al armamento, los «Belknap», que 
habían seguido a las unidades análogas de la 
clase «Leahy», revelan la evolución de las ten- 
dencias norteamericanas: mientras sus inmedia- 
tos predecesores tenian dos lanzadores para 
los misiles superficie-aire pero no disponían de 
artillería, estas en cambio tienen un solo lanza- 
dor más una torre simple de 127/54 instalada a 
popa. El lanzador, del tipo polivalente Mk 10, es 
denominado normalmente ASTER (ASROC- 
Terrier) porque se proyectó para el lanzamiento 
de misiles Terrier superficie-aire y de misiles- 
torpedo ASROC: es doble, orientable, y está 
instalado a proa, con la toldilla del pañol de 
misiles inmediatamente a su espalda. La dota- 
ción actual de armas en los navíos norteamerica- 
nos de la clase «Belknap» es de 40 misiles 
Standard ER y 20 ASROC. El armamento artille- 
ro se completaba originalmente con dos piezas 
de 76/50 simples. En 1983 se completó en estas 
unidades un programa de modificación del ar- 
mamento, que incluyó la instalación de los mi- 
siles Harpoon, del sistema Vulcan/Phalanx de 
20 mm CIWS y el lanzador Chaffroc para ilumina- 
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5201 €, respectivamente. Las hélices son de seis palas. La Botadura: 30-6-1964 
potencia eléctrica instalada es de 6 300 kW. Disponen de : rm ! En : 
instalación completa para un único helicóptero. El sistema Desplazamiento: estándar 65701 
de radares es el siguiente: radar tridimensional de descu- plena carga 7900 1 
bierta aérea lejana 5SPS-48 con IFF, radar combinado de Dimensiones: eslora total 166,7 m 
descubierta aeronaval SPS-37 o SPS-40 con IFF, dos manga 16,7 m 
radares de guía de misiles SPG-55B, sisterna de dirección calado 8,9 m (sonar) 
de tiro Mk 68 con radar SPG-53A y computador digital 5.8 m (quilla 
( 3 m (quilla) 
YUK-20, radar de descubierta naval SPS-10, sonar de — 
casco S50S-26 de baja frecuencia, sistema de guía de Aparato motor: 4 calderas Combustion Enginee- 
aviones SAN-TACAN, sisterna de elaboración y presenta- mag 
ción de los datos tácticos NTDS, sistemas ECM/ECCM. 2 grupos turborreductores General 
Utilizan asimismo el sistema de comunicaciones vía saléli- Electric 
le OE-82. Los «Belknap» han sido designados como Potencia: 85 000 hp a 2 ejes 
eventuales vectores de los misiles de crucero del tipo Velocidad: 32,5 nudos 
Tomahawk. Autonomía: 8 000 millas a 20 nudos 
Armamento: 1969: 
1 LMd Aster (ASROC + Terrier); 1 
de 127/54 biv.; 2 de 76/50 aa.; 2 tit 
as. de 533 mm; 1 helicóptero 
1985: | 
1 LMd Standard-ER + ASROC; 2 , 
LM (4) Harpoon; 1 de 127/54 biv.; 2 
CIWS de 20 mm; 6 tll as. de 
324 mm; 1 helicóptero yr 
Dotación: 31 oficiales y 387 marineros ; 
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el objetivo de proporcionar una adecuada protección 
antiaérea y antisubmarna a las task forces de portaaviones. 


El crucero norteamericano Belknap. También las unidades 
de este tipo, de propulsión nuclear, fueron proyectadas con 





ADMIRAL ISAKOV 1976; 


Marina soviética 
Crucero 


Alzado y planta. 

Pertenece a la clase «Kresta ll» (denominación OTAN), 
compuesta de diez unidades construidas en los años 
1966-77 en los astilleros Z¿danov de Leningrado. Las 
unidades de esta clase, en orden de entrada en servicio 
son: Kronstadt (1969), Acimiral Isakov (1970), Acimiral 
Natimov (1971), Admiral Makarov (1972), Marshal Voros- 
Ailov (1972), Admiral Oktyabrsky (1973), Admiral lsachen- 
kov (1974), Marshal Timoschenko (1975), Vasily Chapaev 
(1976) y Admiral Yumaschev (1977). Disponen de radar 
indimensional de descubierta aérea de largo alcance en 


Arriba: detalle del crucero soviético Admiral isakov, 
perteneciente a la clase «Kresta ll». Estos cruceros están 
considerados entre los mejores de la Mota soviélica. 


A la derecha: uno de los diez cruceros soviéticos de 

la clase «Kresta ll», probablemente el Admiral Makarov. 
Presentan un potente armamento antiaéreo y 
antisubmarino, así como capacidad antibuque. 


ción y perturbación electrónica. Para la direc- 
ción de tiro se adoptó la central integrada WDS 
Mk 14. Hay que resaltar que cuando se comple- 
tó el programa de modernización, la Marina de 
Estados Unidos alcanzó dos notables resulta- 
dos: a nivel técnico, se verificó definitivamente 
que los buques espaciosos y tecnológicamente 
avanzados permiten adecuar de forma efectiva 
el armamento y la electrónica sin necesidad de 
radicales transtormaciones del conjunto de la 
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banda L tipo «Top Sail», radar de descubierta aérea en 
banda $ «Head nel C», dos radares de guía de misiles 
(para los 54-N-3) en banda X y C tipo «Head Light», dos 
radar de tiro (para los 57 mm) en banda C «Muff Gob», 
dos radares de tiro (para los 30 mm) «Bass Tilto, dos 
radares de descubierta naval y de navegación «Don Kay», 
ocho sistemas ECM (para búsqueda, perturbación- 
engaño) tipo «Side Globe», un sonar de casco de frecuen- 
cia media. Las armas de 30 mm (primero considerados 
de 23/65) son de seis tubos rotativos, con un total de 24 
bocas de fuego. Los «Kresta ll» tienen estabilizadores de 
casco; el sistema de acondicionamiento no es el mismo 
en todas las salas de los buques. 


plataforma, costosa y aleatoria; a nivel operativo, 
se consiguió, tras años de experimentación, un 
efectivo y generalizado proceso de unificación 
de las armas y, por consiguiente, de las exigen- 
cias logísticas correspondientes. Las caracteristi- 
cas defensivo-ofensivas del buque han sido 
potenciadas y, sobre todo, se hizo posible un 
empleo más elástico de las unidades, bien den- 
tro de las task forces, bien de forma totalmente 
autónoma, en relación con las exigencias ope- 
rativas. 

Entre las correspondientes unidades soviéticas, 
las pertenecientes a la clase «Kresta ll» constitu- 
yen un ejemplo excelente. Á pesar de un despla- 
zamiento bastante moderado (sólo 6 000 testán- 
dar) desarrollan una respetable velocidad (34 
nudos) pudiendo mantener los 32 nudos duran- 
te 1500 millas sin reabastecerse. Es cierto que 









Años de 

construcción: 1967-70 

Desplazamiento: estándar 62501 
plena carga 7600 1 

Dimensiones: eslora total 158,5 m 






eslora en flotación 149,5 m 
manga 17,1 m 
calado 6,0 m 











4 calderas de tubos de agua 
2 grupos de turbinas de vapor 


Aparato motor: 













Potencia 100000 hp 

Velocidad: 34 nudos 

Autonomia: 5 500 millas a 18 nudos 

Armamento: 2 LMd SA-N-3; 2 LM (4) SS-N-14: 4 
de 57/80 biv.; 4 de 30/65 aa; 101 
de 533 mm; 2 lc RBU-6000 as. (de 
12 cañas); 2 lc RBU-1000 as. (de 6 

: cañas); 1 helicóptero Kamov Ka-25 
Dotación: 400 





esta característica, constante en los buques so- 
viéticos, los convierte, en cierto modo, en temi- 
bles unidades a causa de su poder ofensivo- 
defensivo pero, por otra parte, son bastante 
menos adecuados para adaptarse al progreso 
tecnológico sin experimentar grandes transfor- 
maciones. Las caracteristicas de habitabilidad 
son modestas, de modo que resultan poco con- 
fortables en los largos cruceros oceánicos; hay 
que tener en cuenta, a este respecto, el modo de 
vida mucho menos suntuoso de las dotaciones 
soviéticas. 

Respecto al armamento, que comprende los 
misiles superficie-profundidad SS-N-14, los tor- 
pedos de 533 mm y los lanzadores de 250 mm 
de doce cañas tipo RBU-6000 (ex RBU-2500A), 
con alcance de unos 2 500 m, y los de 300 mm 
de seis cañas tipo RBU-1000 (ex MBU-4500), 
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VIRGINIA CGN 38 1977) 


Marina estadounidense 
Grucero 


Pertil y planta, 

El crucero Virginia fue el primero de una nueva clase de 
cuatro unidades de propulsión nuclear derivadas de las 
precedentes de la clase «California», La construcción de 
una quinta unidad prevista no fue autorizada. La realiza- 
ción de todas las unidades fue confiada al astillero de 
Newport News 5.B. £ D.D. Co. El Virginia fue puesto en 
grada el 19-8-1972 y entró en servicio el 11-9-1976. Las 
otras tres unidades de la clase son: CGN 39 Texas 
(1973-75-77), CGN 40 Mississippi (1975-76-78), CGN 41 
Arkansas (1977-78-81). Los lanzadores Mk 26 son utiliza- 
dos bien para misiles antiaéreos Standard bien para los 
antisubmarinos ASHOC y también son aplos para el 
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lanzamiento de los Harpoon de superficie. Tienen sistema 
de comunicaciones OE-82 via satélite y de tratamiento de 
los datos tácticos NTDS. El sonar SOS-53A4 está emplaza: 
do en el bulbo proel. Es factible el embarque en estas 
unidades de misiles de crucero del tipo Tomahawk. El 
sistema de radares está compuesto así: radar tridimensio- 
nal de descubierta aérea lejana SPS-48A con IFF, radar 
de descubierta aérea SPS-40B con IFF, dos radares de 
guía de misiles SPG-51D, un radar de descubierta naval y 
navegación SPS-55, un sistema de dirección de tiro Mk 86 
con computador Univac Mk 152 asociado a un radar de 
descubierta naval y aérea a bajas cotas SPO-9A y a un 
radar doppler de descubierta aérea SPG-600: un sistema 
de dirección de ataque antisubmarino Mk 116 modelo O 
con computador digital Univac U'YK-7 y enlazado con los 
sensores subacuáticos., 





Botadura:; 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


14-12-1974 
plena carga 11 000 1 


eslora total 178,4 m 
eslora entre pp 169,9 m 
manga 19,2 m 

calado 9,0 m (sonar) 


2 reactores nucleares refrigerados 
por agua presurizada General Elec- 
tre DIG 

2 grupos turborreductores G.E. 


Potencia: 120000 hp a 2 ejes 

Velocidad: 33 nudos 

Armamento: 2 LMd Standard-MA+ASROC; 2 
LM (4) Harpoon; 2 de 127/54 bivw,; 
6 tlt as. de 324 mm; 2 helicópteros 
SH-2F LAMPS II 

Dotación: 528 (38 oficiales) 





El crucero norteamericano Texas, de la clase «Virginia», La 
parte popel muestra claramente el lanzador doble 

Mk 26, para el empleo integrado de misiles antiaéreos y 
antibuque, y uno de los cañones Mk 45 de 127/54, 


con un alcance de 4500 m, se caracteriza evi- 
dentemente por el predominio neto del empleo 
antisubmarino. La capacidad de defensa antiaé- 
rea, confiada a los misiles SA-N-3, a los caño- 
nes automáticos de 57/80 y a las piezas de 
tubos rotativas de 30 mm, es excelente: en 
efecto, hay que tener presente que se trata, 
también para la artillería, de armas bastante 
modernas y, al parecer, entre las más logradas 
del arsenal soviético. El 57/80, en servicio desde 
1960, pesa doce toneladas y dispara un proyec- 
til de 2,7 kg a la velocidad inicial de 1000 
m/segundo, con Una cadencia de tiro de 120 
disparos/minuto; su alcance es de 10 km y su 
cota de 7 km. Respecto al arma de 30/65, tiene 
una velocidad de 1000 m/segundo y dispara 
con una cadencia de 3000 disparos/minuto por 
caña; su alcance es de 3 km en horizontal y su 
cota es de 2 km, por lo que debe resultar óptima 
en la defensa puntual. La dotación se completa 
con el helicóptero Kamov Ka-25 «Hormone» 
antisubmarino (existe una versión de este apara- 
to para la guía de misiles más allá del horizonte 
del radar) capaz de volar durante 664 km sin 
reaprovisionarse y alcanzar un techo práctico 
de 3553 m. Dispone de dos turboejes de 900 hp. 


Cruceros po 
clase «Kiev» 





En los últimos años, la filosofía de la dirección de 
la guerra maritima por parte de la Unión Soviéti- 
sa ha experimentado RUmMEerosos cambios, si 
bien sujetos a los distintos medios que tiene a su 
di Sp posición, aproximandose a la de las marinas 
occidentales. A la concepción de afrontar las 
task forces norteamericanas de portaaviones 
rapidos, se ha afianzado la ¡dea de dirigir estas 
acciones con la participación de los cruceros 
porftaaeronaves, de los que precisamente los 
«lev» son los primeros ejemplares. Lógica con- 
secuencia de la evolución de los cruceros porta- 
helic Opleros y de la entrada en servicio operall- 
vo de los aviones V/STOL, los «Kiev» no tienen 
mismo objetivo de los grandes 
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portaaviones norteamericanos, o sea, constituir 
el nucleo de las fuerzas que deben dominar un 
area maritima oceánica. Al menos hasta hoy, la 
Marina soviética en cambio ha desarrollado mo 
unidades de superlicie propias para obtener e 
dominio de espacios marítimos más limitados, 
si bien esta expresión, que sl principio podía 
designar pe como los golfos de Botnia o de 
Finlandia, hoy día puede servir para indicar 
todas las aguas europeas, el Mediterraneo inclui- 
do y, en parte, el oceano Indico. 

Al Igual como con los ma eros portahelicópte- 
ros de la clase «Moskva» la Marina soviética se 
colocó en vanguardia de este tipo de Duques, 
con los «Kiev» se encuentra a la cabeza de la 


aeronaves 





El crucero porlaeronaves Kiev de la Marina soviélica. Estas 
1 ¡bren, en las e amp llas extensiones 

í as, las necesidades de si gl Amia ha: al = 15 ]N): 
intisubmarino por mex dio de los helic opl 8l apor 


aéreo mediante los aviones Wi da 1 embarcados 


randes unidades Ci 


evolución de esta espec e, autenticos «capital 
ships» en aguas poco disputadas, en operacio- 
nes antisubmarinas de largo alcance, apoyo aníi- 


bio y de presencia política-estratégica + 


Casco y superestructuras 


OS «Key» tenen la ti DiCa DrOa SOW 16 ica de cru- 


cero, extremadamente lanzada con bulbo y arru- 


fo bastante acentuado. En esta zona del buque, 
que tiene una longitud aproximada de un tercio 
de la eslora total del casco, se concentran todas 
las posibilidades ofensivo-defensivas, a excep- 
ción del sistema aéreo. La popa es de espejo, 
inclinada, y puede ser cerrada mediante gran- 
des compuertas o rampas, para alojar el sonar 
de profundidad variable. La popa presenta un 
cierto escalón respecto a la línea de flotación. La 
cubierta de vuelo tiene una inclinación de entre 
cuatro y cinco grados y está desprovista de 
calapultas y cables de frenado. Para el trasiego 
de los aparatos existen dos ascensores (uno de 
19x10 m y otro de 19x5 m) integrados con otros 
cinco ascensores para el movimiento de muni- 
ciones, piezas de respeto, etcétera. Las superes- 
tructuras consisten en una larga y compleja isla, 
construida en el costado de estribor aunque sin 
sobresalir por los planos de las bandas. Allí se 
encuentra un conjunto de toldillas rematadas 
por el bloque del puente-chimenea, lo sobre cuyo 
techo se elevan las estructuras que sostienen 
las antenas y los terminales periféricos de los 
radares y de los principales aparatos electróni- 
cos. Un amplio puente control de operaciones 
aéreas está emplazado a popa, existiendo otro a 


proa. La cubierta de vuelo tiene una longitud de 
185 m y una anchura máxima de 48 m. 


Aparato motor 


Si bien según algunas fuentes los «Kiev» están 
propulsados por un aparato motor «todogas», 
parece más probable la hipótesis de un grupo 
motopropulsor convencional. En efecto, si consi- 
deramos las turbinas de gas de prestaciones 
similares a las británicas Rolls-Royce Olympus, 
se necesitan al menos ocho y dos chimeneas 
para buques de estas dimensiones. Los «Invinci- 
ble» británicos, dotados con cuatro turbinas de 
gas de este tipo, de hecho tienen dos. 

Por ello, es probable que los «Kiev» sean propul- 
sados por cuatro grupos turborreductores accio- 
nados por el vapor producido por al menos seis 
calderas de alta presión. La potencia desarrolla- 
da debe ser de unos 180 000 hp, con una veloci- 
dad máxima del orden de los 30-32 nudos. Dis- 
ponen de dos timones compensados. 


Armamento 


A semejanza de la casi totalidad de las moder- 
nas construcciones navales soviéticas, los «Kiewy» 


pueden contar con un armamento potente y 
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diversificado, capaz de cubrir todas las variantes 
de la guerra maritima. Respecto a la lucha en 
superficie, embarcan de hecho cuatro grupos 
dobles de contenedores/lanzadores, emplaza- 
dos en la zona proel, para misiles supersónicos 
superficie-superficie SS-N-12 , con un alcance 
acreditado superior a las 250 millas y capacidad 
de recibir una carga convencional o nuclear. 
Consideradas como una mejora de los 5S5-N-3 
«Shaddock», estas armas, teniendo en cuenta 
que el sistema de helicópteros de los «Kiev» han 
de proporcionar las necesarias informaciones 
para la corrección de trayectoria, pueden atacar 
blancos más allá del horizonte. En lo concernien- 
te al sistema electrónico, estos misiles utilizan 
dos radares de adquisición tipo «Tap Door». 

Los sistemas de misiles antiaéreos primarios, 
dos lanzadores dobles para misiles SA-N-3 «Go- 
blet», están emplazados respectivamente sobre 
una toldilla a proa del puente de mando (el 
anterior) y sobre una prolongación de la isla 
(el posterior); cada uno está servido por un radar 
de guía de misiles tipo «Head Light». Respecto a 
la defensa antiaérea puntual, existen dos lanza- 
dores dobles retráctiles para misiles SA-N-4, 
colocados a babor del lanzador proel de los 


Arriba: vista completa del Kiev. Las unidades de esta clase 
constiluyen hoy el nucleo central de las fuerzas navales 
soviéticas que operan en los espacios oceánicos, 


A la derecha, arriba: cuatro aviones soviéticos de despegue 
vertical Yak-38 sobre la cubierta de vuelo del Minsk, segunda 
unidad de la clase «Kiev», En la parte inferior derecha 

de la fotografía se advierte la antena de uno de los radares 
de tiro tipo «Bass Tilt», que sirven a los cañones de 

30 mm de seis tubos antiaéreos y antimisiles. 


A la derecha, abajo: un detalle de la parte frontal del puente 
del crucero portaeronaves soviético Minsk Se observan, de 


derecha a izquierda, un lanzador doble para misiles SA-N-3, 


un lanzador doble para misiles S5-N-12, dos montajes de 
30 mm, un radar de tiro «Bass Tilt», un radar de tiro «Cwl 
Screech» para las piezas de 100 mm, un radar de 
navegación «Don 2», un radar de guia de misiles «Head 
Lights». 


En la página siguiente, arriba: la primera fotografía del 
gran crucero nuclear soviético Kirov. 


En la página siguiente, abajo: la gran mole del Minsk, 
observada por los marineros del crucero norteamericano 
Oklahoma City, mientras las dos unidades navegaban en el 
mar de China meridional el 28-6-1979, 


SA-N-3 y a estribor del montaje popel de 76 mm, 
respectivamente, ambos servidos por otros tan- 
tos radares del tipo «Pop Group». Para el siste- 
ma de misiles, los «Kiev» cuentan con un lanza- 
dor doble para misiles superficie-profundidad 
tipo SUW-N-1, situado delante del montaje ante- 


KIROV (1982) Marina soviética 
Crucero 


Construido en los astilleros Zdanov de Leningrado, puesto 
en grada en 1973 y alistado en 1980. Deben estar en fase 
de construcción, alistamiento y prueba otras tres unida- 
des. Dotación electrónica: radar tridimensional «Top Pair» 
(combinación entre un «Top Sail y un «Big Net») radar de 
descubierta combinada'designación de blancos de misi- 
les «Top Steer»; dos radares del guia de misiles «Top 
Dome» (sistema SA-N-6); radar de guía de misiles «Eye 
Bowl» (sistema S4-N-14); dos radares de guía de misiles 
«Pop Group» (sistema SA-N-4); radar de tiro «Kite Screech» 
(100 mm); cuatro radares de tiro «Vass Tilte (30 mmj, tres 
radares de navegación descubierta de superficie (uno de 
tipo «Palm Frond» y dos del tipo «Round House»); siste- 
mas de lucha electrónica de los tipos «Side Globe» y 
«Aum Tube», 
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Botadura: 1977 Potencia: 150000 hp a 4 ejes 










Desplazamiento: estándar 24000 1 A 
plena carga 28.000 1 Armamento: 20 LM SS-N-19; 12 L, SA-N-6; 2 
TS El SAN: 1 EMSS-N=t4:2-100 
siones: ; biv; 8 de 30/65 a.ata.m.; 1 lc as. 
manga 28,0 m RBU-6000; 2 leas. ABU-1000; 3 
calado 8,0 m helicópteros; 8 tt de 533 mm 
Aparato motor: 2 reactores nucleares Dotación: 800 (aproximadamente) 


2 grupos turborreductores 
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ror de 76 mm y capaz de lanzar misiles bien del 
tipo FRAS-1 bien del tipo SS-N-14. Los primeros 
serían cohetes capaces de proyectar una carga 
nuclear a una distancia de unos 35 000 m, mien- 
tras que los segundos se cree que tienen las 
mismas prestaciones que los Ikara australianos. 
El armamento convencional se basa en dos 
montajes dobles bivalentes de 76/60 mm, servi- 
dos por dos radares de tiro del tipo «Ow!l 
Screech», y en ocho montajes de cañones de 
seis tubos rotativos de 30 mm. Estas armas, de 
concepción similar al sistema norteamericano 
Vulcan-Phalanx, están servidas por cuatro rada- 
res de tiro del tipo «Bass Tilt» y están destinados 
a la defensa puntual o bien a la destrucción de 
los misiles transónicos y/o subsónicos superficie- 
superficie. Los «Kiev», además, disponen de dos 
montajes quintuples para torpedos antisubmarl- 
nos de 533 mm, instalados en otras tantas aper- 
turas a ambos costados del casco, y de dos 
lanzadores de doce tubos tipo RBU-6000 situa- 
dos en el extremo popel. El sistema aéreo se 
articular sobre un máximo de 13 aviones V/STOL 
YAK 38 «Forger» y un grupo de 14 a 17 helicópte- 
ros Ka-25 «Hormone-4», «Hormone-B» o Ka-2/ 
«Helix-A». El sistema electrónico de descubierta 
está confiado a un radar tridimensional tipo «Top 
Sail» integrado por un radar de descubierta com- 
binada/designación de blancos de misiles tipo 
«Top Steer». El sistema de navegación/descu- 
bierta de superficie está asegurado por dos ra- 
dares «Don Kay», mientras que las operaciones 
aéreas utilizan un «Top Knot». El sistema de 
contramedidas electrónicas se basa en ocho 
sistemas tipo «Side Globe», cuyas antenas se 
encuentran a los costados del bloque del puen- 
te. El sistema de sonar está compuesto por uno 
de profundidad variable y por otro de casco de 
baja frecuencia. 


Otras unidades de la época 


La reciente aparición de los nuevos cruceros 
atómicos soviéticos de la clase «Kirov» ha mar- 
cado un giro en el campo de las modernas 
construcciones navales. Se ha advertido un nota- 
ble aumento del desplazamiento que ha alcan- 
zado los valores típicos de las unidades de bata- 
lla de la segunda guerra mundial, permitiendo el 
embarque de un armamento que hace de estos 
buques, portaaviones y acorazados aparte, las 
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KIEV (1977) Marina Ssovielica 


Crucero Portaaeronaves 


La clase «Kiey, comprende, además del cabeza de 
clase, el Minsk (12-1972 5-1 975, 2-1978) el Novoros- 
SISk (10-1975, 12-1978, 1980) y el Kharkov (1978, 
3-1982, 1985). Estas unidades han sido clasificadas 
“Cruceros portaaviones lacticos» por la Marina soviéti- 
Ca. Todas han sido construidas en los astilleros Nosen- 
ko de Nikolajev. 
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Astillero: 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 





Mosenko, Nikolajev 
colocación de quilla: 9-1970 
botadura: 12-1972 
alistamiento: 5-1975 


estándar 32 000 t 
plena carga 38000 1 


eslora total 275,0 m 

eslora en flotación 249,0 m 
manga 48,0 m 

calado 10,0 m 


Aparato motor: 


Potencia motriz: 
Velocidad: 
Autonomía: 


Armamento: 


Dotación: 


6 calderas de alta presión 
4 grupos turborreductores 
180000 hp a 4 ejes 

3e nudos 

13000 millas a 18 nudos 


4 LMd S5-N-12; 2 LMd SA-N-3 
«Goblet»; 2 LMd S4-N-4; 1 lc as. 
SUW-N-1; 4 de 76/60 biv.: 8 de 
30/65 a.a./a.m.; 10 tlt de 533 mm: 2 
lc a.s. RBU-6000; 13 aviones V/ 
STOL + 17 helicópteros 
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INVINCIBLE R 05 ¡1980) 


Marmna britanica 
Portaaviones antisubmarino 


Alzado y planta. 

Construido en los astilleros Vickers de Barrow-in-Furness, 
puesto en grada el 20-7-1973 y alistado el 11-6-1980. 
Pertenecen a la clase los similares A 06 Nustrious (Swan 
Hunter, Wallsend; 7-10-1976; 1-12-1978; 20-6-1982) y 
R 07 Ark Royal (Swan Hunter, Wallsend; 14-12-1978; 
4-6-1981, 1985-1986). Dotación electrónica: un sistema 
de elaboración de lós datos tácticos ADAWS-5; radar de 
decubieria aérea lejana 1022; radar de descubierta de 
superficie 9920: dos radares de guía de misiles 909 
(sistema Sea Dan); dos radares de navegación/control de 
los helicópteros 1006: sonar de casco 2016; sistema de 


navegación vía satélite SCOT, 


el 
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Botadura: 


Desplazam iento: 


Dimensiones: 





3-5-1977 


estandar 16000 1 
plena carga 198101 


eslora total 206,6 m 

eslora en flotación 192,8 m 
manga 27,5 m 

calado 7,3 m 








Aparato motor: 


Potencia: 
Velocidad: 
Aulonomía: 


Armamento: 


Dotación 





tipo COGAG, con 4 turbinas de 
gas Holls-Royce Olympus TM3B 
112000 hp a e ejes 

28 nudos 

5000 millas a 18 nudos 


1 LMd Sea Dart; 2 CIWS de 20 mm 
20 mm 2a.; 5 aviones V/STOL y 
9 helicópteros 


1000 (más 318 del parque 
de vuelo) 
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Tres de mayo de 1977: el Invincible es botado. Un nuevo 
tipo de unidad naval pasa a enriquecer la historia 
multisecular de la Royal Navy. 


unidades de superficie más potentes hoy en 
servicio. Respecto al armamento, los «Kirov» 
están dotados con una serie de armas de nueva 
concepción que les deben permitir una elevada 
flexibilidad de intervención. El núcleo esta forma- 
do por los nuevos lanzadores para misiles 
superficie-superficie SS-N-19 con un alcance 
acreditado de 500 km a una velocidad supersó- 
nica (de 2,5 a 2,8 Mach) y capaces de recibir una 
carga nuclear. Asimismo, el sistema antiaéreo 
es completamente nuevo y consiste en los re- 
cientes misiles SA-N-6 que, según los analistas 
occidentales, tienen una gran capacidad de in- 
terceptación a baja cota. Estos sistemas, por 
otra parte, se caracterizan por estar emplazados 
en lanzadores escamoteables ubicados en la 
zona proel (SS-N-19 y seis lanzadores para la 
SA-N-6) y en la zona popel (seis lanzadores para 
los SA-N-6). Igualmente en un emplazamiento 
retráctil se ecuentra el lanzador doble SUW-N-1 
para misiles antisubmarinos tipo SS-N-14, En 
los «Kirov» se han embarcado también dos mon- 
tajes simples bivalentes de 100 mm, que tam- 
bién han hecho aparición en los «Krivak ll», y el 
lanzador antisubmarino RBU-6000, 

Típico ejemplar de strike cruiser, ya estudiados 
a base de fotografías tomadas por la US Navy, 
pero cuya construcción ha ido siempre retrasa- 
da, los «Kirov» son indudablemente buques a 
tener en cuenta, no sólo por su armamento y su 
dotación electrónica, sino también por su apara- 
to motor nuclear que les permite superar los 
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Marina ttallana 
Portahelicópteros antisubmarino 


Alzado y planta. 

Construido en los astilleros de Monfalcone, recibió la 
quilla el 26-3-1981, fue botado el 7-6-1983 y entrará en 
servicio entre 1985-1986, Cubierta de vuelo de 173,8 
metros de longitud; espacios operativos de unos 690 m* 
de superficie, Su parque de vuelo estará compuesto por 
18 helicópteros SH-3D Sea King (doce en el hangar) o 
bien por 10 aviones VW/STOL Sea Harrier y un helicóptero 
Sea King. Dotación electrónica prevista: un sistema de 
elaboración de los datos tácticos SADOC; radar tridimen- 
sional (probablemente la versión navalizada del RAT-315); 
radar de descubierta aérea lejana RAN-3L (MM/S5PS768); 
radar de descubierta aeronaval RAN-10s (MM/SPS 774); 
radar de búsqueda MM/SPS 7085; radar de navegación; 





tres sistemas de dirección de tiro NA-30 con radar de 
seguimiento Orion RTN-30X y sistemas optrónicos (siste- 
ma Albatros/Aspide); tres sistemas de dirección de tiro 
NA-20 con radar de seguimiento Orion RTN-20X (sistema 
Dardo); sonar de casco (probablemente un DE-11608B). 


o 





márgenes de autonomia que habian representa- 
do una de las mayores limitaciones de las unida- 
des soviéticas. Existen dudas acerca de su vali- 
dez, o al menos de la concepción que ha presidi- 
do su construcción, que obviamente no se 
refieren a sus caracteristicas propias sino a la 
mayor o menos viabilidad de una filosofía de 
empleo. En efecto, es lógico exponer algunas 
reflexiones sobre la conveniencia de construir 
un buque de este tipo que, en caso de guerra, 
constituiría un objetivo importante. Asimismo, se 
lanzó la hipótesis de que la aparición de los 
«Kirov» podría señalar el abandono de las cons- 
trucciones de los nuevos portaaviones de com- 
bate, pero esto fue desmentido al poco tiempo 
por las observaciones de los satélites, que detec- 
taron, en los astilleros de Leningrado, al menos 
la presencia de un portaaviones de 60 000 t y 


propulsión nuclear en construcción. Desde un 
punto de vista operativo, se ha avanzado tam- 
bién la tesis de que un «Kirov» puede formar, 
junto con un crucero portaaeronaves de la clase 
«Kiev», un buque de desembarco de la clase 
«lvan Rogov» y un buque cisterna de la cla- 
se «Berezina», con la correspondiente escolta, 
una task force oceánica polivalente. 

Desde el punto de vista constructivo, los cruce- 
ros de la clase «Kirov» presentan líneas arquitec- 
tónicas apreciables, que no resultan afeadas 
por el conjunto mucho más macizo y complejo 
de las superestructuras, armonizado por una 
estudiada disposición muy elegante del conjun- 
to de la obra muerta. El casco presenta una proa 
sensiblemente lanzada hacia delante y con un 
notable arrufo. Su largo castillo llega hasta la 
parte terminal popel de las superestructuras. La 
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Botadura: 


7-6-1983 > 
Desplazamie nto: 


estándar 10 1001 
plena carga 133701 


eslora total 180,2 m 
eslora entre pp 162,8 m 
manga 30,4 m 

calado 6,7? m 


tipo COGAG con 4 turbinas de gas 
Fiat/G.E. LM-2 500 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


Potencia: 7000 millas a 20 nudos 

Velocidad: 29,5 nudos 

Armamento: 4 LMs Otomat Mk 2-Teseo: 2 LM (8) 
Albatros; 6 de 40/70 biv. (sistema 
Dardo); 6 tit de 324 mm; 18 helicóp- 
leros 

Dotación: 825 en total 





Maqueta del portahelicópteros antisubmarino Giuseppe 
Garibaldi, actualmente en construcción. Un tipo de 
buque de gran mterés por su posibilidad de empleo 
polivalente y por la excelente consistencia de su linea 

de vuelo, 


popa es de espejo, con una notable inclinación 
hacia la linea de flotación. Desde la gran toldilla 
central se eleva un notable conjunto del puente, 
mucho más articulado en su arquitectura, al que 
siguen dos estructuras troncopiramidales, la pri- 
mera de mayores dimensiones que la segunda, 
que sostienen gran parte de las antenas y de los 
terminales periféricos de los sistemas de radar, 
transmisiones ECM/ECCM. Las superestructu- 
ras terminan a popa con un puente de mando 
que se utiliza también romo puesto de control 
de operaciones de vueio para los eventuales 
helicópteros embarcados. En el casco apare- 
cen, como en la mayor parte de los buques 
soviéticos, aberturas de aireación que disminu- 
yen el grado de seguridad del buque en caso de 
daños a bordo o bien en el supuesto de opera- 
ciones en zonas con contaminación ABO. La 
altura total de la construcción, desde la linea de 
flotación hasta el punto más alto de la gran 
antena del radar tridimensional «Top Pair», es de 
unos 70 m. Las bordas son también altas: 15 m 
a proa, 10 men el combés y entre seis y siete 
metros a popa. La electrónica, siempre abundan- 
te cuantitativamente, revela un salto desde el 
punto de vista cualitativo, aunque siempre per- 
siste el hecho de la redundancia y de la ausen- 
cla de integración de los sistemas. Aunque en 
los «Kirov» puede darse la repetición de un con- 
cepto operativo anticuado, aunque debidamen- 
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PRÍNCIPE DE ASTURIAS 


Marina española 
Portaaeronaves 


Puesto en grada el 8-10-1979 en los astilleros Bazán de El 
Ferrol, fue botado el 22-5-1982 y está previsto que entre 
en servicio a mediados de 1986. Dotación electrónica: 
radar tridimensional SPS-526; radar de descubierta de 
superficie SPS5-55; sonar de casco; cuatro direcciones 
de tiro VWP"S-2 Sharpshooter con radar doppler monoim- 
pulso para seguimiento automático y visor óptico giroes- 
tabilizado servido por radar (sisterna Meroká); radar de 
control aéreo SPN-354, 
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te actualizado con sistemas de misiles y propul- 
sión atómica, e independientemente de las hipó- 
tesis sobre las razones de su existencia, estos 
buques suponen el inicio de una nueva tenden- 
cia estratégica de la Marina Roja y uno de los 
ejemplos más concretos sobre la evolución de 
la composición de los instrumentos navales en 
el próximo decenio. 

La Marina británica, tras el abandono en 1966 
del nuevo portaaviones Furious y la decisión de 
dar de baja los portaaviones existentes, empren- 
dió estudios sobre un nuevo tipo de unidad 
naval adecuada para el embarque de helicópte- 
ros y con un armamento de misiles suficiente 
como para representar un núcleo de defensa 
antiaérea y antisubmarina en cualquier forma- 
ción naval. Mediante el desarrollo de estos estu- 
dios se llegó al proyecto de los actuales «Invinci- 
ble». Estos portaaviones antisubmarinos tienen 
como función primaria ser buques de mando en 
operaciones antisubmarinas, y también la pro- 
tección antiaérea de las formaciones navales y 
la guía de aviones, y finalmente ser plataforma 
para los aviones V/STOL y helicópteros en accio- 
nes antisubmarinas y antibuque. Los «Invinci- 
ble», de los que se hallan en servicio las dos 
primeras unidades de la clase, se distinguen, 
además de por sus líneas muy marineras, por 
una larga isla de la que se elevan dos chime- 
neas troncocónicas de sección ovalada, separa- 
das entre si, cada una con las dos descargas 
para cada par de turbinas de gas. Dos palos 
tronco-piramidales, el mayor situado en el com- 
bés, entre las dos chimeneas, sostiene los termi- 
nales periféricos de la electrónica de a bordo; el 
proel sirve también como palo de señales. La 
cubierta de vuelo, de una longitud de 183 m y 
una anchura de 13,5 m tiene una inclinación de 
un grado respecto al plano de crujía del buque. 
En la parte proel se instaló una rampa ski jump, 
con un ángulo de 7*, para el despegue de los 
aviones V/STOL, Este sistema, ideado por el 
capitán de fragata Douglas R. Taylor de la Royal 
Navy, consiste en la adopción de una corta pista 
de carreteo arrufada. Esta disposición permi- 
te convertir el empuje horizontal en empuje 
de sustentación, consintiendo que los aviones 


3960 









despeguen en un corto espacio, aterrizando des- 
pués en el clásico sistema vertical, Los ascenso- 
res para el movimiento de los aparatos son dos 
(de-16,7x9,7 m, y que pueden soportar un peso 
de 18 |) situados cerca del plano de crujía del 
buque. Unen la cubierta de vuelo con el hangar 
inferior, que está subdividido en tres secciones: 
la central tiene una superficie menor que la proel 
y la popel porque por su costado de estribor pa- 
san los conductos de las descargas de las turbi- 
nas que van a las chimeneas y a babor tienen 
una sala de mantenimiento de los aparatos. El 
buque es innovador tanto por su concepción y 
construcción como por su aparato motor, «todo- 
gas» sobre cuatro turbinas de gas acopladas 
dos a dos con reductores-inversores (uno por 
pareja) de triple reducción, cada uno con un 
peso de 1501. La disposición sigue este orden: 
sala de turbinas de estribor, sala de reductores, 
sala de intervención, mantenimiento y talle- 
res, sala de turbinas de babor, reductores. La 
energia eléctrica es proporcionada por ocho 
aeneradores de 1500 kW cada uno. Las tres 
portaaeronaves, Invincible, Illustrious y Ark Ro- 
yal, tienen prevista una vida operativa de 25 
años, más allá del año 2000, incluido un periodo 
de cuatro años de modernización. El cabeza de 
clase tuvo una destacada actuación durante la 
guerra de las Malvinas, en la primavera de 1982, 
operando con 10 aviones Sea Harrier y 11 heli- 
cópteros Sea King. 

El proyecto del portahelicópteros antisubmarino 
italiano Giuseppe Garibaldi fue obra de la socie- 
dad ltalcantieri de Monfalcone. Se trata de una 
unidad que, aunque con un desplazamiento mo- 
derado, es capaz de embarcar un notable com- 
ponente aéreo de despeque vertical. La quilla 
del Garibaldi, cuyo contrato fue formalizado en 
noviembre de 1977, se puso en marzo de 1981, 
fue botado en junio de 1983 y se entregará en 
1985-1986. En consideración a sus objetivos, se 
ha dado gran importancia en el Garibaldi a las 
instalaciones aéreas. La cubierta de vuelo, que 
se encuentra a una altura de 12,65 m de la lí- 
nea de flotación, tiene una longitud máxima de 
173,8 m y una anchura máxima igual a la manga 
del buque. El hangar, dividido en tres secciones 


Boladura: 


Desplazamiento: 


Dimensiones: 


Aparato motor: 


22-5-1982 


estándar 14300 1 
plena carga 150001 


eslora total 191,1 m 
eslora entre pp 187,5 m 
manga 24,4 m 

calado 6,6 m 


tipo COGAG con 2 turbinas de gas 
FIAT G. E. LM-2 500 


Potencia: 40000 hp a un eje 

Velocidad: 26 nudos 

Autonomia: 7500 millas a 20 nudos 

Armamento: 4de 20/1208. 'a.m.Meroka;Bavio- 
nes W/STOL; 14 helicópteros 

Dotación: 791 
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por dos mamparos parallamas, tiene una super- 
ficie de 1700 m? y puede alojar, sin obstaculizar 
las zonas correspondientes a los ascensores, 
doce helicópteros SH-3D., Por otra parte, la altu- 
ra del hangar (5,90 m) permite embarcar helicóp- 
teros pesados tipo CH-47C Chinook en servicio 
en el Ejército italiano. 

El Garibaldi, primera unidad italiana propulsada 
totalmente por gas, podrá contar con un arma- 
mento de misiles y artillero considerable que, en 
relación al desplazamiento, no tiene igual en 
otras unidades similares, En efecto, se han pre- 
visto misiles superficie-superficie Otomat Mk 
2/Teseo y superficie-aire Albatros, integrados 
en tres sistemas antiaéreos-antimisiles Dardo 
con otros tantos montajes dobles de 40/70. Para 
la lucha antisubmarina, los helicópteros serán 
dotados de un sonar sumergible AQS-13B y 
torpedos autobuscadores A-244 concebidos pa- 
ra reducir los efectos de la reverberación y favo- 
recer su empleo en aguas poco profundas. Para 
la lucha antibuque, en cambio, los SH-3D conta- 
rán con un sistema de misiles aire-superficie 
Marte basado en un radar de búsqueda y guía 
MM/APQ-706 y en misiles Sea Killer Mk 2. 

El portaaeronaves español Príncipe de Asturias 
AR 11 (ex Canarias, ex Carrero Blanco, ex Dédalo 
PA 11) supone la primera materialización del 
concepto norteamericano Sea Control Ship, que 
fue más tarde abandonado por la US Navy y su 
posible desarrollo transterido a la Armada Espa- 
ñola. En España se modificó el proyecto, introdu- 
ciendole la rampa sky jump y remodelando su- 
perestructuras y armamento. Este ultimo se ba- 
sa en el sistema de defensa puntual Meroka, un 
avanzado montaje, concebido en España, de 12 
cañones de 20 mm Oerlikon montados en dos 
filas superpuestas mandados por un radar mo- 
noimpulso en banda X Lockheed Electronics 
VPS-2. Su cadencia es de 9000 disparos por 
minuto, Su componente aérea consistirá en 8 
aviones V/STOL AV-8B Harrier Il y 14 helicópte- 
ros SH-60B Seahawk o SH-3D Sea King. El 
Principe de Asturias tue botado el 22-5-1982 y 
entrará en servicio en 1985-1986, La Armada 
Española pretende la construcción de una se- 
gunda unidad. 








Los buques de vapor y el navío a 
hélice «Napoleón» 
Victory (buque de linea; Gran Bretaña) 
Marlborough (buque de línea a vapor; Gran 
Bretaña) 
Napoleón (buque de linea a vapor; Francia) 
Kaiser (buque de linea a vapor; Austria- 
Hungria) 
di (buque de linea a vapor; 
alia 


Las baterías flotantes acorazadas 
«Virginia» y «Tonnante» 

| Arrogante (balería acorazada; Francia) 

Virginia (ariete acorazado: Estados 

Conftederados del Sur) 

Benton (cañonero fluvial; Estados Unidos) 

dijo Admiral Popoff (bateria acorazada; 
usa) 


La fragata acorazada «Gloire» 
Royal Oak (iragata acorazada; Gran Bretaña) 
Gloire (fragata acorazada; Francia) 
Ocean (fragata acorazada; Gran Bretaña) 
Numancia (fragata acorazada; España) 
Vitoria (fragata acorazada; España) 


| Las fragatas acorazadas «Warrior» 


y «Black Prince» 
Hector (fragata de vapor acorazada; Gran 
Bretaña) 
Regina Maria Pia (ragata de vapor 
acorazada; ltalia) 
Warrior (lragatla de vapor acorazada; Gran 
Bretaña) 
Northumberland (ragata de vapor 
acorazada; Gran Bretaña) 
Kónig Wilhelm (ragata de vapor acorazada; 
Prusia) 


El cañonero acorazado «Monitor» 
y el monitor «Tecumseh» 

Royal Sovereign (acorazado; Gran Bretaña) 

Monitor (cañonero acorazado; Estados 

Unidos) 

Tecumseh (monitor; Estados Unidos) 

Rolf Krake (monitor; Dinamarca) 

Arminius (monitor: Prusia) 

Glatton (monitor; Gran Bretaña) 


El acorazado de reducto central 
«Bellerophon» 
Audacious (acorazado; Gran Bretaña) 
Bellerophon (acorazado; Gran Bretaña) 
Redoutable (acorazado; Francia) 
Tegetthoff (acorazado; Austria-Hungria) 
Oldenburg (acorazado; Alernania) 


Ariete «Affondatore» y cañoneros 


acorazados de la clase «Palestro» 
Affondatore (Duque arete-acorazado; ltala) 
Palestro (cañonero acorazado, Italia) 
Hotspur (ariete acorazado, Gran Bretana) 
Brasil (cañonero acorazado; Brasil) 


La fragata a vapor «Novara» y otras 
fragatas y corbetas a vapor 
Arcona (fragata; Prusia) 
Novara (Iragatla a vapor; Austria-Hungría) 
Principessa Clotilde (corbeta; Italia) 
Inconstant (hragata; Gran Bretaña) 
Volage (corbeta; Gran Bretaña) 


El acorazado de torres «Monarch» 
Captain (acorazado; Gran Bretaña) 
Devastation (acorazado; Gran Bretaña) 


Monarch (acorazado; Gran Bretana) 
Sachsen (acorazado; Alemania) 
Amiral Duperré (acorazado; Francia) 


Acorazados de torres «Duilio» y 


«Dandolo» 
Preussen (acorazado; Alemania) 
Duilio (acorazado; Italia) 
inflexible (acorazado; Gran Bretaña) 
Chen Yuen (acorazado; China) 
Sinop (acorazado; Rusia) 


Torpederos tipo «Thornycroft» y 
tipo «Yarrow» 
Dague (lorpedero; Francia) 
TB 12 (torpedero, Gran Bretaña) 
Retamosa (torpedero; España) 
Julián Ordóñez (lorpedero; España) 
TB 80 (torpedero; Gran Bretaña) 
Foudre (buque transporte de torpederos; 
Francia) 
Ejército (torpedero; España) 


Los avisos a ruedas. El aviso 


goleta «San Ildefonso» 
Agostino Barbarigo (aviso; llala) 
San lidefonso (aviso goleta; España) 
Mercury (aviso; Gran Bretaña) 
Sfax (crucero; Francia) 
Champion (crucero; Gran Bretaña) 


Cruceros protegidos. El «Carlos V>» 


Esmeralda (crucero protegido; Chile) 
Carlos Y (crucero protegido; España) 
Atlanta (crucero protegido; Estados Unidos) 
Dogali (crucero protegido; Italia) 

Blake (crucero protegido; Gran Bretaña) 


Los acorazados «Italia» y «Lepanto» 
Collingwood (acorazado; Gran Bretaña) 
italia (acorazado; Italia) 

Pelayo (acorazado; España) 
Victoria (acorazado; Gran Bretana) 
Bouvet (acorazado; Francia) 


Crucero acorazado «Dupuy de 
Lóme» 
General Admiral (crucero acorazacio; Husia) 


113 
114 


Dupuy de Lóme (crucero acorazado; Francia) 116-117 


Shannon (crucero acorazado; Gran Bretaña) 
Imperieuse (crucero acorazado; Gran 
Bretaña) 

Admiral Najimov (crucero acorazado; Rusia) 


Torpederos tipo «Schichau» 
Wacht (cañonero-torpedero; Alernania) 
113 Siítorpedero tipo «Schichau» Il: lala) 


118 


119 
120 


121 
182 


124-125 | 


IS 85 (torpedero tipo «Schichau» |; Alemania) 124-125 


Jason (crucero-torpedero; Gran Bretaña) 
Filipinas (2.9) (cañonero-torpedero; España) 


Torpedero tipo «Normand N. 145» (Francia) 


Cruceros acorazados clase 
«Giuseppe Garibaldi» 


Brooklyn (crucero acorazado; Estados 
Unidos) 


126 


der 


128 


129 
130 


Cristóbal Colón (crucero acorazado; España) 132-133 


Fúrst Bismarck (crucero acorazado; 
Alemania) 

Gromoboi (crucero acorazado; Rusia) 
Kléber (crucero acorazado; Francia) 


Acorazados de la clase «Majestic» 
Kearsarge (acorazado; Estadoe Unidos) 
Majestic (acorazado; Gran Bretaña) 
Cesarevich (acorazado; Husia) 

Witelsbach (acorazado; Alemania) 


134 
135 


136. 


137 
138 | 





Justice (acorazado; Francia) 


El acorazado costero «Henri IV» 


Muin i Zafer (cañonero acorazado; Turquia) 
Henri IV (acorazado costero; Francia) 

Psara (acorazado costero; Grecia) 

Beowulf (guardacostas acorazado; Alemania) 
Monarch (acorazado costero; Austria- 
Hungria) 


Los cruceros protegidos «Askold» 
y «Yoshino» 
Kaiserin Augusta (crucero protegido; 
Alemania) : 
Askold (crucero protegido; Rusia) 
Yoshino (crucero protegido; Japón) 
Powerful (crucero protegido; Gran Bretana) 


D'Entrecasteaux (crucero protegido; Francia) 


Chateaurenault (crucero protegido; Francia) 


El acorazado «Mikasa» 
Charlemagne (acorazado; Francia) 
Mikasa (acorazado; Japón) 
Retvizan (acorazado; Rusia) 
Virginia (acorazado; Estados Unidos) 
Deutschland (acorazado; Alemania) 


Acorazado monocalibre 
«Dreadnought» 


Nassau (acorazado; Alemania) 
Dreadnought (acorazado; Gran Bretaña) 
Michigan (acorazado; Estados Unidos) 
Settsu (acorazado; Japón) 

Dante Alighieri (acorazado; Italia) 


Acorazados clase «Helgoland» 
St Vincent (acorazado; Gran Bretaña) 
Ostfriesland (acorazado; Alemania) 
Utah (acorazado; Estados Unidos 
Courbet (acorazado; Francia) 

Giulio Cesare (acorazado; Italia) 


Cruceros de batalla clase 
«Invincible» 
Kurama (crucero de batalla; Japón) 
Invincible (crucero de batalla; Gran Bretaña) 
Bliicher (crucero de batalla; Alemania) 
Indefatigable (crucero de batalla; Gran 
Bretaña) | 
Von der Tann (crucero de batalla; Alemania) 


Primeros submarinos operativos 
Hunley (submarino; Estados Confederados de 
America) 

Brandtaucher (submarino; Prusia) 

Peral (submarino; España) 

Gymnote (submarino; Francia) 

Holland SS 1 (submarino; Estados Unidos) 
Ictineo Il (submarino, España) 

Plongeur (submarino; Francia) 

Narval (submarino; Francia) 


El contratorpedero español 

«Destructor» y el británico 

«Surly» 
Havock (contratorpedero; Gran Bretaña) 
Surly (contratorpedero; Gran Bretaña) 
Destructor (crucero torpedero; España) 
Magnet (contratorpedero; Austria-Hungria) 
Terror (contratorpedero; Espana) 
Bainbridge (contralorpedero; Estados Unidos) 
Durandal (contratorpedero; Francia) 


Acorazados clase «Vittorio 


Emanuele» 
Lord Nelson (acorazado; Gran Bretaña) 
Napoli (acorazado, Italia) 


144 


145 
146 
148-149 
150 
151 


152 


153 


154 
156-157 
156-157 

158 

159 

160 


161 
163 
164-165 
166 
167 


168 | 


169 
170 
172173 


188-189 
190 


191 


202 


204-205 | 


204-205 


211 
212-213 








Imperator Pavel | (acorazado; Rusia) 214 
Erzherzog Franz Ferdinand (acorazado; 
Austria-Hungria) 215 
Vergniaud (acorazado: Francia) 216 
| Torpederos italianos clases 
«Pegaso» y «PN» y unidades 
españolas «T» 217 
Forban (lorpedero costero; Francia) 219 


Perseo (lorpedero de alta mar; Italia) 220-221] 


T6 (lorpedero; España) 220-221 
Castor (lorpedero, Suecia) 222 
76 T (torpedero de alta mar; Austria-Hungría) 223 
38 M (torpedero de alta mar, Austria-Hungria) 223 
A 31 (lorpedero costero; Alemania) 224 
Buques de batalla «Viribus Unitis» 225 
Sáo Paulo (acorazado; Brasil) 221 


Viribus Unitis (acorazado; Austria-Hungria) 228-229 


Gangut (acorazado; Rusia) 230 
España (acorazado; España) 231 
Duilio (acorazado; Italia) 232 
Acorazados de la clase «Kónig» 233 
Texas (acorazado; Estados Unidos) 235 
Kónig (acorazado; Alemania) 236-237 
Iron Duque (acorazado; Gran Bretaña) 238 
Lorraine (acorazado: Francia) 239 
Fuso (acorazado; Japón) 240 
Crucero protegido «Amethyst» de 
la clase «Gem» 241 
| Novik (crucero protegido; Rusia) 243 


Amethyst (crucero protegido; Gran Bretaña) 244-245 


Attentive (explorador; Gran Bretaña) 246 
Almirante Grau (crucero explorador; Perú) 247 
Quarto (explorador; Italia) 248 
Cruceros ligeros «Chester» 249 
Varjag (crucero protegido; Rusia) 251 
Chester (crucero ligero; Gran Bretaña) 252-253 
Bremen (crucero ligero; Alemania) 254 
Hirado (crucero ligero; Japón) 255 
Sydney (crucero ligero; Australia) 256 
Exploradores de la clase «Aquila»: 
«Ceuta» y «Melilla» 257 
Swift («flotilla leader»; Gran Bretaña) 259 
Aquila (explorador; Italia) 260-261 


Ceuta (destructor; España) 260-261 


Novik (destructor; Rusia) 262 
Pobeditel (destructor; Rusia) 262 
Lightfoot («Notilla leader»; Gran Bretaña) 263 
Sampson (destructor; Estados Unidos) 264 
Submarinos italianos clase «F» y 
españoles clase «A» 265 
C 19 (submarino; Gran Bretaña) 267 
A-2 Cosme Garcia (submarino; España) 268-269 
Hawmanden (submarino; Dinamarca) 268-269 
Akula (submarino; Rusia) 270 
U 5 (submarino; Austria-Hungría) 2/1 
Giacinto Pullino (submarino; Italia) 272 
Dragaminas «Tedworth» (clase 
«Hunt») 273 
Albatross (crucero minador; Alemania) 274 
Pluton (minador; Francia) 275 
Tedworth (dragaminas; Gran Bretaña) 276-277 
Brummer (crucero minador; Alemania) 278 
Chelmstord (dragaminas; Gran Bretaña) 279 
M 113 (dragaminas; Alemania) 280 
Crucero protegido «Reina Regente» 281 
Sankt Georg (crucero acorazado; Austria- 
Hungria) 283 


Reina Regente (crucero protegido; España) 284-285 


Victor Hugo (crucero acorazado; Francia) 286 

Duke of Edinburgh (crucero acorazado; Gran 

Bretaña) 287 

Washington (crucero acorazado; Estados 

Unidos) 288 
Crucero acorazado «Good Hope» 289 

Rurik (crucero acorazado; Rusia) 291 

Good Hope (crucero acorazado; Gran 

Bretaña) 292-293 

Monmouth (crucero acorazado; Gran 

Bretaña) 294 

Scharnhorst (crucero acorazado; Alemania) 295 

San Giorgio (crucero acorazado; Italia) 296 
Cruceros ligeros «Breslau» 297 

Bahía (crucero explorador; Brasil) 299 

Midilli, ex Breslau (crucero ligero; Turquía) 300-301 

Aurora (crucero ligero: Gran Bretaña) 302 

Graudenz (crucero ligero; Alemania) 303 


Caledon (crucero ligero; Gran Bretaña) 


| Cruceros ligeros «Emden» 


Kónigsberg (crucero ligero; Alemania) 
Emden (crucero ligero; Alemania) 


Los submarinos «U 9» y 


Mówe (crucero auxiliar; Alemania) 


Kaiser Wilhelm der Grússe (crucero auxiliar; 


Alemania) 
Otranto (crucero auxiliar; Gran Bretaña) 
Carmania (crucero auxiliar; Gran Bretaña) 


Cruceros de batalla «Derfflinger» 


Lion (crucero de batalla; Gran Bretaña) 
Derfflinger (crucero de batalla; Alemania) 
Kongo (crucero de batalla; Japón) 

Tiger (crucero de batalla; Gran Bretaña) 
Seydlitz (crucero de batalla; Alemania) 


Contratorpederos «Mandate» (clase 
«M») 


Mohawk (contratorpedero; Gran Bretaña) 

Mandate (contratorpedero; Gran Bretaña) 
Broke (conductor de flotilla; Gran Bretaña) 
G 37 (contratorpedero; Alemania) 

B 97 (contratorpedero; Alemania) 

V 27 (contratorpedero; Alemania) 


«U 35» 
Krab (submarino minador; Rusia) 

U 9 (submarino; Alemania) 

U 24 (submarino; Alemania) 

U 35 (submarino; Alemania) 

UB 51 (submarino; Alemania) 

Balilla (submarino; Italia) 

E 34 (submarino minador; Gran Bretaña) 
K 10 (submarino; Gran Bretaña) 


Corbetas de la clase «Flower» 


Clase «P» (patrullero; Gran Bretaña) 
Corbetas clase «Flower» serie 

(Gran Bretaña) 

Clase «Kilb (buque escolta; Gran Bretaña) 
Clase «Eagle» (patrullero; Estados Unidos) 
Calais (aviso; Francia) 


Destructor «Fourche» 
Granatiere (destructor; ltalia) 
Fourche (destructor; Francia) 

Tatra (destructor; Austria-Hungria) 
Amatsukaze (destructor; Japón) 
Clase «Algerien» (destructor; Francia) 


Destructores de las clases 


- «Bustamante» e «Indomito» 





Ferret (destructor; Gran Bretaña) 
Impavido (destructor; Italia) 
Cadarso(destructor; España) 
Giuseppe La Masa (destructor; lala) 
Trojan (destructor; Gran Bretaña) 

S 49 (destructor Alemania) 


Explorador «Novara» 


Nino Bixio (explorador; Italia) 

Novara (explorador; Austria-Hungría) 
Carlo Mirabello (explorador; Italia) 

Scott (conductor de flotilla; Gran Bretaña) 
V 116 (destructor; Alemania) 


La «MAS» 15 


Mas 1 (lancha antisubmarina; Italia) 
MAS 15 (lancha antisubmarina; Italia) 
Cándido Pérez (lancha antisubmarina; 
España) 

MAS 68 (lancha antisubmarina; Italia) 
MAS 203 (lancha antisubmarina; Italia) 
Grillo (medio de asalto naval; Italia) 


Monitor «Erebus» 


Humber (monitor: Gran Bretaña) 
Erebus (monitor; Gran Bretaña) 

Glatton (monitor; Gran Bretaña) 

M 29 (monitor; Gran Bretaña) 

Sir John Moore (monitor; Gran Bretaña) 


' Destructores de la clase «Flush 


Deck» 
Teméraire (destructor; Francia) 


DD 103 Schley (destructor; Estados Unidos) 


Huesca (destructor; España) 
Momo (destructor; Japón) 
Wanderer (destructor; Gran Bretaña) 


El acorazado «Ilse» 


Canada (acorazado; Gran Bretaña) 

Ilse (acorazado; Japón) 

Agincourt (acorazado; Gran Bretaña) 

Pen nía (acorazado; Estados Unidos) 
Erin (acorazado; Gran Bretaña) 


305 


307 
308-309 
310 


316-317 
318 
319 
320 


321 
322 
324-325 
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El crucero «Aurora» 401 
Kniaz Potemkin Tavricevski (acorazado; 
Rusia) 403 
Aurora (crucero protegido; Rusia) 404-405 
Sviatoy Eustafi (acorazado; Rusia) 406 
Iimperator Alexandr lll (acorazado; Rusia) 407 
Fidonisi (destructor; Rusia) 408 

Acorazados de la clase «Queen 

Elizabeth» 409 
Bayern (acorazado; Alemania) 411 


Queen Elizabeth (acorazado; Gran Bretaña) 412-413 


Royal Sovereign (acorazado; Gran Bretaña) 415 
New México (acorazado; Estados Unidos) 416 
Portahidroaviones «Campania» 417 
Ark Royal (buque nodriza de hidros; Gran 
Bretaña) 418 
Campania (buque nodriza de hidros; Gran 
Bretaña) 420-421 
Dédalo (buque transporte de hidros; España) 422 
imperator Nikolai | (buque nodriza de hidros; 
Rusia) 423 
estic (buque nodriza de hidros; Alemania) 424 
Portaaviones «Furious» 425 
Argus (portaaviones; Gran Bretaña) 427 
Furious (portaaviones; Gran Bretaña) 428-429 
Eagle (portaaviones; Gran Bretaña) 430 
Béarn (portaaviones; Francia) 431 
Hosho (portaaviones; Japón) 432 
Crucero de batalla «Hood» 433 
Nagato (acorazado; Japón) : 435 
Hood (crucero de batalla; Gran Bretaña) 436-437 
Nelson (acorazado; Gran Bretaña) 438-439 
Maryland (acorazado; Estados Unidos) 440 
Los cruceros de la clase «County» 441 
Tourville (crucero pesado; Francia) 443 
Kent (crucero pesado; Gran Bretaña) 444-445 
Sussex (crucero pesado; Gran Bretaña) 444-445 
Trieste (crucero pesado, Italia) 446 
Pensacola (crucero pesado, Estados Unidos) 447 
Augusta (crucero pesado; Estados Unidos) 448 
Acorazados de la clase 
«Dunkerque» 449 
Deutschland (acorazado de bolsillo; 
Alemania) 451 
Dunkerque (acorazado; Francia) 452-453 
Lútzow, ex Deutschland (crucero pesado; 
Alemania) 454 
Scharnhorst (crucero de batalla; Alemania) 455 
Alaska (crucero de batalla; Estados Unidos) 456 
Cruceros pesados de la clase 
«York» 457 
Kako (crucero pesado; Japón) 459 
Exeter (crucero pesado; Gran Bretaña) 460-461 
Almirante Brown (crucero pesado; Argentina) 462 
Kirov (crucero pesado; Unión Soviética) 463 
Aoba (crucero pesado; Japón) 464 
Destructores españoles «Churruca» 
e italianos «Navigatori» 465. 
Bison (destructor; Francia) 467 


Sánchez Barcáiztegui (destructor; España) 468-469 


Almirante Antequera (destructor; España) 468-469 
Leone Pancaldo (destructor; ltalia) 468-469 
Ushio (destructor; Japón) 470 


Porter DD 356 (destructor: Estados Unidos) 471 
Leberecht Maass - Z 1 (destructor; Alernania) 472 
Submarinos clases «Archimede», 
«Marcello» y «Marconi» 473 

U 56 (submarino costero; Alemania) 475 
General Mola, ex Archimede (submarino; 
España) 476-477 
Barbarigo (submarino oceánico: Italia) 476-477 
Leonardo da Vinci (submarino oceánico: 
Italia) 476-477 
Oswald (submarino oceánico; Gran Bretaña) 478 
O. 19 (submarino minador de alta mar; Paises 
Bajos) 479 
Rubis (submarino minador de alta mar; 
Francia) 480 
Snapper (submarino de alta mar; Gran 
Bretaña) 480 

| 

' Cruceros clase «Zara» 481 
Pola (crucero pesado; Italia) 482-483 
Zara (crucero pesado; Italia) 484-485 
Algérie (crucero pesado; Francia) A4B6 
New Orleans (crucero pesado; Estados 
Unidos) 487 
Wichita (crucero pesado; Estados Unidos) 488 


Cruceros clase «Portland» 
Canarias (crucero pesado; España) 
Indianapolis (crucero pesado: Estados 
Unidos) 

Bolzano (crucero pesado; Italia) 
Myoko (crucero pesado; Japón) 


Portaaviones de la clase 
«Lexington» 
Kaga (portaaviones; Japón) 
Saratoga CV 3 (portaaviones: Estados 
Unidos) 
Courageous (portaaviones; Gran Bretaña) 
Ryujo (portaaviones; Japón) 


| Destructores de la clase «Tribal» 
Ambuscade (destructor; Gran Bretaña) 
Cossack y Ashanti (destructores; Gran 
Bretaña) 

Siroco (destructor; Francia) 

Dardo (destructor; italia) 

2 31 (destructor; Alemania) 

Davis (destructor; Estados Unidos) 


Acorazado «Warspite» 


489 
491 


492-493 
495 
496 


497 
499 
500-501 


502 
504 


505 


307: | 


508-509 


510 | 


511 
512 
512 


313 


Queen Elizabeth (acorazado: Gran Bretaña) 514-515 


Barham (acorazado; Gran Bretaña) 
Warspite (acorazado; Gran Bretaña) 
Haruna (crucero de batalla; Japón) 
Renown (crucero de batalla; Gran Bretaña) 


El acorazado de bolsillo «Admiral 


Graf Spee» y su clase 
Effingham (crucero ligero; Gran Bretaña) 
Ajax (crucero ligero; Gran Bretaña) 
Admiral Graf Spee (acorazado de bolsillo; 
Alemania) 
Penelope (crucero ligero; Gran Bretaña) 
Luigi Cadorna (crucero ligero; Italia) 
Kóln (crucero ligero; Alemania) 


Superdestructores de la clase «Le 
Fantasque» 
Yubari (crucero ligero; Japón) 
Le Terrible (superdestructor: Francia) 
Tashkent (destructor guía; Unión Soviética) 
Audaz (destructor; España) 
Scipione Africano (crucero ligero; Italia) 


Acorazado «Bismarck» 
Hood (crucero de batalla; Gran Bretaña) 
Bismarck (acorazado; Alemania) 
King George V (acorazado; Gran Bretaña) 


North Carolina (acorazado; Estados Unidos) 


Crucero corsario «Atlantis» 
Mar Cantábrico (crucero auxiliar; España) 
Atlantis (crucero auxiliar; Alemania) 
Komet (crucero auxiliar; Alemania) 
Kormoran, ex Steiermark (crucero auxiliar: 
Alemania) 
Rawalpindi (crucero auxiliar; Gran Bretaña) 


Acorazados de la clase «Vittorio 
Veneto» 

Giulio Cesare (acorazado; Italia) 

Littorio (acorazado; Italia) 

Duilio (acorazado; Italia) 

Fuso (acorazado; Japón) 

Mississippi (acorazado; Estados Unidos) 


Portaaviones de la clase 
«lllustrious» 
Ark Royal (portaaviones; Gran Bretaña) 
Nustrious ¡rap retrcigs Gran Bretaña) 
Graf Zeppelin (portaaviones; Alemania) 
Aquila (portaaviones; Italia) 


566- 
Ranger CV 4 (portaaviones; Estados Unidos) 


' Destructores de la clase «Soldati» 
Grom (destructor; Polonia) 
Carabiniere y Velite (destructores; Italia) 
Intrepid (destructor; Gran Bretaña) 
Javelin (destructor; Gran Bretaña) 
Ralph Talbot (destructor; Estados Unidos) 
Le Hardi (destructor; Francia) 


Cruceros minadores de la clase 
«Abdiel» 
Eolo (minador; España) 
Welshman (minador veloz; Gran Bretaña) 
Tsugaru (minador oceánico; Japón) 
Gotland (crucero portahidros y minador: 
suecia) 
Terror (minador; Estados Unidos) 


515 
516-517 
918-519 

520 


De] 
sed 
323 


24-525 
526 
527 
528 


529 
931 
ade- 003 
534 


535 
536 


537 
538-539 
540-541 
542-543 

544 


568 


569 
571 
572- ue 


977 
579 
580-581 
582 


583 
584 


Submarinos de la clase «600» 585 
Sirena (submarino de alta mar. Italia) 587 
Turchese (submarino de alta mar; Italia) 588-589 
Fratelli Bandiera (submarino de alta mar; 
ltalia) 590 
Upholder (submarino costero; Gran Bretaña) 591 
Shch 201 (submarino costero; Unión 
Soviética) 592 

Medios navales de asalto 593 
Submarino costero Tipo CB (arma de asalto 
submarina; ltalia) 595 
Ambra (submarino de transporte para S.L.C.; 

Italia) 5uUb-597 
M.T.M, (lancha explosiva; Italia) 596 
S.L.C. (arma de asalto submarina: Htalia) 597 
M.T.S.M.A. (arma de asalto en superficie; 

Italia) 297 
Submarino de asalto X 6 (arma de ataque 
submarina; Gran Bretaña) 598 
Submarino de bolsillo clase «Biber» (arma 

de ataque submarina; Alemania) 599 
Torpedo humano Kaiten Il (arma de ataque 
submarina; Japón) 600 

Cruceros ligeros de la clase 

«Montecuccoli» 601 
Emile Bertin (crucero ligero; Francia) 603 
Raimondo Montecuccoli (crucero ligero; 

Italia) 604-605 
De Ruyter (crucero ligero; Paises Bajos) 606 
Núrnberg (crucero ligero; Alemania) 607 
Leipzig (crucero ligero; Alemania) 608 

Submarinos tipo VII C 609 

Tipo IX C (submarino oceánico; Alemania) 611 


Tipo VII C (submarino de alta mar; Alemania) 612-613 


Surcouf (crucero submarino; Francia) 614 
Enrico Tazzoli (submarino oceánico; Italia) 614 
Salmon $5 182 (submarino oceánico; 
Estados Unidos) 615 
1,400 (submarino portaaviones; Japón) 616 
Corbetas clase «Flower» 617 
Commandant Riviére (aviso dragaminas; 
Francia) 619 
Alisma K 185 (corbeta; Gran Bretaña) 620-621 
Montbretia K 208 (corbeta; Noruega) 620-621 
Spey K 246 (fragata; Gran Bretaña) 622 
Hadleigh Castle K 355 (corbeta; Gran 
Bretaña) | 623 
Danaide C 44 (corbeta; Italia) 623 
Pizarro (fragata; España) 624 
Portaaviones clase «Shokaku» 625 
Kaga (portaavwones; Japón) 627 


Zuikaku (portaaviones; Japón) 628-629 


Hiryu (portaaviones; Japón) 630-631 
Zuiho (portaaviones; Japón) 632 
Cruceros pesados clase «Atago» o 
«Takao» 633 
London (crucero pesado; Gran Bretaña) 635 
Chokai (crucero pesado; Japón) 636-637 
Suzuya (crucero pesado; Japón) 638 
Manchester (crucero ligero; Gran Bretaña) 639 
Brooklyn (crucero ligero; Estados Unidos) 640 
Acorazado «Yamato» 641 
Nagato (acorazado; Japón) 643 
Yamato (acorazado; Japón) 644-645 
Alabama (acorazado; Estados Unidos) 646-647 
West Virginia (acorazado; Estados Unidos) 648 
Portaaviones clase «Yorktown» 649 
Akagi (portaaviones; Japón) 651 
Enterprise CV 6 (portaaviones; Estados 
Unidos) 652-653 
Junyo (portaaviones; Japón) 654 
Unryu (portaaviones; Japón) 655 
Saratoga CV 3 (portaaviones; Estados 
Unidos) 656 
Destructores clase «Kagero» 657 
Lance (destructor; Gran Bretaña) 659 
Kagero (destructor; Japón) - 660-661 
Asagumo (destructor; Japón) 662 
Z 37 (destructor; Alemania) 663 
Milne (destructor; Gran Bretaña) 663 
Barton DD 599 (destructor; Estados Unidos) 664 
Cruceros pesados clase «Tone» 665 
Agano (crucero ligero; Japón) 667 


Tone (crucero pesado; Japón) 668-669 


Bermuda (crucero ligero; Gran Bretaña) 670 
Swiftsure (crucero ligero; Gran Bretaña) 671 
Oyodo (crucero ligero; Japón) 671 
CL 103 Wilkes-Barre (crucero ligero; Estados 

Unidos) 672 





Volumen Páginas 
1-240 
241 - 480 
481 - 720 
721 - 952 
Portaaviones de la clase «Essex» 673 
Shinano (portaaviones; Japón) 674 
Randolph CV 15 (portaaviones; Estados 
Unidos) 676-677 
Taiho (portaaviones; Japón) 678 
Belleau Wood CVL 24 (portaaviones ligero, 
Estados Unidos) 679 
Glory (portaaviones ligero; Gran Bretaña) 680 
Destructores de escolta «DE» 681 
Quantock (destructor de escolta; Gran 
Bretaña) 683 
Aetos 01, ex USS Slater DE 766 (destructor 
de escolta; Grecia) 684-685 
Brissenden (destructor de escolta; Gran 
Bretaña) 696 
Orione (aviso de escolta; Italia) 687 
T 9 (iorpedero; Alemania) 658 
T 22 (torpedero de escuadra; Alemania) 688 
Lanchas torpederas y cañoneras 689 
Orjen (lancha torpedera; Yugoslavia) 691 
MAS 570 (lancha antisubmarina-torpedera; 
Italia) , 692-693 
MTB 66 (lancha torpedera; Gran Bretaña) 692-693 
$.197 (lancha torpedera; Alemania) 92-693 
MS 64 (lancha torpedera; Italia) 694 
PT tipo Higgins 78” (lancha torpedera; 
Estados Unidos) 695 
MGB/MTB tipo Fairmile D (lancha cañonera- 
torpedera; Gran Bretaña) 696 
Cruceros ligeros antiaéreos de la 
clase «Dido» 697 
Méndez Núñez (crucero antiaéreo; España) 698 
Cairo (crucero antiaéreo; Gran Bretaña) 699 
Delhi (crucero antiaéreo; Gran Bretaña) 699 
Euryalus (crucero antiaéreo; Gran Bretaña) 700-701 
Jacob van Hemmskerck (crucero antiaéreo; 
Países Bajos) 702 
Royalist (crucero antiaéreo; Gran Bretaña) 702 
San Juan CL 54 (crucero antiaéreo; Estados 
Unidos) 704 
Unidades anfibias 705 
LCIL 351 y LCIL 691 (buques de 
desembarco de infanteria; Estados Unidos) 707 
LST - Landing Ship Tank serie 511-1152 
(buque de desembarco; Estados Unidos) 708 
Motobalsa MZ serie 701-765 (lanchón de 
desembarco; Italia) 709 
LCSL 121 (cañonero de apoyo anfibio; 
Estados Unidos) 710 
Ashland LSD 1 (buque dique de 
desembarco; Estados Unidos) 711 
Ancon AGC 4 (buque de mando para 
operaciones anfibias; Estados Unidos) 711 
T 103 (buque de desembarco; Japón) 712 
Submarinos tipo «XX!» 713 
Tipo XIV (submarino nodriza; Alemania) 715 
U-boot tipo XXI (submarino veloz oceanico; 
Alemania) 716-717 
Clase «Acciaio» (submarino de alta mar; 
Italia) 718-719 
Clase «T» (submarino oceánico; Estados 
Unidos) 720 
Clase «A» (submarino oceánico; Gran | 
Bretaña) 720 
Buques tipo «Liberty» 721 
Grinnel Victory (carguero; Estados Unidos) 723 
Álcona AK 157 (carguero; Estados Unidos) 723 
Tipo EC2-5-C1 «Liberty» (carguero; Estados 
Unidos) 724-725 
Zaurak AK 117 [carguero de desembarco; 
Estados Unidos) 724-725 
Empire Life (carguero; Gran Bretaña) 726 
James Island (cisterna; Estados Unidos) 127 
KT 1 a 20 (cargueros; Alemania) 728 
Crucero peraco «Prinz Eugen» 729 
Pittsburgh CA 72 (crucero pesado; Estados 
Unidos) 731 
Prinz a (crucero pesado; Alernania) 732-733 
Oregon City CA 122 (crucero pesado; 
Estados Unidos) 734 
Worcester CL 144 (crucero ligero antiaéreo; 
Estados Unidos) 55 


Chapaev (crucero; Unión Soviética) 


Dragaminas clase «Algerine» 737 | Torpederas y cañoneras | Constellation CVA 64 (portaaviones 
Clase «Raver» (dragaminas oceánicos; | | convertibles 817 convencional; Estados Unidos) 887 
Estados Unidos) 739 John F. Kennedy CVA 67 (portaaviones | 

a Tipo «P6» (lorpedera; Unión Soviética) 819 convencional: Estados Unidos) 888 
sti sl ada ad de escolta; Gran sogas | PESaT 102 (cañonera convertible; Suecia) 820-821 | 0 | 
M.8 (draparninas coeárico; Alemania) A coa toga] | Cruceros portahelicópteros clase 
49 -Y1 a £30 — 1.* serie (lanchas de Alemania) 823 | «Andrea Doria» 889 | 
a E (rca mas 743 | Susa P 01 (cañonera; Libia) 824 Jeanne d'Arc ¡perabelicópieros Francia) 891 
A is | ' Andrea Doria C 553 (crucero 
costeros; Estados Unidos) 124 | Portaaviones clase «Forrestal» 825 |  portahelicópteros; Italia) 892-893 
N.* 17 (dragaminas de escolta; Japón) | — Clemenceau R 98 (portaaviones; Francia) 827 Vittorio Veneto C 550 (crucero 65d 
| : | Forrestal CVA 59 [portaaviones de ataque; portahelicópteros; Italia) 
| Los portaaviones de escolta 745 | Estados Unidos) 828-829 Moskva (crucero portahelicópteros; Unión 
| Charger (portaaviones de escolta; Gran | Midway CV 41 (porlaaviones de ataque; Soviética) 895 
Bretaña) Ñ ; 1417 | Estados Unidos) 830-831 |  Haruna DDH 141 (destructor 
MO Carrió Und de escolta tipo FO. | oyal R 09 (portaaviones; Gran Bretaña) 832 portahelicópteros; Japón) 896 
Casablanca OVE 99 [portaaviones de Lanchas cañoneras y lanzamisiles 833 | Fragatas clase «Leander» 897 
 ommtisament on ¡Day CVE 105 (portaaviones A Case mermen» lorpogeras Unión Alpino F 580 (fragata; Italia) 899 
ER ja X A 
pa Soviética) | 835 |  Arethusa F 38 (fragata; Gran Bretaña) 300-901 
de escolta; Estados Unidos) 751 Clase «Osa hb» (lanchas lanzamisiles; Unión Commandant Riviére F 733 (Iragata: 
Kaiyo (portaaviones de escolta; Japon) 752 Soviética) 36-837 Franc ant hiviere iragata, 902 

Los grandes submarinos oceánicos 753 | mara O aas.ga7 | A9kumo DDK 119 (destructor antisubmarino; 

so z nie ; al E ) 7 Japón) 903 
1158 (submarino oceánico; Japón) 155 Clase «Mivtach» (lanchas lanzamisiles; israel) 838 
1:16 (submarino oceánico; Japón) 756-757 |  Asheville PG 84 (cañonera; Estados Unidos) 838 Harold E A 904 
Barb 55 220, clase «Gato= (submarino Freccia P 493 (cañonera convertible; ltalta) 839 Baleares F 71 (fragata: España) 904 
a Unidos) 758 Zobel S 31 (lorpedera; Republica Federal de y 
Bowfin SS 287, clase «Balao» (submarino Alemania) 840 | : 
oceánico; Estados Unidos) 758 | a de asalto anfibio clase 905 
Ammiraglio Cagni (submarino oceánico; | Cruceros clase «Kynda» 841 «larawa» MN 
Italia) 760 | Albany CG 10 reta Estados Unidos) 843 Iwo Jima LPH 2 (buque portahelicópteros de 5 

Varyag (crucero; Unión Soviética) 844-845 asalto anfibio; Estados Unidos) mal 90 

Acorazados clase «lowa» 761 Long Beach CGN 9 (crucero nuclear; Tarawa LHA 1 (buque de asalto anfibio; a 
Richelieu (acorazado: Francia) 763 Estados Unidos) 846 Estados Unidos) e 
Missouri BB 63 (acorazado; Estados Unidos) 764-765 Colbert C 611 (crucero lanzamisiles; Francia) 847 Jemio. L 10 (buque de asalto anfibio; Gran 910 
Vanguard B 23 (acorazado; Gran Bretaña) 766-767 Little Rock CLG 4 (crucero; Estados Unidos) 847 
Jean Bart (acorazado: Francia) 768 Little Rock CLG 4 (crucero; Estados Unidos) 847 Newport LST 1179 (buque de desembarco 50 

' Giuseppe Garibaldi C 551 (crucero; ltalia) 848 de carros; Estados Unidos) y 

Portaaviones clase «Midway» 769 Clase «Ropucha» (buques de desembarco; | 
Victorious R 38 (portaaviones; Gran Bretaña) 771 | Submarinos de ataque 849 Unión Soviética) | AN. 211 
Midway CVB 41 (portaaviones; Estados Oberon S 509 (submarino; Gran Bretaña) 851 Berezina (buque de apoyo logístico; Unión 019 
Unidos) 772-773 Daphné S 641 (submarino; Francia) 852-853 Soviética) 

Shangri-La CVA 38 (portaaviones; Estados Glavkos S 110 (submarino; Grecia) 852-853 
Unidos) 775 Oyashio S 511 (submarino; Japón) 854 Fragaias cae «Cupos. Bretaña) SE 
Eagle R 05 (portaaviones de escuadra; Gran Clase «Tango» (submarinos; Unión Soviética) 854 effiel (destrucior, Gran Brelana 916-917 
Bretaña) 776 Zwaardvis S 806 (submarino; Países Bajos) 855 Lupo F 564 (fragata, llalia) | - 
ia. di Cos : : Oliver Hazard Perry FFG 7 (fragata; Estados 
Cruceros clase «La Galissoniére» 777 E ES ES Unidos) ; 918 
- : dl | : ; | 
| canse A Duca degli Abruzzi (crucero a Submarinos nucleares de ataque 857 Clase popa ya ón end e 
gero; Italia -1P9 Clase «Sturgeonr» (submarinos nucleares de Kortenaer | 5 o ! 
| ee equ (crucsra ligero; Francia) 780- e ataque; Estados Unidos) 859 Georges Leygues D 640 (destructor; Francia]. 320 
ffast (crucero ligero; Gran Bretaña) Nautilus SSN 571 (submarino nuclear de : : mn : 
Fargo CL 106 (crucero ligero; Estados ataque; Estados Unidos) aso-861 | Lanchas lanzamisiles clases 
Unidos) 783 Triton SSAN 586 (submarino nuclear de «Reshef» y «Combattante lll» 921 
Góta Lejon (crucero ligero: Suecia) 784 descubierta radar; Estados Unidos) 860-861 Tipo «S 143» (lanchas lanzamisiles; 
| | Swiftsure S 126 (submarino nuclear de República Federal de Alemania) 923 

Destructores clase «Fletcher» 785 | - ataque; Gran Bretaña) 862 Reshef (lancha lanzamisiles; Israel) 924-925 
Scorpion G 72 (destructor; Gran Bretaña) 787 Clase «November» (submarinos nucleares de Antipliarchos Lascos P 50 (lancha 
Camperdown R 32 (destructor; Gran Bretaña)___ 787 ataque; Unión Soviética) 863 lanzamisiles; Grecia) - 924-925 
Harrison DD 573 (destructor; Estados Unidos) 788-789 Clase «Alpha» (submarinos nucleares de Norrkóping T 131 (lancha torpedera; Suecia) 926 
The Sullivans DD 537 (destructor; Estados ataque; Unión Soviética) 864 Clase «Hugin» (lanchas lanzamisiles; Suecia) 926 
Unidos). 788-789 | ] o Clase «Willemoes» (lanchas lanzamisiles; 
par ma a on 2. 790 | Submarinos nucleares lanzamisiles presta en me 927 

emaker D estrucior; Estados y «Manuch! corbelas lanzamisies; 
Unidos) 791 ) estrat icos 95 Unión Soviética) 928 
Keppler DD 765 (destructor; Estados Unidos) 791 Latayene S 616 (submarino lanzamisiles 
Oland (destructor; Suecia) 792 DA Sto0s. ESOCÓS eS : 387 Cruceros clase «Kara» y 929 | 
George Washington S5SBN 598 (submarino | iS 931 | 
lanzamisiles balísticos; Estados Unidos) 868-869 Suffren D 602 (destructor conductor; Francia) 
Salem CA 139 (crucero ac Estados Le Redoutable S 611 (submarino ordre 
lanzamisiles balísticos: Francia 868-869 Nikolajev (Crucero, Unión Soviélica) 932-933 
Unidos) 193 Ohio SSBN 726 Brad "e ls Tromp F 801 (destructor; Países Bajos) 934 
Sverdlov (crucero; Unión Soviética) 796-797 Pa (submarino lanzamisiles D destuiciór Estados 
l : | balísticos; Estados Unidos) 868-869 Spruance DD 963 (destrucior; Estados 
De Zeven Provincien C 802 (crucero ligero; st e Unidos) 935 
Falses Bajos) 198 O A old A 870 Tourville D 610 (destructor conductor, 
De Grasse C 610 (crucero antiaéreo; Francia) 799 spa e O Li la) | 936 
Tiger C 20 (crucero ligero; Gran Bretaña) e0n |] a Ple lanzamisiles a Frarcia) 

Destructores clases «Surcouf» y Clase «Golf 2» (submarinos lanzamisiles Cruceros clase «California» 3% 937 
«Halland» 801 balísticos; Unión Soviética) 872 A do 29 (Crucero nuciear: emo 
Smotryashchy (destructor; Urión Soviética] 803 -aliformia ( aaE laar Estad 
Vauquelin D 628 (destructor de escuadra; | | Cruceros clase «Leahy A 873 nidos A A 040-041 
Francia) 804-805 o Os «destrucor dd + Sterett CG 31 (crucero; Estados Unidos 942 

| ein y Bretaña) 875 yu ua 31 (Crucero, EStagos UNICOS]. 

Halland J 18 (destructor; Suecia) 804-805 lei Admiral isakov (crucero; Unión Soviética) 943 

Forrest Sherman DD 931 (destructor: Dale CG 19 (crucero lanzamisiles; Estados , riu : ar E dol 

Estados alaos! ' 806 Unidos) | 876-877 rica CGN 38 (crucero nuclear; Estados Es) 

Friesland D 812 (destructor; Paises Bajos) 807 Impavido D 570 (destructor, Italia) 678 | dni 

Iindomito D 550 (destructor; Italia) 807 Dahlgren DLG 12 (destructor; Estados Cruceros portaaeronaves clase 

Hamburg (destructor; República Federal de Unidos) La 879 | ty 

AMemania! ana Clase «Kashin» (destructores; Unión «Kiev» | | 945 
| F la Whitb Soviética) 879 Kirow (crucero; Unión AN, 946-947 

ragatas clase « itby» 809 Lúutjens D 185 (destructor; República Federal Kiev (crucero porlaaeronaves; Unión 

a «Riga» (Iragatas; Unión Soviética) 811 de Alemania) 880 Soviética) 948-949 

St. Laurent DDE 205 (Iragata; Canadá] 811 Portas Ent . Invincible R 05 (porlaaviones antisubmarina; aga 

1F77 (tragata; Gran Bretaña) 812-813 || ¡aviones «Enterprise» 881 Gran Brelaña) ' 

Rapid F 138 (Iragata rápida; Gran Bretaña) 814 Enterprise CVAN 65 (portaaviones nuclear; Giuseppe Garibaldi C 551 (crucero 

Le Bordelais F 764 (tragata: Francia) 815 Estados Unidos) 884-885 portaaeronaves; Italia) | 951 

Kóln F 220 (iragata; Republica Federal de Nimitz CVN 68 (portaaviones nuclear; Principe de Asturias R 11 (portaaeronaves; 

Alemania) 816 Estados Unidos) 886 España) 952 


VI 








A fin. de facilitar la localización de los buques que 
aparec cen. eN la obra, los números en redonda corres- 








empresos en "negrita remiten a las páginas en que 
recen fotografías de los mismos y, finalmente, las 
en negrita-cursiva corresponden a las las 


páginas en que aparecen sus respectivas ilustracio- 


nes a color. 


ABREVIATURAS 


A=AÁrgentina 
AMA= Alemania ll Reich 
Aus= Australia 
| Bra=Brasil 
Can=Canadá 
CH=Chile 
Che= Checoslovaquia 
Chi=China 
D=Dinamárca 
E= España 
ECA=Estados Confederados (del Sur) 
de América 
Ecu=Ecuador 
Eg =Egipio 
UL=Estados Unidos de América 
F=Francia 
| Fin=Finlandia 
GB= Gran Bretaña 
Gr=Grecia 
H=Holanda 
i=Halia 
lA=Impero Alemán 
lAH=Imperio Austro- Húngaro 
ler =|srael 
d=Japón 
Lib= Libano 
Nor=Moruega 
NZ=Mueva Zelanda 
P=Perú 
Pak =Pakistán 
Pol=Polonia 
Por= Portugal 
Pru=Prusia 
RAW =República Alemana de Weimar 
RFA=Republica Federal Alernana 
Rus =Imperio Ruso 
s=5uecla 
T= Turquia 
| VASS=Unión Soviética 
| V=Venezuela 
Y=Yugoslavia 


A 


A 3 (E), submarino 265, 267 

A31 (14), torpedero costero 224 
A56 (14), torpedero 224 

Abdel (GB), clase de crucero minador 
577,578. 

Abdiel (GB), crucero minador 577,548, 
578 


| Aberdare (GB), dragaminas 273 
Acacia (GB), corbela 337 

Acevedo (E), lorpedero 83, 98 

| Achilles (GB), crucero 526, 527 
Admiral Graf Spee (14), acorazado, 
521, 521, 524.525 

Admiral Isakow (UASS), crucero 943, 
943 


Admiral Makarow (URSS), crucero 943 
Admiral Najimov (Rus), crucero acora- 
zado 120, 120, 120 
Admiral Scheer (14), acorazado 522, 
523 
Admiral Ushakov (UASS), crucero 794 
Aetos (Gr), ex Slater (EE UL), destruc- 
tor, despues fragala 681, 684-685 
Affondatore (|), bugue acorazado, 49, 
50, 50c, 51, 54, 55 
Agamemnon (GB), acorazado 211 

o ()), crucero 666, 667 
Agincourt (58), ex Sultan Osmah | 
(M, ex Rio de Janeiro (Bra), acoraza- 
do 395, 398 
Agostino Barbarigo (|), aviso 90, 90, 
91 


Ajax (GB), crucero 522, 523, 526,527 
Akagi (.)), crucero, después porlaavio- 
nes 503, 651, 657, 654 
Akigumo (.)) destructor 903 
| Akitsuka (J), clase de destructor ¿92 
Akitsuki ()), destructor 790 
Akula (Rus), submarino 270, 270, 271 
Alagi (|), submarino 587, 590, 591 


Alaska (EE UU), crucero 455, 456, 456 
Álava (E), destructor 465 
Albany (EE UU), crucero protegido 99 


Albany (EE UU), crucero 734, 736, 843 


Albatross (lA), crucero minador 274, 


215 


Alcalá Galiano (E), destructor 465, 466 

Alcona (EE UU), bugue de carga 723 

Alessandro Poerio (|), explorador 390 

Alfonso XIII (E), acorazado 286, 353 

Algérie (F), crucero 486, 487 

e ad (Fl, clase de contralorpedero 
52 


Algenne (GB) clase de dragaminas 
Aire (E), torpedera 82 


| Alisma (GB), corbeta, 617, 620, 621 


Almirante Antequera (E), destructor 
466, 468-469 

Almirante Brown (4), clase de crucero 
463 


Almirante Brown (4), crucero 464, 
462, 463 

Almirante Cervera (E), destructor 466, 
467, 496 

Almirante Ferrándiz (E), destructor 
467, 470, 496 

Almirante Grau (P), crucero explora: 
dor 243, 247 247 

Almirante Miranda ¡El destructor 46 
Almirante Oquendo (E), crucero 97 
Almirante Valdés (El. destructor 467 
Alpha (UASS), clase de submarino 464, 
864, 864 

Alpino (li, destructor 350, 570, 570 
Alpino (|), fragata 899, 899 


| Amatsukaze (./| destructor 357, 658 


Ambra (1), submarino 596-597 
Ambuscade (GB), destructor 506 506 
Amethyst (GB), crucero protegido241, 
241, 242, 244-245 

Amiral Duperré (F), acorazado 71, 72, 
72, 72 

Ammiraglio Cagni ()), submanno 760, 
760, 760 

Ancon (EE UL), nave comando de tuer- 
zas anfibias 777 

Andalucía (E), fragata, 903, 904 
Andrea Doria (|), clase de crucero por- 
tahelicópteros 889, 894 

Andrea Doria (1, crucero porahelicóp- 
teros 890, 890, 892-893 

Andrei Pervozvanny (Hus), acoraza- 
do 214,215 

Antipliarkos Laskos ((r), lancha lan- 
zamisiles 921, 924-925 

Aoba (J), clase de crucero 463 

Aoba ()|, crucero pesado 463, 464, 
464 


Aokumo ()), destructor antsubrmarino 
903, 903 

ce (GB), crucero minador 577,578, 
5 


Aquila (1), clase de explorador 257, 258, 
259, 262 

Aquila (ll, explorador 257, 257, 258, 
260-261, 263 

Arabe (F), destructor 352 

Arapiles (E), fragata a vapor 22 
Archerfish (EE UU), submarino 859 
Archimede (||, aviso 91 

Arcona (Pru), fragata, 58, 58, 63 
Ardito (l), torpedero 687 

Arethusa (GB), lragata 900-907 
Argonaut (68), crucero 697, 702 
Argus (68), portaaviones 427, 427, 
431 

Ariadne (GB), crucero minador 577, 
577,578, 580-581 

Arided (EE UL», buque de transporte 
722 

Ariete (E), destructor 535, 535 
Arizona (EE UU), acorazado 394, 398 
Ark Royal (GB), bugue nodriza de ht- 
droáwones 418, 478, 420 

Ark Royal (GB), portaaviones 553, 555 
Brk Royal (GB), portaaviones 830,831, 
832,832 

Ark Royal (SB), portaaviones antisub- 
marino 950, 952 

Armando Diaz (|), onucero 527, 528 


Arminius (Prus), monitor 39, 39, 39 
Arpia (|), torpedera 218 

Arras (FP), aviso 344 

Arrogante (E), batería acorazada 10, 
710,11,14 

Asagumo (J), destructor 662 
Ascaro ||), destrucior 347 

Ashanti (GB), destructor 507, 508-509 
Asheville (PEUU), 838, 839, 840 
Ashigara (.)), crucero 484 

Ashland (EEUU), buque de desem- 
barco 717 

Askold (Rus), crucero prolegido 153, 
153, 154, 155, 156-157 

rr (EEUU), crucero protegido 102, 


Atlantis (4/11 A), ex Goldentfels, cruce- 
ro corsario 545, 545, 546, 546, 547, 
548-549 

pd (GB), explorador 243, 246, 


Audace (1), destructor 931, 937, 934 
Audacious (GB), clase de acorazado 
42,46, 47 : 
padaciona (GB), acorazado 42, 42, 
Audaz (E), contratorpedero 207, 208 
Audaz (E), destructor, 535, 535 

Pr (EE UL), crucero 448, 448, 


Augusto Riboty (1), explorador 363, 
366, 366 

Auk (E£ UU), dragaminas 739 
Aurora (GB), lragata 898 

Aurora (GB), crucero ligero 302, 302, 
303,526, 527 

Aurora (Rus), crucero 401, 401, 402, 
402, 403, 404-405, 406 

Australia (G82), crucero 190, 191 
Aylwyn (EE UU), fragata 904 


B 97 (14), destrucior, después Cesare 
Rossarol (|), explorador 326,327, 327 
Baden (14), acorazado 411, 414, 415 
Bahía (Bra), crucero explorador 299, 
2939, 304 

Bainbridge (EEUU), destructor 207, 
208 


Bainbridge (EE UU), crucero 937,938, 
939, 939 


Baleares (E), crucero 466, 491, 496 
Baleares (E), clase de fragata, 903 
Baleares (E), fragata, 904 

Balilla (l), ex U 42 (14), submarino 331, 
334, 334 

Balny (A), torpedero 128 

Barb ((EE UL), después Enrico Tazzo- 
li (h, submarino 754, 758, 759 
Barbarigo (|), submarino 476-477, 
AB 

Barbour County (EE UL, buque de 
desembarco 911 

Barceló (E), torpedero 22 

Barham (GB), acorazado 514, 575, 
518, 519 

Barton (EE UL), destructor 664 
Bayern (14), acorazado 71,471, 415 
Bazán (E), buque a vapor 90 

Béam (PF), portaaviones 431, 437, 432 
Belfast (GB), crucero ligero 782, 782, 
783 

ón (EE UU), crucero 937, 942 
94 

Pi Wood [EE UL), portaaviones 
Bellerophon (SB), acorazado 41, 43, 
43, 44-45 

Benton a UU, cañonero acorazado 
14,14 15 

Beowulf (18), guardacostas acoraza- 
do 151, 157 

Berezina (URSS), buque de apoyo lo- 
gístico 912, 912, 972, 951 

Bermuda (GB), crucero.670, 670 
Bersagliere |!), destructor 569 
Berwick (G8), fragata 810, 810 

Biber (4 111 A), tipo de submarino 599, 
599. 600 


Bismarck (4.111 A), acorazado 496, 537, 
537, 538, 539, 540-547, 543, 544 
Biter (GB), portaaviones 747 
Blackpool (GB), fragata 812-873 
Black Prince (GB), fragata de vapor 
acorazada 25, 26, 27, 28, 30,30 
ao (GB), crucero protegido 103, 
Blanca (E), fragata a vapor 22 
Blenheim (GB), crucero protegido 103, 


104 
cod (A 0 FA), crucero 190, 190, 
o 


Blyskawica (Pol), destructor 571 
Bochog (14H), monitor 378 

Bolzano (|), crucero pesado 493, 494, 
494, 495 

Bonifaz (E), acorazado 353 

Boston (EE UU), crucero 102 
Bouclier (F), destructor 345, 346, 347 
Bourrasque (Fi, destructor 510, 510 
o (A), acorazado 111, 112, 112, 
112 

Bowtfin (EE UL), submarino 758 
sad (EE UL), portaaviones 673,675, 


Brandtaucher (14), submarino 196 
Brasil (Bra), cañonero acorazado 55, 
55, 56 

Bredal (D), lancha lanzamiiles 927 
Esa (14), crucero ligero 254, 254, 


debi (EE UL), crucero pesado 
Breslau (14), después Midiili (T), cruce- 
ro ligero 297, 297, 298, 300-307 
Brñis (5), torpedero 222 

Brissenden (GB), desirucior 686, 686 
Broke (GB), ex Almirante Goñi (CH), 
después Almirante Uribe (CH), con- 
ductor de flotilla 323, 326, 326 


- Brookdyn (EE UL, crucero acorazado 


130, 730, 134, 135 
Brummer (14), crucero minador 278, 
278 


Buckely (EE U0), clase de destructor 
681 


Budapest (AH), 152, 152 ' 
Bustamante (E), destructor 353, 354 
Bytriy (Rus), destructor 408 


Cc 


C 19 (GB), submarino 267 

CA (, lipo de submarino 595 
Cadarso (E), destrucior 354, 356-357 
Caesar (GB), acorazado 139 

Caoni (), clase de submarino 753, 759, 
760 

Caio Duilio (|), crucero portahelicópte- 
ros 889, 890, 890 

Cairo (GB), crucero 699, 703 

Calais (Fi, aviso 344 

Caledon (GB), crucero ligero 304, 304, 


304 
ECO (GB), fragata acorazada 22, 


California (EEUU), crucero 937, 937, 
-94] 
Campania (58), buque de transporte 
de hidroaviones 417, 417, 418, 419, 
419, 420-421, 422 

Camperdown (GB), destructor 787 
Campuzano (E), petrolero 496 
Canada (5B), ex Almirante Latorre 
(CH), ex Valparaiso (CH), acorazado 
395, 395, 399 

Canarias (El, crucero 466, 491, 497, 
496, 552 

Cándido Pérez (E), lancha antisub- 
marina 371, 372-373, 374 

Captain (G6), acorazado 66, 66, 70 
Carabinieri (1), destructor 570, 570, 
572-573, 574,575 

Carabinieri (l), iragata 899 

Cardenal Cisneros (E), crucero 97 
Carlo Mirabello (1), explorador 363, 
366, 366, 366 

Carlos Y (E), crucero 97, 97, 99, 99, 
100-101, 111 





Carmania (GB), crucero aunar 312, 
312,312 

Carrero Blanco (E), después Princi+ 
pe de Asturias, porlaaeronaves 952 
MOS ¡EE UU), portaaviones 


Castor (El, lorpedero 42 
Castor (5), lorpedero 222 
Cataluña (El. crucero 97 


CB 4, lipo de submarino 595 


CB8,0B10,CB11,CB 12() subma- 
rinos 595 

Cervantes (4), destructor 465 
Cesare Rossarol (|) explorador 390 
Cesarevitch (Rus), acorazado 142, 
142, 143 

Ceuta (El, destructor 260-267, 263 
Champion (GB), crucero 96 
Chapaev (URSS), crucero 736, 736 
Charger (GB), portaaviones 747 
Charlemagne (F), acorazado 163, 
163, 166, 167 

ros A. Roan (EE UD) destructor 


Charybdis (GB), fragata 897 
Chateaurenault (F), crucero prolegi- 
do 159, 160 
Chatham (GB), clase de crucero 255, 
256 

Chatham (GB), crucero ligero 256 
Chelmstord (Gé), dragaminas 279, 
279 

pr Yuen (Chi), acorazado 79, 79, 


Chester (GB), ex Katsonis (Gr), cru 
cero ligero 249, 249, 250, 250, 251, 
252-253 

Chikuma ()), crucero 665, 665, 665 
Chkalow (VRSS), crucero 736 
Chokai ()), crucero 633, 634, 636 
Churruca, (E), clase de destructor 465, 
A66 

Churruca (E), destructor 465, 466 
Chuyo (J), portaaviones 252 

Ciscar (E), desirucior 467 

Ciudad de Algeciras (El, destructor 
466 

Ciudad de Alicante (El, crucero aux 
har 551 

Ciudad de Mahón (E), crucero auoliar 
551 

Ciudad de Palma (E), crucero auxliar 
551 

Ciudad de Valencia (E), crucero auxi- 
liar 551 

Clan Davidson (GB), buque de trans- 
porte 726 

leads (F), portaaviones 827, 
Cleopatra (GB), fragata 898 
Clermont (EE UL), bugue a vapor 1,1 
Clío (1), torpedero 218 

CMB 121 (68) lancha antisubmarina 
376 

Colbert (F), crucero 846, 847, 847 
Collingwood (GB), acorazado 106, 
106, 107, 110, 178,179, 179 
Colorado (EE UL), acorazado 440 
Commandant Riviére (Fl, aviso draga- 
minas 679 

Commandant Riviére (FP), lragala 899, 
902 

Commencement Bay (EE UL), porlas 
wones 751 

Condor (E), cañonero 88, 88 
Concha (El, cañonero 283 
Conquest (GB), crucero 96 
Constellation (EEUU), portaaviones 
887, 887, 887, 888 

Coral Sea (EE UL), ponaaviones 769, 
FO, TFO, 771,774 

Cosme Garcia (El, submarino 265, 
269-269 

Cossack (381, destrucior 506, 506, 
508-509 

Corageous (G8), crucero, después 
ponaaviones 425 
Courageous (GB) 
502, 503, 503 
Courbet (F), acorazado 182, 183 
Covadonga (E), goleta 91 


portaavlOnes 





VII 





Cristóbal Colón (El, crucero acoraza- 
do 131,131, 132-133, 134, 281 
Curie (Fl, submarino 270, 272 
Curzon (GB), destructor 682 


D 


Dague (Fi, torpedero 83 

Dahgren (EEULD), destructor conduc- 
tor 879 

Dale (Eb UU), crucero 876-877 

Daly (EEUU), destructor 786 
Danaide (l, corbeta 662, 623 
Dandolo (|), acorazado 73, 74,74, 75, 
78, 79,80 

Dante Alighieri /l|, acorazado 176,176, 
176, 183 

Banton (F), clase de acorazado 216 
Danton (F), acorazado 216, 216 
eri (Fl, clase de submarino 849, 


Daphné (Fi. submarmno 849, 852-853 
Dardo (), destructor 510, 511,577 
Davis (EE UL), destructor 511,572 
Dayton (EEUU), crucero 672 

Dédalo (E), crucero portahidroaviones 
419, 422, 422 

Dédalo PA 11 (E), despues Principe 
de Asturias, portaaeronaves 952 

E re00O (FP), crucero 799,799, 799, 


Delfino (1), submarino 195, 198, 198, 
265 


Delhi (GB), crucero antiaéreo 699, 
699, 703 

Delta (UASS), clase de submarinos 
871 


D'Entrecasteaux (F), después Baltik, 
después Karl Wie islaw IV (Pol), cru- 
cero protegido 159, 159, 759 
Derfflinger (lA), crucero 313, 319,314, 
315,316-317 

De Ruyter (H), después Almirante 
Edo (P), crucero 606, 606, 607, 794, 
De Anya (MH), fragata 9394, 934 
Destructor (E), contratorpedero 201, 
201, 202, 204-205, 222 
Deutschland (14), clase de acorazado 
163, 168 

oa (A) acorazado 163, 168, 


Deutschland (R4W), acorazado, des- 
pués Litzow (4 111 A), crucero 451, 
451, 454,455 
DN (GB), acorazado 67, 67, 
| J 
Devonshire (GB), acorazado 442 
De Zeven Provincien (H), despues Al- 
mirante Aguirre (P|, crucero 794, 798, 
7986 
Dictator (EC.A4), 35, 35 
Dido (GB), crucero 698, 702, 703 
Dido (GB), clase de crucero, 699, 703 
Dogali (|), ex Angelo Emo, ex Salami- 
na (Gr), crucero 103, 103, 703 
Doris (F), submarino 850 
Dorsetshire (58), crucero 443, 443 
Dreadnought (GB), acorazado 169, 
169, 170, 171, 171, 172-173, 178, 
185, 186, 209 
ie (A), crucero ligero 305, 306, 


Dranyi (URSS), fragata 919 

Duilio (1), acorazado 73, 74, 74, 75, 

76-27, 79,80 

Duilio (1), clase de acorazado 232 

Duilio ([), acorazado 232, 232, 558 

Duke of Edimburgh (GB), crucero aco- 
| razado 287 

Duncan (EEUU), destructor 664 

Dunkerque (F), acorazado 449, 450, 

452453 

Dunkerque, (F), clase de acorazado 

449, 450 

Duquesne (F), destructor 991 

Dupuy de Lóme (F), crucero acoraza- 

do, después Ellas Aguirre (Fi, des- 

pues Peruvier (Fl, buque mercante 

113, 113, 114,115, 115, 116-117 

Durandal (F), destructor 207, 208 


E 
Eagle (EE UU, clase de patrullero 343, 
343, 344 


Eagle (EE UU), patrullero 343 
ca (GB), portaaviones 430, 430, 


Eagle (GB), ex Audacious, portaavio- 
nes 774, 776, 776 


Vil 


Páginas 
_1-240 
241 - 480 


481 - 720 
721 - 952 


Edimburgh (58), crucero ligero 782, 
782, 783 
ld (GB), crucero 522, 523, 


Ejército (E), torpedero 488, 88, 88 
Emden (A), crucero ligero 305, 305, 
306, 306, 308-309 

Emile Bertin (F), crucero 603, 603, 
606 

O India (SB), acorazado 238, 


Empire Life (GB), buque de carga 726 


Empire MacAndrew (GB), portaawvio- 


nes 746 
Empire MacColl (GB), buque de car- 


ga - portaaviones 748-749 


Ems (14H), monitor 378 

England (EE UU), crucero 873 
Enterprise (EE UU), portaaviones 649, 
649, 650, 651, 652-653 

Enterprise ¡EE 0D), portaaviones nu- 
clear 881, 881, 882, 882, 883, 883, 
£84-885, 888 

Eolo (E), minador 578, 579, 582 
Erebus (GB), monitor 377, 377, 378, 
3/9, 380, 383 

Erin (GB), ex Reshadieh (T), ex Res- 
had V (T), acorazado 400, 400, 400 
Erzherzog Franz Ferdinand (14H) 
acorazado 215,215, 216 
Esmeralda (CH), corbeta 91 
Esmeralda (CH), después Izumi (J), 
crucero protegido 98, 99 

España (E), acorazado 286, 353 
Essex (EE ULA, clase de portaaviones 
673,674,774, 775 


| Essex (EEUU), portaaviones 774 


| Se (GB), crucero antiaéreo 700- 


Excellent (GB), monitor 378 
Exeter (GB), crucero 457, 458, 458, 
459 460 460-461 


F 


F 1 (1), submarino 266, 267 

ES (, submarino 265, 267 

F 14 (1, submarino 266, 267 

Pates (1), explorador 257, 258, 259, 


Falmouth (GB), fragata 810, 810 
Fargo (EEUU), crucero ligero 783, 783, 
783, 784 

Farragut (EE UL, destructor 878 
Fearless (68), buque de asalto antfi- 
bio 910, 970 

Fecia di Cossato (|), submarino 856, 
856 

Ferret (GB), destructor 407, 408, 408, 
+08 


Fierce (GB), dragaminas 738 
Filipinas (E), cañonero torpedero 127, 
127.128 

Finisterre (SB), destructor 786 
Fiume (|), crucero 481, 481, 483, 487 
Heicher, clase de destructor 785, 766 
Florida (EE UL, acorazado 179, 182 
Flower (GB), clase de corbeta 337, 
338, 340-341 

Flower (GB), clase de corbeta 617, 
618, 618, 619 

Flush Deck (EE UU), clase de destruc- 
lor 384, 385, 386, 387, 385, 389 
Foch (E portaaviones 827, 830 
Folgore (|), destructor 511 

Folgore (1), ex MC 490, lancha cañone- 
ra convertible 819, 822 822 

Forban (PF), lorpedero 219, 219c, 224 
Forbin (F), aviso torpedero 83 

Forrest Sherman (EE UU), clase de des- 
tructor 803, 807 

oe Sherman (EE UU), destructor 
Forrestal (EEUU), clase de portaavio- 
nes £25, 826, 827, 830 

Forrestal (EE UL), portaaviones 825, 
826, 826, 825-829, 829 

Foudre (FP), buque de lransporte de 
lorpederos 87, 87, 88 

Ea (F), destructor 345, 345, 347, 


Franklin D. Roosevelt (EE UL), portaa- 
ones 770, 7270, 711, 744 

Fratelli Bandiera (!), submarino 590, 
590 

Freccia (1), lancha cañonera converll- 
ble 839, 839 

Frettchen (REA), lancha lorpedera 840 


| Friesland (H), destructor 807, 808 


Frobisher (GB), crucero 526, 527 
Furious (GB), crucero, después por- 
laaviones 425, 425, 426, 426, 427, 
428-429, 430, 431 


Furor (E), clase de contratorpedero 207, 
208 
po (E), contratorpedero 207, 208, 


Fiirst Bismarck (14), crucero acoraza- 
do 134, 7134, 136 

Fuso (.)), acorazado 239, 240, 240 
Fuyutsuki (.)), destructor 790 


G 


G 37 (14), destructor 327, 328 
Gambia (GB), crucero 670 
Gangut (Rus), clase de acorazado 232 
Gangut (Rus), acorazado, 230, 232 
Gay Bombardier (GB), lancha torpe- 
dera 818 

General Admiral (Rus), despues Na- 
rova, después 25 Oktiabrya (URSS), 
crucero acorazado 114, 7174, 115,118, 
119 

General Mola (E), ex Archimede (!). 
submarino 473, 473, 476477 
General Sanjurjo (E), ex Torricelli (1), 
submarino 473 

di Achille Popa |!), explorador 
Georges Leygues (P), pe 777, 
7187 779, 780, 780-78 

Georges Leygues (F), CESRUAO 918, 
920, 920 

George Washington (EE UL ex Seor- 
pion, submarino 865, 866, 867, 
$868-869, 8/1 

Gerona (E), fragata a vapor 22 
Giacinto Pullino (1), submarino 270, 
271,272, 272 

Giulio Cesare (|), acorazado 183, 194, 
184, 184, 510, 547, 547 

Giuseppe Final (h, submarino 615 
Giuseppe Garibaldi (|), después Ge- 
neral Garibaldi (4), crucero acoraza- 
do 129, 129, 130,131, 732-133, 134 
Giuseppe Garibaldi 4, crucero ligero 
779, 782, B42, 848, 848, 548 
Giuseppe Garibaldi (1), crucero por- 
taaeronaves 951, 951, 952 
Er La Masa (|), destructor 358, 
Glasgow (GB), crucero 639, 639 
Glatton (GB), monitor 40, 40 
Glatton (GB), moritor 382, 382, 3553 
Glavkos (Gr), submarino 850, 850, 
852-853 

Gloire (F), fragata acorazada 17, 17, 
18,19 20-27, 22 

e iciala (F,erucero 777, 777,778,778, 
Glorious (GB), poniaaviones 503, 503 
Glory (GB), portaaviones 680, 680 
Gneisenau (14), crucero acorazado 
455, 455 

Golf2 (URSS), clase de submarino 872, 
872,872 

Good Hope (GB), crucero acorazado 
289, 290, 290, 292-293 

Gorizia 481, 482, 483, 486, 487 
Góta Lejon (S), después Latorre (CH), 
crucero ligero 784, 284 

Gotland (5), crucero 582, 582, 583, 
583, 584 

Granatiere (1), destructor 346, 346 
Gravina (El, destructor 466, 467 
ds (14), crucero 302, 303, 303, 


brad (), medio de asalto 376, 376, 
7 
Grinnel Victory (EE UL), buave de car- 


ga 723 
Grom (Pol), 571, 577, 575, 8039 


' Gromkiy (Rus), destructor 408 
' Gromoboi (Rus), crucero acorazado 


135, 135, 136 

Guglielmo Pepe (!), después Teruel 
(E), explorador ligero 390 
Gymnote (F), submarino 193, 195, 195, 
197 


 Guitarro (EE UU), submarino 859 


AH 


Habana (E), lorpedero B2 

Hadleigh Castle (SB), corbeta 623 
Haguro (/), crucero 949 

Haida (Can), destructor 505 

Halland (5), clase de destructor 802 
Halland (5), destructor 802, 804-805 
Hambledon (GB), destructor 683 
Hamburg (RFA4), destructor 808, 808 
Hampshire (GB), destructor 874,875 
Harold E. Holt (EE UL), fragata 904 
Harrison (EE UL), destructor 788-789 
Haruna ()), destructor portahelicópte- 
ros 896, 896, 896 

Haruna ()), crucero 518, 578 
Havlinen (D), submarino 266 
Havock (GB), destructor 202, 206, 208 
Hawkins (GB), crucero 526, 527 
pao (GB), fragata acorazada 26, 


A (14), clase de acorazado 177, 
ap di (A), acorazado 177, 178, 





Helgoland (14H), después Brindisi (1), 
explorador 361 

Henry IV (F), acorazado costero 145, 
145, 146, 147, 147, 148-149 
Hercules (GB), acorazado 41 
Higgings PT 463, 689 

Higgins 78" tipo de lancha torpedera 
695, 695, 696 

Hernán Cortés (E), fragata 624 
Hindenburg (14), crucero 315, 315 


| Hirado (J)), crucero ligero 255, 255, 


256 
Hiryu ()), portaaviones 625, 630, 630, 
631 


Holland 551 (EE UL), submarino, 166, 
193, 193, 197 

Holland (EE UU), clase de submarino 
195, 195 

Hood (GB), crucero 433, 433, 434, 
434, 435, 436-437, 530,531, 534 
Hosho (,)), portaaviones 432, 432 
Hotspur (GB), ariete acorazado 54, 54, 
56 


peo (P), anete acorazado 56, 56, 


Huesca (E), destrucior 390, 390 
Hugin (AFA), lancha lorpedera 819, 
823 


Humber (68), monitor 379, 379 
Hyuga (,), acorazado 393, 393, 394, 
394 


116 (4), clase de submarino 753, 7/54, 
756-757 


130 (J), submarino 755 
152 (0), submarino 754 


158 (J), submarino 755 

1400 ()), submarino 616, 676 
1401 (.), submarino 616 

1402 (,), submarino 616 

lbuki (.)), crucero 187, 190 
Ictineo (El, submarino 165, 199 


 Ietineo 1 (E), submarino 198, 199, 
200 


lllustrious (GB), clase de portaaviones 
561, 566, 567 

iflustrious (GB), portaaviones 561, 
561, 562, 562, 564-565, 566, 567 
Nustrious (68), porlaawones antisub- 
marino 950, 952 


ma AH), monitor 378 


Iimpavido (|), destructor 355, 356-357 
impavido (1), destructor 874, 878 
Imperator Alexandr! (Rus), después 
Volja, después Volga, despues Gene- 
id (UASS), acorazado 407, 
dl 

Iimperator Nicolai | (Rus), después 
Aviator (URSS), buque de transporte 
aéreo 423, 424, 425 

Imperator Pavel | (Rus), acorazado 
214 215 


| Imperatritza Maria (us), acorazado 


407, 408 

imperieuse (GB), crucero acorazado 
1194 119, 719 

Impetuoso (|), destructor 806 
Inconstant (GB), fragata 63, 63, 64 
Indefatigable (SB), crucero 191, 1917 
Independence (EE UL), portaaviones 
825, 825, 826, 830 

Indianapolis (EEUU), crucero 489, 
490, 490 

pte M, clase de destructor 354, 
354, 35 

Infanta Maria Teresa (E), crucero 97 
inflexible (GB), acorazado 78, 78, 90 
inflexible (68), ex Inmortality, cruce- 
ro 185, 186, 187 
Interceptor (EE UL), bugue radar 721 
Intrepid (SB), destructor 574, 574 
ld :ond (GB), buque de asalto anfibio 
910, 911 

Intrepido (1), destructor 878 
Invincible (GB), clase de crucero 185, 


190 

Invincible (GB), crucero 185, 185, 187, 
188-189, 190, 191 

Invincible (68), clase de portaaviones 
antisubmarinos 952 nde 

Invincible (SB), portaaviones antisub- 
marino 950, 950, 950 

lowa (EEUU) acorazado 761, 761, 
762, 762, 766 

Iron Duke (GB), clase de acorazado 
240 

Iron Duke (GB), acorazado 2386, 240 
Isabel II (E), buque a vapor 90 

Isaac Peral (E), submarino 267 

lse ()), acorazado 393, 394, 396-397 
Italia (), acorazado 105, 107, 107, 
105-109 

an Rogov (URSS), clase de buque 
logístico 951 

ho Jima (EEUU), lancha de asalto 
anfibio 907, 907 

Izjaslaw (Rus), destructor 262 


| kEumi (1), crucero protegido 102 


J 


| Jacob Jones (EEUL”, destructor 264 
| Jacob Van Heemskerck (H), crucero 


antiaéreo 7/02, 703, 703, 704 


Jaime | (E), acorazado 231, 232, 286, 
353, 496 

Jalea (1), submarino 586 

cli Island (EEUU), buque cisterna 
Jason (GB), crucero-torpedero 126 
Javelin (G5), destructor 575, 575 
Javier Quiroga (E), lancha antisubma- 
ino 3771 

Jean Bart (F), después Océan, acora- 
zado 182, 183 

cr Bart (Fil, acorazado 767, 768, 


Jeanne D'Arc (F), ex La Resolue, bu- 
que portahelicópleros 891, 891, 891, 


Jiathnk (Aus), montor 35 

John F. Pr (EE UU), porlaavio- 
nes 883, 889, 88 

Jorge Juan (El, e 467 
Jonathan Grout (EEUL), buque de 
transporte 722 

José Luis Diez (E), destrucior 465, 465, 
466, 467 

Joseph E. Campbell (EE UL), destruc- 
tor 682 

Juan de Garay (4), destructor 465 
Julián Ordóñez (E), torpedero 62, 93, 
83-85 

Junyo (/), ex Kashiwara Maru, por- 
laaviones 654, 654, 654, 655 
Júpiter (E), minador 578, 579, 579, 
582 


Justice (F), acorazado 144, 144 


K 


K 6 (GB), submarino 336 

K 10 (GB), submarino 336 

Kaga e portaaviones 499, 625, 627, 
627, 

KaGuro Sl destructor 657, 660-661 
Kaiser 04H), después Bellona, fraga- 
ta de vapor 7,7,7,8 
Kaiser Wilhelm Der Grósse (14), cru- 
cero auxiliar 307, 310, 310,370 
Kaiserin Augusta (14), crucero proleal- 
do 154, 154, 158 
Pis W(J), lorpedo humano 600, 600, 


Kalkco (1), crucero 459, 459, 459, 462, 


463 

Karlsruhe (A (Il A), crucero 528, 528 

Kashin (URSS), clase de destructor 
874, 879,879 

<p (EE UL), arete acorazado 56, 


Kearsarge (EE UL), acorazado 138, 
142 


Kearsarge (EE UU), pottaawmones 774, 
779,775 

Kent (GB), destructor 675 

Kent (GB), clase de crucero 441, 442 
Kent (GB), crucero 441, 441, 442, 
444-445 


Keppler (EE UL), destructor 790, 797 
Kiev (UASS), crucero portaaeronaves 
945, 945, 946, 948-949 


Kill (GB), clase de buque escolta 342, 
342 


Killowen (GB), bugue escolta 342 
King George V (GB), acorazado 538, 
542, 542, 543, 543 

Kirov (VASS5), crucero 463, 463, 464 
Kirow (URSS), crucero nuclear 947, 
947, 947, 950, 951 

Kleber (F), crucero acorazado 136, 
136, 136 

Kniaz Potemkin Tavricevski (Rus), 
después Panteleimon, acorazado 403, 
403, 406, 407 

Kóln (A II! A), crucero 528, 528 

Kóln (RAFA), clase de fragata 816 
Kóln (AFA), fragata 816, 816 

Komar (URSS), clase de lancha lanza- 
misiles 833, 834, 834, 837 

Kongo ()), crucero 318, 318 

Kónig (14), clase de acorazado 233, 
234,235 

Kónig (14), acorazado 233, 2394, 234, 


| 235, 236-237 


Kónig Wilhelm (Prus), fragata de va- 
por acorazada 32, 32 

Kónigsberg (14), crucero ligero 306, 
307, 307 

Kortenaer (H), fragata 979 

Krab (Rus), submarino 391, 391,337 
Kresta ll (UASS), clase de crucero 943 
Krivak 1 (LJASS), clase de fragata 978, 
820 

ETA 101, tipo de buque de Iransporle 
728, 728 

KT 1 a 20, 728, 728 

Kurama (/), crucero 187, 190 
Kynda (UASS), clase de crucero 841, 
B42, 842 


L , 
La Boudeuse (F), aviso dragaminas 
Le poaridoacda (Fi, destructor 801, 
AR (EE UL), submarino 867 






























Lance (GB), destructor 658, 659, 659 
Lave (F), batería acorazada 9, 9 
Lauria (E), acorazado 353 
Laya (E), acorazado, 282, 353 
LCIL (EE UD), eS 5 buque de desem- 
barco 706, 707, 712 
LCSL 121 (EE ul. cañonera de apo- 
yo 710 
Leander (GB), clase de crucero 526 
Leberecht Maass (A Il A), clase de 
destructor 471 
Leberecht Maas (4 11! AR), destructor 
471,472 
| Le Bordelais (F), fragata 815 

Leda (GB), crucero - torpedero 126 
Le Fantasque (F), clase de acorazado 
529, 530 
Le Fantasque (Fl, acorazado 530, 530 
Legazpi (E), tragata 624 
Legionario (|), destructor 570, 570,574 
Le Hardi (F), destructor 576, 576 
rs MA), crucero 607, 608, 608, 


dá (Rus), crucero 895 
Leonardo Da Vinci ()), submarino, 474, 
476477, 478, 598 















| Leone Pancaldo (|), 468-469, 470 


Lepanto (El, destructor 466 
cano acorazado 105, 105, 107, 
107, 108-109 

Le Provencal (FP), fragata 815, 815 
Le Redoutable (F), submarino 866, 
868-869 

Le Terrible (Fi, destructor 529, 529, 
530, 532-533 

¡Lewis and Clark (EE UU), submarino 


867 
Lexington (EE UU), clase de portaavio- 
nes 497, 499 
pira (EE UL), portaaviones 497, 
408, 498, 502 
Libertad (E), crucero 496 
Liberty (EE U0), tipo de buque de car- 
ar21, 722, 724-725 
Lghtni (GB), después TBá, torpe- 
dero 81, 81 
Liniers (E), destructor 465 
Lion (GB), crucero 314, 374, 315 
Liscome Bay (EE UU), portaaviones 
750 


Little Rock (EE UU), crucero 847 
Littorio (|), despues alía, acorazado 
553, 554, 556-557, 558 
London (GB), crucero 635, 635, 639 
Long Beach (EE UU), crucero 842, 843, 
346, 846, 883, 937, 939 

Lord Nelson (GB), acorazado 211 
Lorraine (F), acorazado 238,239, 239 
Loyal (GB), destructor 659 

LST (EE UU, tipo de buque de desermn- 
barco 705, 705, 706, 707, 708-709 
Luca Tarigo (|), destructor 506 
Luciano Manara (|), submarino 590, 
592 


Luigi Cadorna (|), crucero 527, 527, 
528 

Luigi di Savola Duca degli Abruzzi (), 
crucero ligero 778, 778, 779, 782 
Lupo (|), fragata 913, 913, 976-917 
Lútjens (RFA), destructor 880 
Lutiens (RFA), clase de destructor 875, 
B78 


Lítzow (4 011), ex Deutschland, aco- 
o 454, 454, 454, 455,513,514, 
15 


M8 (411), dragarinas 742 
M 29 (GB), monitor 383 

M 32 (GB), después Minerva, monitor 
374, 383 


M 43 (14), dragaminas 280 
M 113 (14), aminas 280 

M 256 (A 111 A), dragaminas 742 
Maceftfa (E), buque a vapor 90 
Magallanes (E), fragata 624 
Magallanes (E), trasallántico, 467 
pr gor (14), crucero ligero 297, 


o | (68), destructor 323 
Magnet (14H), destructor 206, 206, 207 
Maillé Brézé (F), destructor 801 ,B801 
Majestic (GB), clase de acorazado 137, 


138, 139 

Majestic (GB), acorazado 137, 137, 
138, 139, 139, 740-741 

Malaspina (1), submarino, 718, 719 

- "e (GB), crucero 639, 639, 
¡| Mandate (GB), destructor 321, 323, 
324-325 

Mar Cantábrico (E), crucero aubuliar 
496, 547, 552 
Marcelo ('), 
476-477 
Marconi (1), clase de submarino 474, 
475,478 

Marea (|), submarino 718, 718 
Mariscal Sucre (V), fragata 913, 914 
Markegraf (14), acorazado 233, 233, 236 
Marlborough (GB), buque de línea a 
vapor 3 

Mar Negro (E), crucero auxiliar 552 
Martin Alonso Pinzón (E), fragata 624 

































































submarino 474, 474, 




































| Nazario Sauro ()), submarino 856, 856 


Marvel (GB), dragaminas 241-742 
Maryland (EEUU), acorazado 440, 
440, 647, 648 

MAS 1 (1), lancha antisubmarina 369, 
0371,371,374 

| MAS 2 (1), lancha antisubmarma 371, 

MAS 7 (, lancha antisubmarina 370 

MAS 9 (1), lancha antisubmarina 371 

| MAS 15 (1), lancha antisubmarina 369, 
| 369, 370,371, 372-373 

MAS 21 (1), lancha antisubmarina 370 
MAS 66 (|), lancha antisubmarina 374 
MAS 68 (|), lancha antisubmarina 374 
MAS 95 (1), lancha antisubmarina 375 
MAS 97 (1), lancha antisubmarina 375 
MAS 203 (1), lancha antisubmarina 374, 
375 


MAS 570 (1), después S 505 (A IR), 
lancha antisubmarina 692, 693 
McDougal (EE UU), destructor 471 
Méndez Núñez (E), crucero antiaéreo 
406, 698, 698 

Mercury (GB), aviso 91, 94, 94 
Merrimack (EE UL), fragata 11 
Messaggiere (|), aviso, 89, 90, 91, 91 
Meteoro (E), destructor, 535 

MGB 802 (GB), lancha cañonera 696 
eri (EE UU), acorazado 174,174, 


Michigan (EE UL), submarino 866 
Midilli (1), ex Breslau (14), crucero lige- 
ro 297, 297, 298, 300-301 

Micway (EEUU), clase de portaavio- 
nes 769, 770, 771, 774 

Midway (EE UL), portaaviones /69, 
769, 770, 770, 771, 772-773, T74, 
3830, 830-8317, 831, 832 

Miguel de Cervantes (E), crucero 473 
Mikasa ()), acorazado 161, 161, 162, 
162, 163, 164-165 

Milne (GB), destructor 663 

Minsk (URSS), crucero portaaerona- 
ves 946, 948 

Missouri (EE UU), acorazado 761,762, 
764-765, 766 

Mivtach (Ie), clase de lancha lanzami- 
siles 834, 835, 838 

Mogami (J), clase de crucero 633, 635, 


638 

Mogami (|, crucero 635, 638, 638, 
639 

Mohawk (GB), destructor 322, 322, 
323, 506, 507 


| Momo (,), destructor 391, 397 
| Monarch (68), acorazado 65, 65, 66, 


67, 68-69, 7 

Monarch (AH) acorazado costero 152, 
152, 152 

Monitor (EE UU), cañonero acorazado 
14, 33, 33, 34, 35, 35, 36-37, 38 
Monmouth (GB), crucero acorazado 
291,294, 294 


' Montbretia (Nor), corbeta 620-621 


Monturiol (E), submarino 265 
Moskwa (WASS), crucero portahelicóp- 


| teros 895, 896 


elo (14), crucero auxiliar 370, 311, 
31 


MS 53 (|), lancha lorpedera 694 


MS 64 (|), lancha torpedera 694, 694, 
694 

MTB 66 (GB), 
692-693 

MTB 233 (GB), lancha torpedera 690 
MTB 244 (68), lancha torpedera 690 
M.T.M. (1), lancha explosiva 595, 596 
M.TS.M. (1, tipo de arma de asalto de 
superficie 595 

M.T.S.M.A. (1), tipo de arma de asalto de 
superficie 595, 597 

Muin-i-Zater (T), cañonera acorazada 
146, 146, 147, 150 

Mullinix (EEUU), destructor 806 
Musashi (.J), acorazado 641,642, 643, 
646 


lancha torpedera 


Mutsu (J), acorazado 435, 438, 643, 
646, 647 

Muzio ÁAttendolo (|), crucero 601, 601, 
602, 603, 606 

Myoko (Jj. crucero 462, 494, 496, 496 
Myrmidon (GB), destructor 662 
MZ (1), tipo de motobalsa 708-709 


N. 17 (,)) dragaminas 744 
N. 137 (FP), torpedero 128 
Nachi (4), clase de crucero 494 
Nachi ()), crucero 494 

Nagato (|, acorazado 435, 438 
Nagato |.!), acorazado 643, 643, 646 
Najaden (D), submarino 266 
Nanuchka | (UASS), clase de corbeta 
927, 928, 928 

Napoleon (PF), pare de linea a vapor 
3,45,6,6,17, 18 

Nápoles (E), lancha antisubmanna 374 
Napoli (!), acorazado 209, 209, 210, 
212-213 

Narval (Fi, submarino 198, 200, 200 
Nassau (14), acorazado 170, 170, 171 
Nautilus (EE 00), submarino 857, 858, 
858, 859, 860-861, 866 





















































Nelson (GB), acorazado 438, 438, 
438-439, 439, 440 

Neptune (58), submarino 526 
Newcastle (58), destructor 915 
New Mexico (EE UL), acorazado 416, 
416, 476 

New Orleans (EE UL), crucero pesa- 
do 487, 487, 488 

Newport (EE UU), buque de desern- 
barco de carros 910, 9710 

Newport News (EE UU), crucero 795, 
795, 798 

New_Yo York (EE UL), acorazado 235, 
239, 240 

Nikolalev (UASS), crucero 929, 930, 
932-933 

Nimitz (EE UV), portaaviones 893, 886 
Nino Bixio (1), explorador 363, 363, 


363 

Normand N 145 (F), lorpedero +28 
Norrkóping (5), lancha torpedera 926, 
¡926 

Northumberland (GB), tragata a va- 
por acorazada 30, 31, 32 

Noshiro (.)), crucero 667 

Novara (14H), explorador 247, 361, 362, 
362, 263, 364-365 

November (URSS), clase de submari- 
no 863, 863, 863, 864 

| Novik (Aus), A ccoule Buemeri) cru- 
cero prolegido 242, 243, 243 
Niúrnberg (14), crucero ligero 307, 307 
Núrnberg ¡A 11! A), crucero 607, 607, 
608 


O 


O (GB), clase de submarino 479 
O 14 (H), submarino 479 

O 19 (H), submarino minador 473, 
480 























































































O 20 (H), submarino minador 480 
Oakley (GB), destructor 686 
Oberon (GB), clase de submarino 851, 
B55 

Oberon (38), submarino 857, 855 
Ocean (GB), fragala acorazada 19, 22 
Ochakov (URSS), crucero 930 

Odin (GB), submarino 479 

Ohio (EE UU), submarino 868-869 
Oktjabrskaja Revolutsija (URSS), cru- 
cero 793 

Oland (5), clase de destructor 792 
Oland (5), destructor 792, 792, 792 
Oldemburg (14), acorazado A, 48, 48 
Oliver Hazard Perry (EE UU), fragata 
918, 919, 920 

Oregon City (EEUU). crucero pesado 
734, 135 

Orion (GB), submarino 526 

Orione (|), aviso 687, 687 

Orjen (Y), después MAS 3 D (|), des- 
pués MS 41, lancha lorpedera 691, 
691, 697, 694 

Orpheus (GB), submarino 479 

Orsa (li, fragata 913, 914 

Osa (URSS), clase de lancha lanzami- 
siles 833, 8394, 834, 836-837 
Osado (E), contratorpedero, 203, 207, 


208 

Osiris (68), submarino 851 
Ostfriesland (14), AS 177,7, 
178, 178, 180-18 

Pes (GB), ida 478, 478. 
Otranto (GB), crucero auxiliar 311, 
311,312 

Overijssel (Hi), destrucior 806 
Oyashio (.)), submarino 854, 854, 855 
Oyodo (.)), crucero 666, 677 


P 


P (GB), clase de patrullero 339, 339 
P 6 (UASS), tipo de lancha torpedera 
819, 879 833 

P 12 (GB), patrullero 339 

Palesiro (1), clase de cañonero acoraza- 
do 56 
Palestro (!), 
52-53, 56 
Pallada (Rus), después Tsugaru (.), 
crucero 401, 402, 402, 403 

Pegaso (|), aviso 686, 687, 687 
Pegaso (|), lorpedero 217, 217, 218 
Pegasus (GB), buque de transporte 
de aviones 422 

Pelargonium (GB), corbeta 338 
rd (E), acorazado 97, 110, 110, 
110 

Penelope (GB), crucero 526, 528 
Aras (EE UU), acorazado 394, 


Pensacola (EE UL), corbeta de vapor 
AA (EE UL), crucero 447, 447, 
447 


Peral (E), submarino 796, 198, 200 

Perseo ||), torpedero 86 

Perseo (1), torpedero 217, 218, 

220-221 

Peterson (EE UU), destructor 935 

Peyton (GB), destructor 321 
Piemonte (|), ariete lorpedero, 92, 99 





















































































































































cañonero acorazado 





























































Piper (EE UU), submarino 753 
Pittsburg (EEUU), crucero pesado 
731, 735 | 
Pizzarro (E), fragata 624, 624, 624 
Plejad (5), clase de cañonera 817 819 
Plejad (S), cañonera convertible 
830-831 


Plongeur (F), submarino 199, 199 
E (E), contratorpedero 207, 208, 
3 

AS (F), minador 275, 275, 279, 
o (Rus), destructor, 262, 264 
Pr Pola (1), crucero 491, 482, 483-484 


Poltava (us), acorazado 230 

Pollux (E), torpedero 82 

Porter (EE UU), destructor 477 
Portland (EE UU), crucero 489, 490 
Postchester Castle (138), corbeta 622 
Powerful (GB), crucero protegido 158, 
158, 160 8 
Preussen (A), acorazado 75, 75, 80 
nd de Asturias (E), crucero 97, 
Princess Royal (G8), crucero 314 
Principe de Asturias (E), porlaaerona- 
ves 952, 952 

Principessa Clotilde ((), corbeta 62, 
62, 63, 64 

Prinz Eugen (A 1! A), crucero pesado 
729, 230% 732-733, 734 
Pronzitelniy (Rus), destructor 408 
o rpina (El, contralorpedero 207, 


Protet (F), iragata 902 
Psara (Gr), acorazado 150 
Pursuer (568), portaaviones 745 


Q 


Quantock (GB), después Presidente 
Alfaro (Ecu), destructor 683, 686 
Quarto (1), explorador 246, 247, 248, 
248, 248 

Queen Elizabeth (GB), clase de acora- 
zado 514 

Queen Elizabeth (GB), acorazado 409, 
410, 410, 411, 412473, 514, 514, 
518, 519, 520 

Queen Mary (68), crucero 315, 315 


R 


Raimondo Montecuccoll /l), crucero 
601, 602, 603, 604-605, 606 
Raleigh (38), crucero 526 

Ralph Talbot (EE UU), destructor 576 
Ramillies (GB), acorazado 414, 416 
Randolph (EE UL), portaaviones 673, 
675, 675, 676-677 

Ranger (EEUU), portaaviones 568, 
568, 568 

Rapid (GB), fragata 874 
Rawalpindi(SB), crucero auxiliar 552, 
552 


Recalde (E), acorazado 353 
' Redoutable (F), acorazado 46, 46, 47 


Reeves (EE UL), crucero 874 

Re Galantuomo (1), ex Monarca, lraga- 
ta de vapor 6,7,8,8 

Regina Elena (/), acorazado 209, 210, 
210,214 

Regina Maria Pia (|), tragala acoraza- 
da 27, 30 

Regulus (5), lorpedera 818 

Reina Gobernadora (E), buque a va- 
por 90 

Reina Regente (E), crucero protegido 
97,281, 281, 282, 283, 284-285, 286 
Rendova (EE UU), porlaaviones 751 
Renown (GB), crucero 520, 520 
A (lsr), lancha lanzamisiles 924- 


Resolution (GB), submarino 870, 870, 
B72 

Retvizan (Rus), después Hizen (Jl, 
acorazado 166, 166, 167 

nn (F), acorazado 763, 763, 
Riga (URSS), clase de fragata 810,811, 
81 


| dd (EE UU), crucero ligero 735, 
| Rodney (GB), crucero 439, 439, 440 


Rolf Krake (D), monitor 38, 38, 389, 39 
Roma (|), acorazado, 209, 210, 214 
Roma (Í), acorazado 553, 554, 558, 
559 


| Rommel (A II! A), destructor 880 


Ropucha URSS), bugue de desem- 
barco 911, 977,912 
pois Oak (GB), tragata acorazada 19, 


Royal Oak (GB), fragata acorazada 
414,416 

O Sovereign (GB), acorazado 34, 
Royal ii (GB), 
415, 416 

popa (GB), crucero antiaéreo 702, 


acorazado 


Rubis (A, submarino minador de alta 
mar 479, 480, 624 
Rurik (Rus), crucero acorazado 291, 


Byujo (Y), portaaviones 503, 504, 505, 


5 


S 26 (AMA), tipo de lancha lorpedera 
6399, 690, 694 

5 49 (14), destructor 360, 360 

S 143 (RFA]), tipo de lancha lanzarusi- 
les 923, 923, 923 

5 197/4100) 692-693 

SE eii (14), clase de acorazado 70, 


Sbichian (lA), acorazado 70, 77 
Saetta (1), lancha cañonera 834, 839 
Saida (1), explorador 362 

Saipan (J), buque de asallo 906 


| Salem (EE UU), crucero 795, 795, 798 


Salmon (EE UV), submanno 615 
Sampson (EE UU), destructor 264, 264 


| Sánchez Barcáiztegui (E), 466, 468- 


469 
pu Giorgio (|), crucero antiaéreo 704, 


San Idelfonso (E), aviso goleta 91, 
92-93 
San Juan (EEUU), crucero antiaéreo 


| 704,704 


San Marco (|), crucero acorazado 291, 


| 294, 295, 296 


Sankt Georg (14H), crucero acoraza- 
do 283, 283, 287 288 

ria (Bra), acorazado 227, 227. 
Saratoga (EE UU), portaaviones 497, 
497, 498, 498, 499, 500-501, 502, 
656, 656 

nO de Gamboa (E). lragata 

3 


' Schamhorst (4.111), crucero acoraza- 


do 290, 295 

Scharnhort ¡A Il A), crucero de batalla 
454, 455, 455 

Schichau (14 e |), 121,121, 122, 123, 
124-125 

Schley (EE UU), destructor 388-389 
Scimitar (GB), lancha cañonera 817 
Scipione Africano (|), crucero 535, 
535, 535 


| Sciré (1), submarino 594 


Scirocco (|), destructor 491 


Scott (GB), conductor de flotilla 367, 
367, 368 


Scorpion (SB), destrucior 787 
Serene (GB), dragaminas 737 
Settsu (.)), acorazado 175, 175, 175 
Seydlitz (14), crucero de batalla, 318, 
319, 320, 320 

Stax (F), crucero 95, 95, 95 


| Shangri-La (EE UU), portaaviones 774, 


775, 825 
Shannon (GB), crucero acorazado 118, 
118, 178 119 


| 'SHCH 201 (URSS), submarino 592, 


592, 592 

Sheffield (GB), destructor 915, 975 

shershen (UASS), clase de lancha tor- 

pedera 834, 835, 835 

Shikinami (J), destructor 470 

O (4), portaaviones 674, 676, 
É 


Shinyo (1), ex Scharmhorst (A II E), 
portaawones 751, 752 

Shiranui (1), destructor 657 

Shoho (.)), ex Tsurugisaki, portaavio- 
nes 630, 632 

o ()), clase de portaaviones 625, 


Shokaku ()), portaaviones 625, 626, 
626 


Sicilia (E), lancha antisubmarina 374 
Sinop (Rus), acorazado 80, 80 

Sir John Moore (GB), monitor 384, 
384 

Sirena (1, submarino 587 

Siroco (PF), 510,570 


| S.LC. (1), tipo de medio de asalloanfi- 
bio 593, 593, 594, 594, 597 
Smotryashchy (LWJASS), destrucior 803 
Snapper (GB), submarino de alta mar 
480 


Solferino (F), bugue acorazado 19, 19 
Somers (EE UU), destructor 511, 512 


| Sóridderen (D), lancha torpedera 824 


Soryu (J), portaaviones 625, 630, 630 
> Carolina (EE UL) crucero 938, 


| Socia Gem (68), corbeta 618 


Sparviero (|), explorador 257, 258, 263 
Spetsal (Gr), acorazado 150, 150, 151 
Spey (GB), fragata 622 


| Spruance (EE UL), destructor 935 
| St Laurent (Can), lragata 811,877 


Steady (EEUU), cazasubmarinos 739 
Steinaker (EE UL), destructor 797 
Sterett CG 31 (EE UL), crucero 942 
Sterope (|), buque cisterna 726 
Strale (l) destructor 479 
Sturgeon (EE UD), clase de submarino 
| 859, 859, 859, 862 
| Stuttgart (14), bugue de transporte de 
aviones 424, 424 
Sutffren (Pi, desirucior conductor 937, 
9394, 935 
Sultan (GB), acorazado 43 
Surcouf (F), submarnno614,615,615 
Surly (GB), contratorpedero 203, 203, 
204-205 
Susa (Lib), cañonero 824 
Sussex (GB), crucero 443, 444-445 
a” (J), crucero 638, 638, 638, 


Sverdlow (URSS), crucero 796-797 
Sviatoy Eustafi (Rus), acorazado 406, 
406, 407 

Swift (GB), conductor de flotilla 259, 
259, 263, 264 

Swiftsure (GB), crucero 670, 670,671 
Swiftsure (SB), submarino 862, 862, 
862 

Sydney (Aus), crucero ligero 255, 256 
Szamos (AH), monitor 378 


a E, lorpedero 222 

6 (E), torpedero 220-221 

7 (E), torpedero 222, 223 

g pe NA), torpedero 688, 688 
1 (E), torpedero 223, 223 
4 (E), torpedero 224 

T 16 (E), lorpedero 223 





1-240 
241 - 480 


481-720 
rel - 952 


T 17 (E), torpedero 218, 223 

T 22 (E), lorpedero 223 

T 22 (4 111 A), torpedero 688, 688 
71103 (), buque de desembarco 712 
bread (4), portaaviones 675, 676, 678, 
Takao (J), clase de crucero 633, 634 
Takao (.)), crucero 633, 634, 634, 635 
Tango (URSS), clase de submarino 
854, 855 

Taranto (|), ex Strassburg (14), cruce- 
ro ligero 297, 298, 298, 299 

Tarawa (EE UU), buque de asalto anti 
bio 905, 905, 906, 908-909 
Tashkent (URSS), destructor guía, 534, 
534, 534 

Tatra (IAH), despues Fasana (I), des- 
Iructor 350, 350, 351 

TB 12 (GB), torpedero 81, 82, 84-85 
TB 80 (GB), lorpedero 83, B6 
acen (EE UU), montor 35, 36-37, 


Tedworth (GB), 
276-277 
Tegetthoff (IAH), acorazado 47, 47, 
47, 226,230 | 

Tembien (1), submarino 596 
Temeraire (Fl, destructor 387, 391 
AEOPIONdO (E), cañonero torpedero 
127 

Terror (El, contralorpedero 202, 207, 
207, 208 

Terror (EEUU), minador 582, 584, 584 
Teruel (El, destructor 390 

Texas (EE UL), acorazado 235, 235, 


dragarminas 273, 


239, 240 

Texas (EE UU), crucero 944 

The Sullivan (EEUU) destructor 
788-789 


Tiger (GB), crucero de balalla 319, 
319, 320 
Tiger (58), crucero 800, 800 

(GB), ex Almirante Riveros 
(CH), destructor 323, 326, 326 
Tirpitz (4 111 AR), acorazado 537, 538, 
538, 543 
Tjeld (5), cañonero 823 
Tone (J), crucero 665, 666, 668-669 
Tonnére (FP), acorazado 147 
Topaze (GB), crucero protegido 241, 
242, 242 
Torquai (GB), tragata 809 
Tourville (F), destructor guía 934, 9395, 
936,936, 936 
Tourville (F), crucero 443, 443. 
Tre Kronor (5), crucero 784, 784 
Trento (1), crucero 463, 481, 482 487 
Trieste |), crucero 446, 446, 446 


Tripoli (EE UV), buque de asalto anh- 
bio 907 

Triton (EEUU), submarino 858, 859, 
860-861 


Triumph (68), portaaviones 
Trojan (GB), destructor 359, 359 
Tromp (H), destructor lanzamisiles 
934, 936 

Troubridge (GB), fragata 814 

hi el (4), bugue minador 578, 782, 


Turbine (|), destructor 479 
Turchese (1), submarino, 
588-589, 590 


5385, 


U 
U 1 (14), submarino 267, 271 


(14), 329, 329, 330, 332-333 
8 (14), submarino 475 
(14), 330, 330, 331, 332-333 

25 (AMA), submarino 610 

Y 56 (A IA), submarino 475 

J 338 (A 11! A), submarino 610 

3008 (A 111 A), submarino 713 
UB 24 (14), submarino 330, 393 
UB 70 (14), submarino 330 
U-Boot tipo XIV (4 111 A), submarino 
nodriza, 715, 715 
U-Boot tipo XXI (A 1 A), submarino 
veloz oceánico 716, 216-717 
Ulloa (E), destructor 470 
Unreuffled (GB), submarino 591 
Unryu (.)), portaaviones 655, 655, 655 
Upholder (GB), submarino 597, 592 
Urania (|), crucero lorpedero 127 
Ushio (J), destructor 470 
Utah (EE UL), acorazado 179 182 


v 


V 25 (1A), destructor 328, 328 


| 126 (14), destructor 328, 328 


VW 27 (14), 328, 328 


30 (14), 328 


V 57 (1A), destructor 360 
pr Forge (EE UL, portaaviones 
a (GB), ecorazado 766, 767, 


pt (), cañonero acorazado 51,51, 


Varjag us USO protegido 251, 


| 251, 251, 2 


Varyag URSS, crucero 841, 844-845 
VAS (1), tipo de lancha antisubmarina 
739, /42, 743, 743 

Vasco Núñez de Balboa (5), lragata 
624 

Vauquelin (F), destructor 804-805 


Velite (1), destructor 572-573, 574 
Vengeance (GB), porlaaviones 680 
Verbena (GB), corbela 338 


Vergniaud (PF), acorazado 216 
Vicente Yáñez Pinzón (E), ragata, 624 
Victor Hugo (+), crucero 286, 286, 
286, 288 

Victoria (GB), acorazado 111, 777 


Victorious (GB), portaawones 771, 
E 

Victory (GB), navio 2, 3 

Villa de Madrid (E), fragata a vapor 22 
Villamil (E), destructor 354 
Vincennes (EE UL), crucero 672 
Vincenza 6. Orsini (l), destructor 354 
Vindictive (SB), ex crucero 

Bunue de transporte de aviones 423, 
Virginia (EC.A), ex Merrimack (EE UU), 
ariete acorazado 10,11,11, 72-13,14 
Virginia (EE UU), clase de acorazado 
167, 168 

Virginia (EE UU), acorazado 167, 167 
Virginia (EE UU), crucero 997, 999, 944 
Viribus Unitis (14H), acorazado 225, 
225, 226, 226, 227, 228-229, 230 
lug (E), fragata acorazada 22, 24, 
Vitse Admiral Aero (Rus), bateria 
acorazada 14,16, 16 

Vittorio Emanuele (), fragata 59 
Vittorio Emanuele (|), acorazado 209, 
210, 210,214 

Vittorio Emanuele (1), clase de acoraza- 
do 212,213 

Vittorio Veneto (1), clase de acorazado 
553, 554, 558, 559, 560 

Vittorio Veneto (|), acorazado 553, 
553, 554, 558, 559 

Vittorio Veneto (l), crucero pontahell- 
cópleros 894, 894, 894, 895 

Vivaldi (1), destructor 479 

Vizcaya (E), crucero 97 

Volage (GB), corbeta 64, 64, 64 

Von der Tann (lA), crucero de batalla 
191, 192, 192, 192 


W 

| Wecht (14), cañonero-lorpedero 122, 
128 

' Wampanoag (EE UL), corbeta 57 


Wanderer (58), destructor 392, 392 
Warasdiner (IAH), destructor 352 
Warrior (GB), fragata de vapor acora- 
zada 25, 25, 26, 27, 28-29, 30, 30,41, 
42 

<a O crucero acorazado 119, 


| india (GB), acorazado 409, 409, 


410, 411, 414, 505, 505, 513, 
516-517, 517,518 


' Washington (EE UU), crucero acoraza- 
do 286, 285, 288, 288 
Wear (GB), buque escolta 622 


Welshman (68), minador 560-561 
West Virginia (EE UL), acorazado 440, 
440 

bid la (EE UU), acorazado 647, 
648, 


Whitehead, lorpedero 82, 83 
Wichita (EE UL), crucero 488, 488, 


Wickes (EE UU), destructor 385, 386, 
388 


Wilkes-Barre (EEUU), crucero 672 
Willemoes (D), clase de lancha lanza- 


misiles 927, 927 





Wisconsin (EEUU), acorazado 761, 
762 


Wittelsbach (14), acorazado 143, 143 
Wolsey (EE UU), destructor 386, 386 
Worcester (EE UU), crucero ligero anti- 
aéreo 735, 736 


X 


X (GB), clase de submarinos 598, 598 
X 2 (GB), submarino 598 


| X3 (GB), submarino 598 


X 6 (GB), submarino 598, 598 
XE (GB), bpo de submarino 598 
XT (GB), tipo de submarino 598 


Y 


Yamato (J), acorazado 641, 641, 644, 
644-645, 646, 646 
Yarrow, tipo de lorpedo 82 


| YMS (EEUU), clase de dragaminas 


743, 744 

York (GB), clase de cruceros 457, 458, 
459 

York (GB), crucero 457, 458, 458, 459 
Yorkctown (EE UU), portaaviones 649, 
651,673 

Yorktown (EEUU), crucero 102 
Yoshino So di protegido 155, 
155, 156-15 


Z 


231 (A 1 A), destructor 512, 572 
Z 32 (A 11 A), destructor 662 
Z3T (A A), destructor 663 | 
Zara (), crucero 481, 482, 483, 484-485 
Zaragoza (E), fragata a vapor 18,22 | 
Zaurak (EE UU, buque de transporte 
724-725 


Zemciug (Rus). crucero protegido 243, 


250, 403 


Zobel (AFA), lancha torpedera 840 


Zobel (AFA), clase de torpederas 840 
Zuiho (./), 630, 632 

Zuikaku (Jj, portaaviones 625, 625, 
626, 627, 628-629 

Zwaardvis (H), submarno 855, 855 


PAN), clase de torpederos 218 

25 de Mayo (4), crucero 462, 463 
53 AS (|), torpedero 218 

54 AS (1), torpedero 219, 220-221 

758 (1), torpedero 123 

76 T (IAH), torpedero 223 

98 M (IAH), torpedero 223 

99 $ (l), torpedero 123 

103 $S /), torpedero 123 

WYMILG (A A), tipo de submarmo 609, 
609, 612-613 

IX E (401 A), tipo de submarino 608, 





| 611,611 


LA 








